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ABSTRACT

The boulevards constitute modern urban public spaces, contributing to
increasing the degree of representativeness of the city. They also gather nuclei of
public facilities set in landscape design, which in addition to the function of
representation (providing a specific place), they constitute spaces of social
interaction that develop multiple activities: rallies, outdoor shows, fairs with
specific specifics. The boulevards have undergone numerous changes over time.
These changes took place depending on the urban and architectural aspect of the
city, the needs and comfort of the city, the history and the economic and social
aspect. With the advent of boulevards, an effective hierarchy of the Traffic Network
is formed, in relation to the traffic capacity, the geometric characteristics of the
arteries (length, width) and their different functional destination. The main role is
occupied by the new boulevards that become the major network.

Bulevardele din orasele mari sunt bine cunoscute, de cele mai multe ori,
datorita istoriei lor, etapelor de dezvoltare, metodelor de dezvoltare, dar si de
functiile si importanta lor pentru spatiul urban. Toate acestea ne aduc convingerea
ca bulevardele din orasele mari au fost construite si dezvoltate de-a lungul timpului,
conform strategiilor de dezvoltare urband bine gandite din punct de vedere
urbanistic, arhitectural, tehnic, economic si social.

Conceptul de strategie de dezvoltare a bulevardelor din orasele mari are in
vedere concentrarea eforturilor, resurselor financiare si resurselor umane in vederea
dezvoltarii bulevardelor in fiecare oras. Este extrem de important de elaborat o
strategie bine gindita privind dezvoltarea bulevardelor, intrucat acestea sunt de
multe ori axele principale ale oraselor, cartea de vizita sau artera in jurul careia sau
dezvoltat orasele.

Fiecare bulevard are un sir de caracteristici specifice (trecute, prezente si
prognozate pentru viitor in functie de tendintele existente la nivel politic, economic,
social), care il definesc si care 1l diferentiaza regional si national.

Paralel cu acest aspect trebuie de tinut cont si de faptul cd perioada
contemporand, moderna este, la nivelul fiecarei tari, una foarte dinamica, plina de
convulsii generate de efortul de schimbare a societatii in ansamblu, fiind momentul

179



Conferinta Tehnico-Stiintifica Internationala 2020

in care se schimba si se prefigureaza un nou model de viatd in toate dimensiunile
ei: individ, familie, comunitate, administratie publica, antreprenoriat, mediu privat,
relatii politice interne si externe, energie, mediu, tehnologie etc.

Dezvoltarea strazilor si a marilor bulevarde are ca scop principal “crearea unor
artere moderne, construite dupa cele mai inalte standarde” urmand strategiile de
dezvoltare precum:

»  Folosirea materialelor de constructie durabile, rezistente, ecologice, estetice;

»  Reabilitarea pavajelor pietonale existente cat si marirea suprafetelor spatiilor

verzi;

»  Amenajarea pistelor pentru biciclisti si asigurarea circulatiei persoanelor cu

dezabilitati cu prioritate pe arterele intens circulate;

= [mbunatdtirea sistemului de iluminat stradal;

=  Rezolvarea problemei parcarilor neregulamentare;

»  [mbunatdtirea aspectului architectural stradal;

®  Accentuarea importantei mobilitatii urbane §i motivarea participarii

populatiei in procesul de dezvoltare strategic durabil.

Pe bulevarde, care sunt deobicei intens circulate, este foarte importanta
asigurarea deplasarii tuturor participantilor la traficul rutier. Astfel, ca sa se respecte
drepturile fundamentale ale fiecarui cetitean, cat si respectarea regulilor de
circulatie, care sunt extrem de importante la asigurarea sigurantei circulatei rutire
urbane. Trebuie numaidecat de prevazut trasarea pistelor special amenajate pentru
biciclisti, cu instalarea semnelor de circulatie rutiera si respectarea lor. Deasemenea
nu trebuie de uitat de participantii la trafic, care utilizeaza carucioarele pentru
invalizi, de prevazut treceri special amenajate pentru ei la nivelul partii carosabile.

[luminarea stradala are un rol deosebit de mare in amenajarea bulevardelor.
Aceasta duce la sporirea gradului de sigurantd stradala, conferda bulevardelor un
aspect estetic foarte placut, in special daca se utilizeaza lumini multicolore econome
de ultima generatie.

Problema a parcarilor neregulamentare este o povara pentru multe orase ale
lumii. Acestea influenteaza negativ asupra circulatiei si sigurantei rutiere, deplasarii
pietonilor cat si diminuiaza efectele functiei bulevardelor de descongestionare a
traficului rutier. Cat de mare ar fi capacitatea de circulatie a unui boulevard,
parcarile neregulamentare mereu minimizeaza efectele si avantajele acestuia.
Aceasta problema se poate rezolva doar prin masuri administrative concrete, reale
si prin amenajarea spatiilor speciale de parcare, fie cu perceperea taxei sau gratuite.

Aspectul architectural stradal impune respectarea unor reguli in procesul de
constructie sau reconstructie a cladirilor de pe bulevarde. Fatadele cladirilor trebuie
sd fie finisate astfel incat sd respecte stilul architectural si coloristic si sd fie
respectat regimul de inaltime a constructiilor.

Mobilitatea urbana prezinta relatia dintre planificarea urbana, comunitate,
administratie si investitori, intr-un oras, in care traficul si circulatia sunt
reprezentate ca doud dintre cele mai importante caracteristici. Din perspectiva
urbanistica, mobilitatea poate fi abordata ca o functiune urbana principala, avand
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un rol si un impact considerabil asupra mediului inconjurator, si a calitatii vietii. De
asemenea, este un subsistem al unui mare sistem urban, intretinand relatii cu alte
subsisteme. Orasul este un motor de dezvoltare, un loc de desfasurare al
manifestatiilor diverse si al relatiilor dintre oameni. De foarte multe ori, axele
importante de circulatie, cum sunt bulevardele, conduc la segregare, iar ideea unei
comunitati omogene dezvoltate, ca niste sateliti in jurul unor puncte de interes, se
pierde.

In ceea ce priveste Chisindul, capitala tarii noastre, se constati o serie de
disfunctii, care isi vor gasi solutiile Tn propunerile Tnaintate de specialisti in
domeniul urbanismului, arhitecturii, sociologiei, economiei etc., tindndu-se cont de
faptul ca exista reguli si normative a Transportului Urban, care cuprinde principii
si reguli orientative pentru o bund gestionare a planurilor, care au 1n vedere
mobilitatea urbana. Este aproape utopic sa discutdm refacerea intregului tesut
urban, intrucat existd o istorie bogatd in urma, dar putem identifica strategii si
proiecte speciale referitor circulatiei si traficului din Chisinau, acordand din ce in
ce mai multd atentie pietonilor si transportului nemotorizat.

Mobilitatea urbana are ca prim scop imbunatatirea calitatii vietii prin scurtarea
distantelor parcurse pand la destinatie a conducatorilor de autovehicule si a
pietonilor. Conform unor studii si sondaje, majoritatea accidentelor din orase au ca
principale cauze viteza excesiva, neacordarea prioritatii $i modul iresponsabil de
traversare a pietonilot. De asemenea, in randul populatiei s-a constatat o cerere,
din ce in ce mai crescutd, pentru Imbunatatirea spatiilor verzi, pietelor urbane si
limitarea vitezei autovehiculelor in zonele centrale.

In primul rand trebuie plasati pe prim plan asigurarea participarii populatiei in
luarea tuturor deciziilor, ca principal factor de decizie, intrucat orice decizie si
interventie urbana trebuie sa respecte solicitdrile populatiei, deoarece orasul trebuie
tratat ca un spatiu comun si public. Astfel se pot responsabiliza cetatenii si isi vor
aduce aportul la o dezvoltare coerenta a orasului, pentru ca asemenea modificari nu
sunt efectuate doar pentru investitori, ci sunt primordial pentru comunitate.

Mobilitatea intr-un oras ca Chisinau, face parte din logistica de piata, regleaza
mecanismul de cerere — ofertd, ingloband traficul — prin fluxuri, circulatia — prin
infrastructura, si transportul — prin modurile de deplasare. Trebuie studiate
dimensiunile dintre mediile spatiale, ecologice, sociale, economice si astfel
conturate actiuni pe termen scurt, o viziune strategica pe termen lung, o abordare
prospectiva si concepte adecvate.. Rezolvarea si imbunatitirea unor aspecte se
poate efectua numai printr-o gandire strategica, globala, care sa cuprinda intregul
orag, coreland si raportind intotdeauna in mod coerent interventiile din teritoriu.
Acestea sunt doar citeva dintre strategiile de dezvoltare a bulevardelor, procesul
amplu fiind mult mai complex din punct de vedere a obiectivelor propuse.
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Ceea ce tine de bulevardele din
orasul Chisinau, cat si din celelalte
orase mari si mijlocii din Republica
Moldova, este foarte important ca
autoritatile centrale si locale sd duca un
control mult mai strict si mai riguros in
ceea ce priveste vanzarea-cumpararea
si utilizarea terenurilor sau
constructiilor adiacente bulevardelor.

Pentru a facilita circulatia rutiera
pe bulevardele supraaglomerate din or.
Chisindu, se propune intreprinderea unor masuri tehnice concrete, reale si necesare.
Intai de toate, trebuie rezolvata problema parcirilor neregulamentare pe bulevardele
oragului, care influienteaza negativ in procesul de fluidizare a circulatiei rutiere, dar
si constituie de multe ori subiectul principal al multor accidente rutiere. Se poate de
recurs la preluarea experientei altor orase, unde masinile parcate neregulamentar au
fost ridicate fortat si evacuate, iar proprietarii amendati drastic. Schimbarea
cadrului legal in asa fel incat toti proprietarii de centre comerciale, si alte afaceri sa
asigure numarul minim de locuri de parcare corespunzator normativelor in vigoare.
Totodata, prin intermediul parteneriatului public privat, trebuie atrase investitii in
scopul amenajarii parcarilor publice, fie cu aplicarea taxei de parcare sau gratuit. O
alta solutie a rezolvarii problemei parcarilor ar fi construirea unor parcari
multietajate la fiecare intrare in oras, unde toti vizitatorii orasului ar urma sa
parcheze autovehicolul personal si sd continuie caldtoria cu transportul public. La
nivel tehnic se propune dezvoltarea bulevardului Stefan cel Mare si Sfant, cu
extinderea lui 1n directia sectorului Botanica al capitalei, astfel incat sa se faca
legatura directd si mai scurtd a sectorului centru cu Botanica.

Aceasta s-ar putea efectua prin metoda strdpungerii cladirii hotelului
”Chisinau” si traversarea teritoriului parcului Valea Trandafirilor prin intermediul
unui viaduct, care ar urma sa faca legatura directa cu bulevardul Decebal
in zona strazii Trandafirilor din sectorul Botanica. Aceasta operatie urbana ar avea
menirea sa disperseze fluxul de transport in directia sectorului Botanica si sa
discongestioneze circulatia rutierd in zona garii feroviare.

Deasemenea este necesara prelungirea bulevardului Dimitrie Cantemir pana la
Bariera Sculeni. Acest boulevard are un potential foarte mare si ar aduce un mare
plus circulatiei urbane din Chisinau. Prin metoda largirii strazii pe ambele fronturi,
municipalitatea ar trebui sa recurga la exproprieri, sa investeasca importante resurse
financiare In cumpararea constructiilor si terenurilor adiacente strazii Alexandru
cel Bun, care ulterior sa fie demolate si sa permita largirea strazii, astfel incat pe
viitor sd avem patru benzi de circulatie in acelasi sens in directia sectorului Buiucani
al capitalei.

bd. Stefan cel Mare si Sfint
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In aceeasi ordine de idei ar fi binevenitd si constructia unei intersectii
denivelate la intersectia bulevardului Dimitrie Cantemir cu strada Ismail, ce ar da
posibilitatea anularii activitatii semafoarelor n aceastd intersectie si ar fluidiza la
maxim circulatia rutierd atat In directia Autogarii de Nord cat si in directia
sectorului Buiucani. Aceasta operatie urbana ar contribui foarte mult si la facilitarea
circulatiei rutiere pe bulevardul Stefan cel Mare si Sfant, aici s-ar putea reglementa
doar circulatia transportului public de calatori si efectuarea deplasarilor private doar
in scop administrativ sau de afaceri.

Ascensiunea aparitiei multor cladiri noi in sectorul Ciocana al capitalei, impune
dezvoltarea bulevardului Mircea cel Batran din acestor sector, si anume extinderea
acestuia.

Avand in vedere faptul ca in ultimii
ani continud dezvoltarea teritoriului si
constructia cladirilor inalte chiar si dupa
statia terminus a retelei de troleibuse, se
propune extinderea acestui boulevard
panad la centrul commercial Megapolis
Mall, intrucdt aceasta este tendinta de
dezvoltare si 1n acest mod v-a fi creat un
confort mai sporit pentru toti locuitorii
sectorului dat, dar si v-a contribui la
urbanizarea si dezvoltarea teritoriului, v-a continua reteaua de transport in directia
data, v-a fi imbunatatitd amenajarea teritoriului si asiguratd o perspectiva clara de
dezvoltare.

In linii generale, toate bulevardele din capitald necesita lucrari de renovare si
reamenajare. Se necesitd efectuarea lucrarilor de Tnnoire a stratului rutier, a retelei
de canalizare pluviald, reparatia capitala a trotuarelor si inlocuirea bordurelor de
beton cu cele din granit care sunt mult mai rezistente la actiunea factorilor
climaterici. La fel trebuie de muncit in directia respectarii cadrului legal in ceea ce
tine de finisarea fatadelor, ca sa se asigure o omogenitate a desfasuratelor si
respectarea stilului architectural. Inverzirea si iluminarea sporiti a bulevardelor
v-a duce neconditionat la imbunatatirea imaginii arhitecturale a orasului, la sporirea
calitatii serviciilor de transport si la prosperitatea comunitatii in ansamblu.
Avantajele bulevardelor.

Bulevardele — ca importante artere de circulatie in oras, sunt de fiecare data
indispensabile retelei de strazi urbane. In reteaua de strizi a orasului, bulevardul cu
functie de transport este necesar de trasat si construit acolo unde de obicei este un
flux mare de transport. Un boulevard cu functie comerciala sau de odihna, este
foarte necesar de obicei acolo unde este un flux mare de pietoni.

Rolul primordial al bulevardelor in oras este de a prelua fluxul de transport de
pe alte artere, si a fluidiza traficul urban. Deci, din cele expuse putem enumera
avantajele bulevardelor:
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Capacitate de transport inalta

Contribuie la discongestionarea traficului in zonele aglomerate

Ajuta la fluidizarea circulatiei rutiere

Contribuie la dezvoltarea urbana

Este un important ax rutier in mediul urban

Serveste ca zond de odihna si comerciala

Are aport economic prin concentrarea brand-urilor renumite

Atrage atentia si interesul vizitatorilor §i turistilor

Da posibilitatea desfasurarii diferitor manifestatii si evenimente culturale.

Pentru orasul Chisindu, bulevardele de asemenea au un rol foarte important, si
pot aduce avantaje reale. Spre exemplu, prelungirea bulevardului Stefan cel Mare
si Sfant prin strapungerea parcului Valea Trandafirilor, v-a crea legatura directd a
sectorului Centru cu sectorul Botanica, fapt ce ar duce la discongestionarea si
fluidizarea traficului rutier pe bulevardul Negruzzi si bulevardul Dimitrie
Cantemir, in zona Garii Feroviare.

Dezvoltarea bulevardului Dimitrie Cantemir, in directia sectorului Buiucani,
cu preluarea si largirea strazii Alexandru cel Bun, v-a facilita circulatia rutierd in
intersectia cu strada Ismail cat si in perimetrul strazilor Tighina si bulevardul Gavril
Banulescu Bodoni. Deasemenea, aceastd operatie urband v-a contribui si la
fluidizarea circulatiei rutiere pe bulevardul Stefan cel Mare si Sfant, deoarece v-a
exista un traseu de alternativa 1n directia sectorului Buiucani.

Dezvoltarea bulevardului Mircea cel Batrin pind la Megapolis Mall v-a
contribui mult la dezvoltarea zonei de dupa statia terminus a retelei de troleibuse,
ar duce indirect la aparitia constructiilor noi, activititi comerciale noi, deasemenea
poate servi ca loc de odihna pentru mai multi locuitori. Prin extinderea acestui
bulevard si functiilor lui, sectorul Ciocana al capitalei ar putea avea in viitor un
important ax rutier, pe care sd-si petreaca timpul diferite categorii de locuitori,
totodata acesta v-a putea concura cu alte mari bulevarde din Chiginau.

Concluzie:

Avand ca exemplu experienta internationala, este necesar de elaborat strategia de
dezvoltare a bulevardelor din Republica Moldova, ce ne v-a da posibilitatea dezvoltarii
bulevardelor si valorificarii potentialului lor. Avantajele bulevardelor ne conving ca
pentru orasele mari din Republica Moldova, sunt indispensabile, ele vor contribui mult
la dezvoltarea urband durabila, la imbunatatirea aspectului oraselor, la fluidizarea
traficului rutier etc.. Conform studiului de caz, intr-adevar se ajunge la concluzia ca
dezvoltarea bulevardelor va aduce doar beneficii, care vor fi in folosul comunitatii.
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