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Abstract: Industria constructoare de magini sau industria de echipament este ramura principald a industriei de
prelucrare a economiei contemporane, ramura de prim rang in dezvoltarea economica a societdatii umane, deoarece ea
produce atit bunuri materiale de consum cit si maginile unelte necesare in toate domeniile de activitate a omului. Are o
importanta decisivd, deoarece impulsioneaza dezvoltarea altor ramuri ale industriei.
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Industria constructoare de masini din punct de vedere istoric 1si are Inceputurile cele mai vechi timpuri.
Fabricarea instrumentelor si uneltelor de lucru a constituit primele incercéri de dezvoltare a acestei ramuri.
Premisele dezvoltarii industriei constructoare de masini au fost mestesugaritulsi manufactura, care au adus la
realizarea revolutiilor industriale. Dezvoltarea productieimasinilor primitive a dus treptat la formarea
industriei constructoare de masini ca ramura a economiei mondiale contemporane.

Industria constructoare de masini sau industria de echipament este ramura principala a industriei de
prelucrare a economiei contemporane, ramura de prim rang in dezvoltarea economica a societatii umane. De
nivelul dezvoltérii industriei constructoare de masini, depinde in mare masurd nivelul dezvoltarii societatii,
nivelul progresului tehnico-stiintific, gradul de aparare si securitate a statului; ea determind nivelul
dezvoltarii celorlalte ramuri a economiei mondiale. Acestei ramuri ii revin 35-40% din volumul productiei
industriale mondiale. In functie de nivelul dezvoltarii statului, ponderea ramurii variaza de la 3-5%, in statele
slab dezvoltate, pana la 35-40%, in statele Tnalt dezvoltate (tab. 1).

Tabelul 1
Productia complexului industriei constructoare de masini
(sfarsitul anilor *80)
'Ponder.ea. Ponderea
industriei industriei
Costul productiei | constructoare de
. ey N constructoare de
industriale masini in costul masini in
in mird. § S.U.A. industriei 3
< exportul statelor
prelucratoare (in %)
(in %) °
1 S.U.A. 289,1 36 48
2 Japonia 146,2 37 64
3 R.F.G. 76,6 38 48
4 Franta 40,9 33 35
5 Marea Britanie 32,5 32 36
6 Italia 30,1 32 34
7 China 24,7 26 16

Sursa: MaxkcakoBckuiiB.I1.. ['eorpadudeckas kaptuna mupa, SIpocnasib, 1996, p. 188.
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Din tabel se constatd, cd industria constructoare de masinidetine un loc de frunte in structura
economiei multor state din lume.

In subramurile industriei constructoare de masini contemporane sunt ocupate 25-35% din numarul
total al populatiei angajate in industria mondiala. Este ramura cu cea mai mare pondere in legéturile externe
ale statelor (import, export). Industriei constructoare de masini 1i apartine partea principalda in formarea
produsului intern brut al statelor dezvoltate si a veniturilor statelor lumii. Are cel mai inalt grad de
concentrare teritoriala si de monopolizare a procesului de productiesi insumeaza o diversitate de peste 60 000
de tipuri de masini.

Totodata, industria constructoare de masini este foarte costisitoare, deoarece fondul total pe industrie a
acestei ramuri constituie peste 25% din fondurile fixe de capital.

In calitate de consumator a diferite tipuri de productiesi semifabricate, industria constructoare de
masini impulsioneaza dezvoltarea mai multor ramuri ale economiei mondiale. Ramura in cauza consuma cea
mai mare parte din metalele produse (1/4 din laminate, 2/3 din fonta siotel), peste 75% din cauciucul sintetic
si peste 40% de sticla organica.

Functia industriei constructoare de magini este de a aproviziona toate ramurile economiei cu utilaj,
aparataj si echipament, de a satisface necesitatile populatiei In diverse tipuri de masinisi aparataj de uz
casnic. Satisfacerea ofertei este un stimulent pentru dezvoltarea multor ramuri ale industriei constructoare de
masini. De nivelul dezvoltarii industriei constructoare de masini depinde productivitatea muncii in societate
si efectul diviziunii sociale si teritoriale a muncii.

Asupra procesului de repartizare teritoriald a industriei constructoare de masini influenteaza
urmatorii factori:

- prezenta materiei prime in caz cand pentru producerea produsului final se foloseste o cantitate mare de
materie prima. Asa de exemplu, pentru producere 1 t de fontd se foloseste 1,5-2 t de minereu de fier si
1,0.1,5 t de cocs. De aceea uzinele metalurgice se amplaseazd cum in bazinele de minereu de fier
Magnitogorsk (Rusia) Pittsburgh (S.U.A.), Krivoi Rog (Ucraina), asasi in bazinele carbonifere cum ar fi
Donet (Ucraina), Nancy (Franta), Duisburg (Germania), Huntington (S.U.A.). Producerea utilajului greu
si altor tipuri de masini care consumd mult metal (tractoare grele, excavatoare) se amplaseazd in
apropiere de bazele metalurgice Chicago (S.U.A.), Essen (Germania), Celeabinsk (Rusia), Harkov
(Ucraina);

- prezentafortei de munca de inaltd calificare. Pentru producere aparatajului electric, electronic i multor
ramuri a industriei atomice, cosmonauticii si altele se dezvoltd in centrele cu forta de munca de Tnalta
calificare. Centre mari mondiale de acest gen sunt la New York (S.U.A.), Moscova (Rusia), Berlin
(R.F.G.), Paris (Franta). In genere, toate ramurile industriei constructoare de masini tind spre forta de
munca calificata;

- apropierea de consumator. Dovada e ca masinilesi tractoarele agricole se produc in cea mai mare parte in
raioanele agricole. Specializarea agricola determind in mare masura si tipul de masini agricole produse;

- specializarea si cooperarea productiei. In functie de nivelul specializarii, se diferentiaza specializarea
dupa tipul de masini de exemplu, producerea utilajului tehnologic pentru alte ramuri ale industriei, a
maginilor energetice si electroenergetice;

- In producerea diferitelor piese si agregate pentru masinile cu constructie complicatd (nave maritime,
avioane, automobile s. a.).

- Ca rezultat al adancirii diviziunii muncii creste rolul cooperarii productiei industriei constructoare de
magini. De exemplu, pentru asamblarea unui avion sunt necesare de aproape 100 000 mii de piese.
Corespunzator dezvoltarea ramurii e posibild pe baza unei cooperari largi cu diferite centre, ramuri si
state specializate. Specializarea si cooperarea in industria constructoare de masini este determinata de
profilul intreprinderii si de caracterul productiei.

Industria constructoare de masini ca ramura este partea componenta a tuturor complexelor si raioanelor
industriale. In functie de rolul ei, se deosebesc raioane in care industria constructoare de masini este ramura
principala, ramura de specializare, si raioane in care industria constructoare de masini are functii auxiliare
fata de alte ramuri de importantd mai mare.

Un rol important in dezvoltarea industriei constructoare de masini joacd tot mai mult dezvoltarea
sistemului de transport. Specializarea, cooperarea si concentrarea produsului final este determinatd de
dezvoltarea intregului sistem de transport (feroviar, rutier, aerian).

Dezvoltarea industriei constructoare de masini in etapa actuala are urmatoarele particularitati:
1. Sortimentul foarte mare de productie - cuprinde toate tipurile de productie industriala, de la
cele mai simple instrumente agricole pand la cele mai complicate tipuri de masini, ca
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automobilul, avionul, nava cosmica etc. Dupa unele aprecieri, sortimentul cuprinde peste 3
milioane de tipuri de fabricate.

2. Modificari rapide ale structurii industriei constructoare de masini. Aparitia noilor tipuri de
masini aduce la formarea ramurilor noi. Numai in a doua jumatate a secolului al XX-lea au
aparut si s-a dezvoltat noi ramuri ale industriei constructoare de masini legate de dezvoltarea
industriei atomice, a electronicii, cosmice . a.

3. Transformari calitative ale industriei constructoare de magini. De exemplu, transformari
calitative in producerea automobilelor, televizoarelor de ultima generatiesi 1n alte ramuri a
industriei constructoare de masini;

4.  Procesul de asamblare a productiei in toate ramurile industriei constructoare de masini.
Largirea procesului de specializare Tngusta a productiei determind raspandirea tot mai larga a
specializarii intreprinderilor, centrelor, statelor si, respectiv asamblarea produsului final in
anumite centre mari. Deseori centrele de asamblare sunt situate la distante mari de centrele de
asamblare. De exemplu, dezvoltarea industriei constructoare de masini in statele in curs de
dezvoltare se bazeaza pe procesul de asamblare a pieselor produse in statele dezvoltate.

5. Concentrare mare a dezvoltarii In anumite raioane §i regiuni mari ale Terrei. De exemplu,
raioane mari specializate in diferite ramuri ale industriei constructoare de masini sunt raioanele
de nord-est ale S.U.A., Ruhr (Germania), Ural (Rusia), Tokyo (Japonia).

6. Largirea esentiald a geografiei industriei constructoare de masini. Daca la inceputul secolului
al XX-lea se numarau cateva zeci de state 1n care erau prezente ramuri ale industriei
constructoare de magini, actualmente aceastd ramurd persista in majoritatea statelor Terrei.
Totodata, multe state in curs de dezvoltare (India, Mexic, Brazilia s. a.) se caracterizeaza printr-
un spectru larg al sortimentului de produse ale industriei constructoare de masini.

7. Numai un numar mic de state ale lumii (S.U.A., Germania, Japonia, Rusia, Anglia s. a.), au
intreg complexul de ramuri ale industriei constructoare de magini, pe cand celelalte, inclusiv si
cele Tnalt dezvoltate, se caracterizeaza cu o specializare Ingusta in anumite ramuri ale industriei
constructoare de masini (de exemplu, Suedia — constructia navald, Coreea de Sud - electronica,
Singapore - magnitofoane).

8. Disproportie mare in nivelul dezvoltarii pe diferite raioane, regiuni mari ale Terrei §i state
aparte. Pe seama unui numar mic de state (15) inalt dezvoltate revin 70-75% din produsul total al
industriei constructoare de masini. Despre gradul mare de disproportii ne vorbestesi faptul ca
S.U.A. le revin circa 30% din tot volumul productiei ramurii date, Japoniei - aproape 20%.
Numai in doua state se produc aproape 50% din tot produsul global al industriei constructoare de
masini.

9. Sortimentul bogat face imposibil ca statele s produca intreg ansamblul de fabricate. De aceea,
produsul industriei constructoare de masini constituie pozitia principald in legaturile economice
dintre diferite state ale lumii, ocupand locul dominant in exportul si importul lor.

10.  Internationalizarea productiei In baza conventiilor dintre diferite state sau companii in
producerea unor tipuri de utilaje sau in elaborarea unor tipuri de masini noi. Deci, procesul de
specializare si cooperare se extinde la scard internationala.

11. Cresterea esentiald a volumului de productie, in primul rand a produselor care determina
progresul tehnico-stiintific.

Ca rezultat al dezvoltarii industriei constructoare de masini s-a largit considerabil geografia acestei
ramuri in statele lumii, insa locul dominant (90%) revine statelor mari inalt dezvoltate. Este singura ramura a
economiei mondiale in care dezvoltarea complexi este caracteristica pentru un grup mic de state. Intregul
complex de ramuri ale industriei constructoare de masini se Intilneste in S.U.A., Japonia, Germania.
Industriei constructoare de masini ii revin circa 70% din toate alocatiile financiare pentru cercetarile
stiintifice.

Productia industriei constructoare de masini a statelor dezvoltate se caracterizeaza prin calitatea
inaltd a productieisi prin ponderea 1naltd a productiei pentru export. De exemplu, peste 60% din productia
industriei constructoare de masini a Japoniei sunt destinate exportului (in S.U.A., Germania, Suedia,
Canada).

Ca rezultat al dezvoltarii si repartizarii teritoriale s-au constituit cateva regiuni mari ale Terrei in
industria constructoare de magini, si anume:

- America de Nord (S.U.A., Canada, Mexic §. a. carora le revin peste 30% din productia mondiald a
ramurii. Regiunea se remarca prin exportul tehnologiilor complicate.
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- Europa Occidentald (R.F.G., Anglia, Franta, Suedia, Belgia s. a.) careia 1i revin 25-30% din productia
globald a industriei constructoare de masini se remarca prin ponderea inaltd a producerii utilajului
industrial, industriei de automobile, masini unelte si altele.

- Asia de Est si de Sud-Est (Japonia, Republica Coreea, Taiwan, Singapore §. a.) care produce peste 25%
din productia globala. Volumul si sortimentul productiei acestei zone depinde in mare masura de
productia Japoniei.

Dezvoltarea industriei constructoare de masini in statele in curs de dezvoltare (Brazilia, India, Indonezia
si alte state) poate duce in viitorul apropiat la transformari esentiale in geografia industriei constructoare de

masini.
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