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PORTUL INTERNATIONAL LIBER GIURGIULESTI -
OBIECT STRATEGIC PENTRU ECONOMIA
REPUBLICII MOLDOVA

Veaceslav BARDAN!

GIURGIULESTI INTERNATIONAL PORT - A STRATEGIC OBJECTIVE
FORTHE ECONOMY OF THE REPUBLIC OF MOLDOVA

eopolitical events taking place in the Black Sea region in recent years, not only warned
the bordering states or those in the region, but also the entire international commu-
nity. This has caused neighboring countries to review their military doctrine and economic
security issues. Moldova is in the proximity with the military conflict area in Ukraine thas the
only sea-river port that has a strategic role for the economy, and is also geographically vulne-
rable, should undertake a series of decisive measures. In this article we intend to examine the

economic aspects of the activity of this port.

Keywords: fluvial-sea port, port terminals, goods transported, ships, port investment.

ransporturile maritime ale Repub-

licii Moldova sunt intr-o o etapa
incipientd de dezvoltare si aceasta se dato-
reazd faptului ca primul complex portuar al
republicii, cel de la Giurgiulesti, a fost dat
in exploatare abia la 26 octombrie 2006,
dupa 10 ani de constructie. Portul Inter-
national Liber Giurgiulesti (PILG), unicul
port din Republica Moldova accesibil pen-
tru navele maritime, este situat la km 133,8
(a 72,2 mila maritima) al fluviului Dunarea

in sudul Moldovei, fiind marginit de Ro-
mania (respectiv, de Uniunea Europeana)
si Ucraina. PILG beneficiazd de o ampla-
sare pe traseele internationale de comert si
transport, cum sunt canalul navigabil Rin -
Main - Dundrea, care uneste Marea Neagra,
14 state europene si Marea Nordica; siste-
mele de cale ferata de standard european si
rus, precum si reteaua de drumuri interna-
tionale. Amplasarea geografica este repre-
zentata in figura de mai jos.

Sursa: www.gifp.md

! Veaceslav BARDAN, doctor in stiinte, conferentiar universitar, Universitatea Tehnicd a Moldovei.

\ SECURITATE, GEOPOLITICA SI ARTA MILITARA

N
W



REvVISTA MILITARA. STUDII DE SECURITATE SI APARARE

5

GEOPOLITICA SI ARTA MILITARA

\ SECURITATE,

N
N

Activitatea in Portul International Liber
Giurgiulesti se efectueaza in conformitate
cu prevederile Acordului de investitii ,Cu
privire la Portul International Liber Giur-
giulesti”, aprobat prin Legea nr. 7-XV din
17 februarie 2005, Legea cu privire la Por-
tul International Liber Giurgiulesti nr. 8-XV
din 17 februarie 2005 si ale Acordului dintre
Guvernul Republicii Moldova si ICS ,Da-
nube Logistics” SRL din 21 aprilie 2005.

PILG se intemeiazd pe un termen de
25 de ani. Terenul aflat in hotarele teritoriu-
lui portului international este proprietate a
statului. Hotarele si configuratia teritoriului
portului sunt determinate in planurile cadas-
trale in conformitate cu legislatia cadastrala.

Avand adéancimi disponibile ale apei de
pand la 7 m, portul poate primi atat nave
fluviale, cat si maritime, iar importanta
strategicd constd in urmatoarele:

1) este unicul port fluvio-maritim direct
de distributie si transbordare in/din Repu-
blica Moldova;

2) reprezinta un centru regional de lo-
gisticd la frontiera Uniunii Europene cu
acces la cdile de comunicatie terestra, fero-
viard, fluviald si maritima;

3) este o zona excelentd pentru dez-
voltarea afacerii, datoritd pozitionarii sale
strategice, infrastructurii de transport tri-
modale, mediului de pret rentabil, precum
si regimului fiscal si vamal unic.

Astfel, prin intrarea in functiune a
PILG, Republica Moldova a devenit parte
componenta si a culoarului VII paneuro-
pean de transport (vezi fig. 2), prin care se
asigura navigarea fluviald pana spre cursu-
rile superioare ale Dundrii, ajungand pana
la portul Passau din Germania la o distanta
de 2 094 km.

CORIDOARELE PANEUROPENE CARE
TRAVERSEAZA REPUBLICA MOLDOVA
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Fig. 2. Culoarele (corldoarele) paneuropene care traverseazd Republica Moldova
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Pe intreaga perioada de activitate,
PILG, conform situatiei din 01.01.2015, a
beneficiat de un volum total de investitii ce
au constituit 62,4 mil. dolari SUA, inclusiv

3,5 mil. dolari SUA pe parcursul anului
2014 [4].

Investitorul general, ICS ,Danube Lo-
gistics” SRL, a investit 49,1 mil. dolari SUA,
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iar SC ,,Trans Cargo Terminal” SRL, care a  TICS” SRL (volumul investitiilor - circa

efectuat constructia si exploatarea termi- 3,8 mil. dolari SUA), ,Arbomax” SRL

nalului cerealier, a investit 7,4 mil. dolari (0,9 mil. dolari SUA), ,Iunasistem” SRL

SUA. In afari de aceasta, mentionim ci (0,7 mil. dolari SUA) si ,Dunav-TIR” SRL

se realizeaza noi proiecte investitionale ale (0,4 mil. dolari SUA) etc.
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Fig. 3. Volumul cumulativ al investitiilor in PIL ,Giurgiulesti”
la 1 ianuarie 2015, mil. dolari SUA
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Moldova a indeplinit cerintele Conventiei =~ masuri de prevenire a situatiilor exceptionale
Espoo, totodatd, au fost respectate normativele  la PILG. Portul este in stare s primeasca nave
si standardele internationale, fiind intreprinse ~ maritime cu capacitatea de 10 mii tone.
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Portul International Liber Giurgiulesti
cuprinde o zond de 120 ha (arendata pen-
tru 99 de ani). Intreg teritoriul are statut de
zond economicd libera pand in 2030. Da-
nube Logistics in prezent ocupd o zond de
55 ha, care este divizatd in sase zone func-
tionale (terminale): (1) de petrol rafinat;
(2) de uleiuri vegetale; (3) de produse cere-
aliere; (4) de marfuri uscate in vrac; (5) de
containere si marfuri generale; (6) parcul
de afaceri (zona de extindere pentru parcul
de afaceri cuprinde in total 65 ha).

Prin constructia tronsonului de cale fe-
rata de 49,7 kilometri Cahul - Giurgiulesti,
Moldova a unit portul siu de pe Dundre cu
reteaua de cai ferate nationale si a asigurat
iesire directd in UE prin Galati (Roménia),
ceea ce a majorat importanta strategica a
obiectului [1, p. 367-373].

Terminalul petrolier este racordat prin-
tr-un sistem de conducte cu parcul de re-
zervoare §i o statie de alimentare. Existd
posibilitatea de a reincérca concomitent trei
tipuri de produse petroliere. Terminalul in-
clude o dand pentru receptionarea tancuri-
lor petroliere, 8 rezervoare pentru stocarea
produselor petroliere cu o capacitate totala
de depozitare de 63 600 m’ (capacitatea fi-
ecaruia variind intre 4 200 si 12 600 m®) si
un utilaj de incdrcare a autocisternelor, un
sistem complex de pompare a produselor
petroliere din vasele navale in rezervoare si
din rezervoare in cisternele auto, precum si
o rampd de incércare a cisternelor auto.

Capacitatea anuald de transbordare a
terminalului petrolier depdseste 1 milion
de tone. La 12 septembrie 2007 ICS ,,Da-
nube Logistics” SRL, proprietarul si opera-
torul PILG, a primit primul tanc maritim
incércat cu produse petroliere, la termina-
lul sau petrolier. Produsele petroliere sunt
importate in Moldova de catre ICS BEMOL
TRADING SRL, care a navlosit tancul pe-
trolier maritim Arta cu carcasa dubla, aflat
sub pavilionul Barbados, pentru livrarea a

3 750 tone de produse petroliere. Benzina
si motorina erau originare din RomaAnia,
de la rafindria Petromidia, si corespundeau
standardelor EURO 4.

In anul 2014, pe teritoriul terminalu-
lui petrolier al portului international, au
fost importate 156,8 mii tone de productie
petroliera sau cu 17,1% mai putin decat in
anul precedent. Totodatd, prin intermediul
terminalului petrolier au fost exportate
6,8 mii tone productie petroliera (in 2013-
8,3 mii tone). La finele perioadei de rapor-
tare, incé circa 10 mii tone de produse pe-
troliere erau depozitate.

Majoritatea produselor petroliere im-
portate si livrate pe piata internd (66%) au
fost comercializate la statiile de alimentare
cu combustibil ale ICS ,,Bemol Retail” SRL.
Cealalta parte a produselor petroliere a fost
destinatd pentru ICS ,,Petrom-Moldova”
SA si ,Rompetrol Moldova” SA. Investito-
rul general este disponibil sd ofere serviciile
terminalului si pentru alti agenti economi-
ci importatori de produse petroliere.

Terminalul cerealier a fost deschis la
24 iulie 2009, fiind al treilea obiect dat in
exploatare in cadrul proiectului PILG,
dupd Terminalul petrolier si Terminalul
de pasageri (dat in exploatare la 17 mar-
tie 2009, dupa o investitie de 10 mil. dolari
SUA). Investitiile in Terminalul cerealier
au constituit 17 milioane dolari SUA. Pri-
ma nava cu grane din Moldova a plecat
din Terminalul de la Giurgiulesti la 15 au-
gust si avea o incdrcatura de 12 mii tone
de gréu. Acest terminal are o capacitate de
primire a 3 mii tone de cerealiere pe zi, prin
intermediul transportului auto si feroviar,
si o capacitate de incércare a unitétilor de
transport maritime de pand la 7 mii tone,
cu o viteza de incédrcare de 300 tone pe ora.

In perioada anului 2014, prin interme-
diul Terminalului cerealier au fost exporta-
te 354,5 mii tone fatd de 245,7 mii tone in
2013, iar importate 255,4 mii tone de pro-



ductie cerealiera. La finele anului, pe terito-
riul Terminalului cerealier erau depozitate
27,2 mii tone productie cerealiera, aduse
de asemenea de cétre companiile autohto-
ne. Volumul total al serviciilor de pastrare
a cerealelor a constituit pentru perioada de
raportare 53,5 mil. lei.

Terminalul cerealier are o capacitate de
prelucrare pentru export de pand la 500 mii
tone de cereale. Este dotat cu tehnica de la-
borator elvetiana de determinare a calitatii
productiei depozitate.

Pe parcursul anului 2014, Terminalul de
marfuri si-a sporit considerabil activitatea.
Per ansamblu, prin intermediul terminalu-
lui au fost transbordate 131,3 mii tone de
marfuri, dintre care 77,2 mii tone de mar-
furi importate in port din exteriorul tarii
si 54,1 mii tone exportate. Printre marfu-
rile importate/tranzitate pot fi evidentiate
diverse materiale de constructie, metale,
containere, produse ambalate etc. Termi-
nalul, capabil sa manipuleze marfuri tipice
in vrac, ocupd aproximativ 300 metri din
malul raului cu o adancime minima a apei
de 5 metri. Deja este disponibild o supra-
fatd de 4 ha pentru stocare in aer liber si o
macara flotantd cu capacitatea de ridicare
de 16 tone. In prezent ,,Dabune Logistics”
negociazd cu compania ,,Lafarge” un acord
de transbordare si depozitare.

La 11 ianuarie 2012, societatea ,,Danube
Logistics”, a dat in exploatare noul siu Ter-
minal de marfuri generale si containere
(TMGC). Terminalul dispune de un spa-
tiu de depozitare deschis cu o suprafata de
2 hectare, de conexinue directi la calea fe-
rata si are 48 de prize pentru containerele
frigorifice. Echipamentul terminalului con-
std dintr-o macara portuara mobila ,,Senne-
bogen” cu o capacitate maxima de ridicare
de 70 tone, un stivuitor cu brat de macara
extensiva ,,Kalmar” si doud stivuitoare fron-
tale. Adancimea minima a apei la terminal
este de 5 metri. In 2014 volumul de marfuri
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containerizate transbordate a crescut, fatd
de 2013, cu 69% pana la 7 786 containere.
Numarul total de containere importate in
PILG a crescut cu 58% in comparatie cu
anul precedent. Aproximativ 57% ale im-
porturilor de containere au originea din
China, 10% din Spania, 6% din India, 5%
din Turcia si 3% din Israel. In total impor-
tatorii moldoveni au primit marfuri in con-
tainere din 49 téri pe parcursul anului 2014.
Produsele cerealiere in containere au fost
livrate din Giurgiulesti in tari asiatice pre-
cum Indonezia, Malaysia, Taiwan, India si
Filipine. Transportul maritim in containere
a mai fost folosit si la exportul altor produse
precum vin si bauturi spirtoase, nuci, fructe
uscate, mere, suc de mere concentrat si za-
hir. In total exportul marfurilor containeri-
zate a crescut cu 85%, iar marfurile moldo-
venesti au ajuns pe pietele a 43 de tari [3].

Terminalul de uleiuri vegetale din ca-
drul PILG functioneaza din luna noiembrie
2011. ,Trans Bulk Logistics” SRL, societate
subsidiard a Grupului de Companii Trans-
Oil, a construit §i gestioneaza terminalul
de uleiuri vegetale impreund cu societatea
»Danube Logistics”. Terminalul are o capa-
citate de depozitare de 6 000 tone metrice si
poate receptiona nave cu o capacitate bruta
de transport de pana la 10 000 tone.

Trans-Oil Group of Companies este
prelucrétorul exclusiv de oleaginoase cu o
capacitate totald de prelucrare a aproxima-
tiv 300 000 tone metrice de ulei de floarea
soarelui pe an. In ultimii 10 ani, aceasti
companie a fost primul exportator de pro-
duse cereale recoltate in Republica Moldo-
va, cu o pondere de circa 70%. Trans-Oil
Group of Companies are 14 instalatii de
depozitare a cerealelor industriale, iar prin
intermediul terminalului portuar, pe care
il detin, fac posibild exportarea marfurilor
moldovenesti pe piata internationala. Ca-
pacitatea totald de depozitare a cerealelor
este de 750 000 tone metrice.
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Dacé in anul 2013, prin port au fost ex-
portate 35,3 mii tone de ulei vegetal, atunci
in anul 2014 acest indice a crescut de 2,3
ori §i a constituit 79,8 mii tone. Astfel, in
anul 2014, prin intermediul terminalelor
fluviale, au fost transbordate 729,1 mii tone
de marfuri diverse sau de 1,6 ori mai mult
decat in anul precedent [4].

Actualmente, in portul international
sunt inregistrati 47 de rezidenti. In pe-
rioada de gestiune au fost inregistrati 18
rezidenti si exclusi 12. Din 80 de autorizatii
valabile la data de 1 ianuarie 2015, 31 au
fost eliberate in domeniul comertului an-
gro, 21 - prestare de servicii, 15 - activitate
de transport, 4 - constructii, 9 - alte genuri
de activitate [4]. Un avantaj mare ce ar sti-
mula activitatea agentilor economici sa-si
desfdsoare activitatea prin PILG este si ace-
la cd bunurile sau serviciile importate in
PILG, exportate peste hotarele Republicii
Moldova din PILG sau furnizate / prestate
in cadrul PILG, sunt scutite de accize.

In anului 2014, volumul comertului an-
gro realizat in portul international a consti-
tuit 4 022,1 mil. lei sau cu 47,1% mai mult
decét in 2013. De asemenea, in perioada
de raportare, Investitorul general a conti-
nuat sa presteze servicii portuare, volumul
cirora a constituit 48,4 mil. lei sau cu 59,9%
mai mult decét in perioada analogica din
2013. In afari de aceasta, Investitorul
general a oferit altor rezidenti ai portului
international servicii de arendd in suma de
15,5 mil. lei si servicii comunale in suma de
0,2 mil. lei. Volumul altor genuri de activi-
tate, in perioada de raportare, a constituit
109,5 mil. lei, inclusiv lucréri de constructii -
11,1 mil. lei, leasing financiar - 8,6 mil.
lei, activitate de depozitare — 4,9 mil. lei,
servicii de brokeraj — 2,7 mil. lei. Volumul
serviciilor oferite in cadrul activititii de
transport de la inceputul anului a constituit
128,5 mil. lei. Volumul altor genuri de acti-
vitate in anul 2014 a constituit 41,4 mil. lei,

inclusiv lucréri de constructii - 7,2 mil. lei,
leasing financiar — 7,1 mil. lei, activitate de
depozitare — 11,9 mil. lei, servicii de broke-
raj - 3,4 mil. lei.

in anul 2014, rezidentii au achitat di-
verse impozite §i taxe in suma de 296 mil.
lei fatd de 258,5 mil. lei sau cu 15,9% mai
mult fatd de anul 2013, inclusiv 171,1 mil.
lei accize, 98,9 mil. lei TVA, 6,1 mil. lei im-
pozit pe venit, 9,0 mil. lei pentru proceduri
vamale si 6,9 mil. lei defalcari in fondul de
asigurdri sociale. Datoriile rezidentilor fata
de buget, la finele perioadei de gestiune, a
constituit 490 mii lei.

La 1 ianuarie 2015, numarul total al
angajatilor a fost de 432 persoane, care
aveau un salariu mediu de 5 900 lei. Cele
mai multe persoane au fost angajate de ICS
»Danube Logistics” SRL (156), ,,Irans Car-
go Terminal” SRL (84) si ICS ,Trans Bulk
Logistics” SRL (49). Volumul salariului cal-
culat pentru anul 2014 a fost estimat la 30,5
mil. lei (24,3 mil. lei pentru anul 2013).

Pentru comparatie, conform Raportu-
lui UNCTAD pentru 2014, statele vecine
aveau sub pavilion national: Roméania 137
nave comerciale, Ucraina - 565, Bulgaria —
273 si Turcia — 9 187. Chiar si unele sta-
te mari dispun de nave pe care este arbo-
rat drapelul tarii noastre: Statele Unite ale
Americii (19), Marea Britanie (10), Turcia
(9), Norvegia si Grecia cate 3. Nicio nava
din cele 485 nu apartine vreunui om de afa-
ceri din Moldova. Pavilionul Moldovei este
atat de solicitat de companii maritime pen-
tru cd le permite sa plateasca taxe mai mici,
iar navele care nu mai sunt bune de nimic
pot fi mai usor trimise la fier vechi. Toate
navele maritime inregistrate in Moldova
au termenul de exploatare depdsit. Din
aceasta cauza multe nave sunt implicate in
diferite scandaluri internationale sau nau-
fragiaza.

in Republica Moldova, organul de stat
al puterii executive care executd functiile



de elaborare a politicii de stat si de regle-
mentare normativ-juridica in domeniul
transportului terestru, naval si aerian este
Ministerul Transporturilor si Infrastruc-
turii Drumurilor (MTID). Activitatea in
domeniul transporturilor in Republica
Moldova este reglementatd de acte norma-
tive de drept intern si de acte normative
de drept international (conventii, acorduri
multilaterale si bilaterale, protocoale etc.).
Obiectivul strategic principal al politicii
economice in domeniul transporturilor il
constituie accelerarea restructurarii dez-
voltdrii economiei moldovenesti prin asi-
gurarea unor conditii de deplasare sigure
si eficiente in traficul intern si international
de marfuri si pasageri [2, p. 6].

La momentul actual, in Moldova sunt
doar cativa agenti economici care presteaza
servicii din domeniul transportului naval
pe plan intern si pe plan international. Ast-
fel, in subordinea MTID sunt urmatoarele
organizatii din domeniul transportului na-
val: Institutia Publica ,Capitdnia Portului
Giurgiulesti”; Tntreprinderea de Stat ,,Por-
tul Fluvial Ungheni”; Intreprinderea de Stat
»Registrul Naval” si Intreprinderea de Stat
»Bacul Molovata” In afara celor enumerate,
pe teritoriul Republicii Moldova activea-
z4a ¢i agenti economici privati ce presteaza
servicii in domeniul transportului naval in-
tern, cel mai mare dintr acestia fiind opera-
torul PILG - ICS ,,Danube Logistics” SRL.

In timp ce Moldova devine o putere ma-
ritimd, pierde tot mai mult din increderea
internationald. Pentru a obtine pavilionul
Moldovei, proprietarul unei nave trebuie
sd depund un set de peste 20 de documen-
te, printre care originalul si copia actelor de
identitate ale proprietarului, certificatul de
buna stare de navigabilitate a navei si copia
politei de asigurare, inclusiv pentru eventua-
le pagube provocate prin poluarea cu petrol.
In cel mult zece zile lucritoare, autorititile
moldovenesti includ nava in registru.
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Pe plan international, din cauza facili-
tatii in acordarea dreptului de arborare a
pavilionului tarii, Moldova nu are o imagi-
ne tocmai buna. Deja de cinci ani suntem
in lista neagra a Memorandumului de la
Paris. In ultimii ani, coeficientul in baza
caruia Moldova este tinutd in lista neagra,
s-a diminuat considerabil, de la 3,31 de
puncte la 1,95.

Analisti economici au precizat de mai
multe ori ca navele inregistrate in Republi-
ca Moldova au termenul de exploatare de-
pasit si sunt bune de dus la fier vechi, chiar
dacd detin certificate ce atestd o stare tehni-
ca buna si au dreptul s navigheze. Acestia
mai spun ca ar fi mult mai ieftin sa scoti din
uz un vas aflat sub pavilion moldovenesc,
fapt care ii determina pe multi proprietari
sd-si inregistreze navele la noi inainte de a
le da la fier vechi.

Transporturile fluviale exista in repu-
blica din cele mai vechi timpuri, teritoriul
fiind strabatut de doud artere principale:
Nistru si Prut. Lungimea totald a cdilor
navigabile fluviale constituie 588 km. Ren-
tabilitatea acestui transport se explica prin
costurile reduse de transportare. Principa-
lele marfuri transportate raman a fi mate-
rialele de constructie. Transportul naval se
realizeazd in principal pe sectoarele Co-
sduti — Dubdsari si Tighina - delta raului
Nistru - cale navigabild interna de impor-
tantd internationala E 90-03 si pe sectorul
Ungheni - delta réaului Prut - cale naviga-
bild interna de importanta internationald E
80-07, inclusi in coridorul VII — Dunire a
programului TACIS. Pe caile navigabile in-
terne ale Republicii Moldova este posibila
efectuarea transportului marfurilor prin
intermediul garniturilor compuse din re-
morchere-impingétoare si barje cu capaci-
tatea de incércare de pand la 1 000 tone pe
raul Nistru si pana la 600 tone pe raul Prut.

Principala problemd cu care se con-
fruntd actualmente transporturile fluvia-
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le din Republica Moldova consta in lipsa
unei infrastructuri amenajate ce ar face fata
actualelor cerinte si ar permite exploata-
rea avantajelor economice si ecologice ale
acestui tip de transport. Navigatia pe Prut
nu a fost posibila decenii in sir, caci pe aici
trecea granita fostei URSS.

La 1 iulie 2013, dupd o stagnare de 25
de ani, in premierd a fost relansata navi-
gatia pe Prut, care a ajuns pand la Cahul,
noua cale fiind strabatutd atunci de o barja
incédrcata cu 550 de tone de pietris (cu toa-
te ca intre 1870-1940 au existat structuri
bine organizate care reglementau circula-
tia ambarcatiunilor ce transportau grane
si materiale de constructie, in principal,
navele aveau o incdrcatura de pand la 600
de tone, vasele de dimensiuni mai mici
ajungeau in segmentul superior al raului,
iar pe sectorul Nemteni — Leova navele
aveau un pescaj de cel mult 1,05 metri, in
timp ce de la Leova pana la Dundre puteau
circula vase al cdror corp se afunda pana la
1,20 metri sub nivelul apei).

Pentru redarea navigabilitatii raului
Prut pe sectorul Cahul - Cantemir, cu lun-
gimea de 70 km, s-au investit cca 800 mii
de lei de catre Portul fluvial Ungheni. Astfel
cele 4 barje de care dispune Republica Mol-
dova pot sd navigheze de la Giurgiulesti
pani la Cantemir. In perspectivd urmeaz
sd fie transportate anual pand la 300 mii de
tone materiale de constructii, acest tip de
transport fiind considerat unul sigur, efici-
ent din punct de vedere al consumului de
energie, mai crutator fatd de drumuri, dar
si mediu. O tond de marfa transportatd pe
apd costa 22 de lei moldovenesti, fatd de
100 de lei, cat se plateste pentru varian-
ta rutierd, iar dupa calculele Ministerului
Transporturilor, transportarea productiei
cu transportul naval ar putea fi si de cca
7 ori mai ieftina decat cu transportul auto.

Eventualul transport de pasageri se poa-
te face doar cu nave cu o capacitate de 20-
25 de persoane. Catre sfarsitul anului 2015,
navigatia comerciala urmeazd si ajunga
pana la Ungheni.
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