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Abstract: Examination of the road network, road network overload problem solving, development and urban
policy compliance prudent increase carrying capacity of the road network due: rational development of
municipal public transport network, with priority being environmentally friendly transport and speed; improve
traffic organization; network rationalization regular public transport routes; road infrastructure development.
In this context, it is necessary to solve the problems mentioned projects that do not require large investments
but can create positive effects.
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Cerintele de sigurantd rutiera privind planificarea, proiectarea, constructia, intretinerea si folosirea
echipamentelor sunt (sau trebuie sa fie) cuprinse in standarde si specificatii tehnice aplicabile pe drumurile
publice. Cu toate acestea, masurile de constructii rutiere aplicate sunt frecvent in situatia in care nu exploateaza

tehnice dezvoltate la nivel European.
Principalele probleme a retelei municipale de drumuri sunt:

nivelul slab de organizare a circulatiei in cadrul retelei stradale existente;

lipsa unui numar suficient de locuri de parcare;

absenta unei centuri de ocolire; - accesul intre sectoare prin intermediul zonei centrale a orasului;

ponderea mare a carosabilului cu imbracaminte degradata si sau fara marcaj;

nerespectarea liniilor rosii In cazul realizarii obiectelor de constructii;

numarul neeficient a trecerilor subterane pentru pietoni si etc.

In acest context, pentru solutionarea problemelor indicate este necesara realizarea proiectelor care nu
cer investitii mari dar pot crea efecte pozitive.

Proiectarea ierarhizata a retelei stradale cu stabilirea functiei precise pentru fiecare strada, cu conditii
specifici in urma functiei, in urma carora soferii nici nu v-or putea mari viteza de exemplu instalarea camerelor
video, trecere pietonald desenata in 3D. Viteza strazii s coincide cu solicitarea soferului pe strada data. in
Europa experienta a ardtat ca o proiectare zonald corectd a retelei de transport micsoreaza traumatismul rutier
cu 15.80%)[1,2] S-a dovedit ca schimbarea destinatiei strazii a micsorat numarul de accidente cul/3 la un
automobile /km.

O revizuire a limitelor de vitezd va trebui realizatd din perspectiva concordantei conditiilor de
drum,volumului de trafic si mobilierului stradal. Aceastd operatiune ar trebui sa se realizeze si din prisma
restabilirii increderii conducatorilor auto in semnalizarea (orizontala si verticald) rutiera.

Principala functie a drumurilor interurbane este de a face legatura intre doua localitati departate, intr-
un mod cat mai rapid i mai sigur. De aceea pe drumurile interurbane limita de viteza este mult mai ridicata.
insa posibilitatea de a circula mai rapid si mai eficient poate fi dusa la indeplinire doar printr-0 geometrie
stradald generoasd, cu strazi mai largi combinate cu semnaliziri i marcaje corespunzitoare. Drumurile
intraurbane cu trafic intens pot fi pline de surprize neplacute pentru conducatorii auto. Acest lucru se poate
intdmpla din cauza aglomerarii de vehicule care circuld pe drumurile intraurbane §i a actiunilor neprevazute
ale celorlalti participanti la trafic. Se zicem tamponarea cu alt vehicul sau cu un obstacol. In Australia 18-42%
din numarul total de decedati, sunt in urma tamponarii cu alt vehicul sau cu un obstacol.[3,4]

In locuri unde avem o densitate mare de pietoni de micsorat intensitatea de transport,si de micsorat
viteza. Pietonul mai degraba va merge pe calea cea mai scurtd in loc cu intensitatea mare de trafic decét pe cea
mai sigura de aceea iardsi ne intoarcem la planificare zonala toate punctele de atractie sa fie cat mai aproape
si deservite cu strazi de viteza mica si sa fie descarcate de autoturisme tranzit turistice etc. Aici vedem influenta
retelei stradale si de trafic asupra nivelului traumatismului. In Baden Austria in 1998 s-a realizat un proiect in
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urma carui s-a redus viteza de deplasare prin oras pana la 30km/h. la 75% din retea si sistemul de transport in
comun a fost unit cu cel pietonal si cu ciclisti aceasta solutie a redus nivelul traumatismului cu 60%[5]

Pietonul si ciclistul sa fie separat de transport auto prin fasie de protectie, zona verde sau prin instalarea
gardului de protectie.

Progresele tehnologice Tn domeniu, precum sistemele de la bordul vehiculelor care furnizeaza
informatii in timp real privind limitele de viteza, pot contribui la cresterea gradului de respectare a limitelor de
viteza. Dat fiind faptul ca numarul autovehiculelor comerciale usoare pe sosele este in crestere, ceea ce duce
la cresterea riscului de implicare a acestora in accidente rutiere, trebuie analizatd de asemenea ideea montarii
unor limitatoare de viteza la bordul acestor autovehicule, avind in vedere avantajele conexe din punct de vedere
al protectiei mediului si al schimbarilor climatice.

In Danemarca, Regatul Unit, Suedia, Elvetia s-a instalat coarda flexibild pe marginea drumului, ceea
ce a redus numarul de decedati in urma accidentelor rutiere cu 45-50%. Aceste instalatii opresc si pietonii ca
sd nu traverseze strada neregulamentar [6]

O semnificatie deosebita 1n profilaxia traumatismului rutier il au amenajarea si intretinerea in ordine
a strizilor. In R. Moldova avem mai putin de 3 la suta drumuri bune.

Activitatea de evaluare a starii drumurilor si a conditiilor sigurantei rutiere de pe reteaua de drumuri
este prima si posibil cea mai importanta activitate din cadrul activitatilor de siguranta rutiera. Fara o evaluare
corectd a tuturor conditiilor existente pe un sector de drum, solutiile ulterioare pentru siguranta rutiera pot fi
incomplete, eronate sau imposibil de elaborat.

Examinarea retelei stradale, solutionarea problemei privind supraincarcarea retelei stradale, elaborarea
si respectarea prudentd a politicii urbanistice, majorarea capacitatii de trecere a retelei stradale datorita:
dezvoltarii rationale a retelei transportului public municipal, cu prioritate fiind transportul ecologic si de viteza;
perfectiondrii organizarii circulatiei rutiere; rationalizarii retelei de rute regulate a transportului public;
dezvoltarii infrastructurii drumurilor.
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