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Abstract: Pentru a stimula anumite sectoare ale economiei orientate la export, trebuie dezvoltata
infrastructura eficienta de transport, precum §i asigurate conditii de facilitare a comertului si serviciilor de
logistica din Republica Moldova. Ca raspuns la provocarile pe care le infrunta tara, Guvernul Republicii
Moldova a elaborat Strategia Nationala de Dezvoltare (SND), aprobata prin Legea nr.166 din

13.07.2012, denumita ,,Moldova 2020". Documentul prezinta cadrul general conform caruia se prevede
dezvoltarea Republicii Moldova. Strategia cuprinde 7 subiecte-cheie, printre care si drumurile, care au fost
identificate drept cruciale in facilitarea dezvoltarii Republicii Moldova pdna in anul 2020.

Cuvinte cheie: active rutiere, bun imobil, valoare, evaluare, planeitate, categorie tehnica a drumului,
drumuri cu structura rutierd capitala, drumuri cu structura rutierd provizorie.

Pentru a asigura o dezvoltare economica durabild in viitor, Republica Moldova trebuie sa asigure un
sistem de transport eficient care ar satisface necesitatea cetatenilor in mobilitate si ar facilita comerful pe
pietele autohtone §i internationale, care sa devina atractiv si sa faciliteze investitiile. Moldova trebuie sa
promoveze atat exporturile de produse agricole, cat si ne-agricole, si de asemenea sd sporeasca valoarea
acestor exporturi prin vanzari pe pietele de desfacere mai mari.

In acest context, in rezultatul colaboririi cu Banca Mondiald si semnarea acordurilor de sustinere si
suport a Republicii Moldova in domeniul infrastructurii drumurilor, au fost elaborate studii de fezabilitate,
proiecte de reabilitare si constructie a mai mult de 100 de drumuri cu insemnétate nationala si locala care au
fost inaintare ca fiind de prioritate nationala.

Astfel, procesul de evaluare al activelor ce apartin sectorului rutier, va deveni un argument important
in comunicarea noastra cu partenerii de dezvoltare a Republicii Moldova, in vederea obtinerii fondurilor
pentru reabilitarea drumurilor.

Pentru a initia procesul de evaluare a acestora, este necesard o clasificare a activelor in acest
domeniu. Conform Legii drumurilor nr. 509 din 22.06.1995, drumuri sant considerate caile de
comunicatie terestra special amenajate pentru circulatia vehiculelor si pietonilor. Parte integrantd din drum
sunt: podurile, viaductele, pasajele denivelate, tunelurile, constructiile de aparare si consolidare, trotuarele,
pistele pentru ciclisti, locurile pentru parcare si stationare, plantatiile rutiere, indicatoarele de semnalizare si
alte dotari pentru siguranta circulatiei. Cantoanele si cladirile de serviciu, bazele de productie, precum si
orice terenuri, amenajari sau dotari aferente drumului, sant anexe ale acestuia.

Din punctul de vedere al destinatiei, drumurile se impart in:

a) drumuri publice — drumuri de utilitate publica destinate circulatiei rutiere si pietonale in scopul
satisfacerii cerintelor generale de transport rutier ale economiei nationale si ale populatiei si de aparare a
tarii. Aceste drumuri sant proprietate publica;

b) drumuri private — drumuri de utilitate privata destinate satisfacerii cerintelor proprii de circulatie
rutiera si pietonala in activitatile economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole, energetice, industriale si
altele asemenea, drumurile de acces in incinte, ca si cele din interiorul acestora, drumurile pentru
organizarile de santier. Aceste drumuri sant administrate de persoanele fizice sau juridice care le au in
proprietate sau in administrare.

In functie de tipul de proprietate, drumurile se impart in:

a) drumuri proprietate publici a statului;
b) drumuri proprietate publica a unitatilor administrativ-teritoriale;
c) drumuri private.

Din punct de vedere functional, drumurile publice se impart in:

1) drumuri europene — drumuri internationale care trec prin Republica Moldova conform Acordului
european asupra marilor drumuri de circulatie internationald (AGR) la care Republica Moldova a aderat si
care pot coincide cu autostrazi, drumuri expres si drumuri republicane;
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2) drumuri nationale — drumuri care sant proprietate publica a statului si care asigura principalele legaturi
rutiere internationale, legitura intre capitala tarii si orasele-resedintd, municipiile si obiectivele de
importanta republicana, precum si legatura intre ele, si care pot fi:

a)autostrdzi — drumuri de mare capacitate si viteza, rezervate exclusiv circulatiei autovehiculelor,
prevazute cu doud cai unidirectionale separate printr-o zond mediand, avand cel putin doud benzi de
circulatie pe sens si o banda de stationare accidentald, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iesirea autovehiculelor fiind permisd numai prin locuri special amenajate, denumite noduri de circulatie,
dotate cu mijloace speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor;

b)drumuri expres — drumuri cu doud sau mai multe benzi de circulatie, la care accesul este posibil doar
prin noduri rutiere denivelate sau intersectii dirijate, pe care oprirea si stationarea mijloacelor de transport pe
partea carosabila (partile carosabile) sant interzise;

c) drumuri republicane — drumuri care asigura legatura intre capitala tarii si orasele-resedinta, municipiile
si obiectivele de importanta republicana (centrele industriale, statiunile balneoclimaterice, locurile publice de
agrement, rezervatiile naturale, monumentele istorice si de culturd), de asemenea legatura intre orasele-
resedintd, intre municipii, intre orasele-resedinta i municipii, precum si legatura intre orasele-resedinta si
statiile feroviare, aeroporturile si porturile fluviale din imediata apropiere;

d) drumuri regionale — drumuri de insemnatate regionala care asigura legatura intre localitatile din doua
sau mai multe raioane sau intre minim 4 localitati dintr-0 unitate administrativ-teritoriala;

3) drumuri locale — drumuri care asigura legatura intre orasele-resedinta si satele (comunele) din
componenta raionului, precum si legatura intre sate (comune), inclusiv accesul spre ele dinspre drumurile
nationale, si care sant proprietate publica a unitatilor administrativ-teritoriale;

4) strazi — drumuri publice din interiorul localitatilor §i care sant proprietate publicd a unitatilor
administrativ-teritoriale;

5) drumuri comunale — drumuri care asigurd legatura intre satul-resedintd de comuna si satele
componente sau obiectivele de interes comunal si care sant proprietate publica a unitatilor administrativ-
teritoriale.

in functie de parametrii lor tehnici, drumurile se impart in categorii tehnice conform tabelului:

Tabelul 1 Categoriile tehnice ale drumurilor publice
Intensitatea

traficului de
Categoria Destinatia functionala perspectiva
tehnica a a drumului (media zilnica Tipul drumului recomandat
drumului anuali), in
vehicule fizice
I-a Drumuri nationale cu trafic peste 16000  [Autostrazi

foarte intens, destinate exclusiv
circulatiei autovehiculelor,

inclusiv traficului international
I-b Drumuri nationale cu trafic 8001-16000  |Drumuri expres
intens, destinate traficului
republican si international

I Drumuri nationale cu trafic 3501-8000 Drumuri cu doud benzi de circulatie
mediu, deschise traficului
international

Il Drumuri nationale cu trafic 751-3500 Drumuri cu doud benzi de circulatie
redus

v Drumuri locale i drumuri 200-750 Drumuri cu doud benzi de circulatie

comunale cu trafic foarte redus

\Y/ Drumuri comunale secundare sub 200 Drumuri cu doud benzi de circulatie
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In functie de tipul structurii rutiere, drumurile se impart in:

a) drumuri cu structura rutiera capitald (permanentd) — cu imbracaminti din beton asfaltic
sau beton de ciment;

b) drumuri cu structura rutiera usoarad (semipermanentd) — cu imbracaminti rutiere din materiale locale
anrobate cu lianti bituminosi;

¢) drumuri cu structura rutierd provizorie — drumurile pietruite.

Conform ultimilor date 92,5% din drumurile nationale si 46,1% din cele locale sunt cu
imbracaminte rutierd permanentd si semipermanentd (beton asfaltic, beton de ciment, mixturi
bituminoase. Ponderea acestora constituie 62,7% din intreaga retea de 9.344 km. Un drum bun trebuie
sa asigure confortul si siguranta circulatiei rutiere. Pentru o evaluare cantitativa a calitatii suprafetei de rulare
se foloseste ,Indicele International de Planeitate” (IRI). IRI este un indice bazat pe masurarea planeitatii
drumului. Planeitatea reprezintd proprictatea unor suprafete de a fi plane, netede. Starea drumului cu
valoarea pararnetrulul IRI <2 echivalentd cu ,,foarte bund”, 2-4 , buna”, 4-6 , mediocra”, 6-8 ,rea”, si >8
,foarte rea”. In ciclul de intretinere a unui drum acest indicator stabileste termenul si tipul de lucrari care
trebuie executate. De exemplu, un drum cu IRI de 3 necesita interventie limitata, pe cand un drum cu IRI de
5 sau 6 necesita reabilitare sau asternerea unui strat nou de imbracaminte rutierd. De asemenea trebuie de
tinut cont ca fiecare drum are planeitate diferitd, ce inseamna ca chiar si pe reteaua rutiera intretinuta cel mai
bine existd un anumit procentaj de drumuri in stare ,,rea”.

Toate drumurile din Republica Moldova cu IRl disponibil au fost evaluate conform tabelului
urmator:

Tabelul 2 Indicele International de Planeitate

IR1 Evaluarea ruticra
<= 1.79 Foarte bun
1.80-4.19 Bun
4.20-5.99 Admisibil (mediocru)
6.00 - 7.99 Rea
=8.00 Foarte rea

Descrierea starii tehnice a drumurilor, capacitatea de serviciu si respectiv modalitatea de calcul a valorii
activelor este prezentat in urmatorul tabel:

Tabelul 3 Modul de evaluare al valorii activelor in dependenta de starea tehnica a drumurilor

Starea drumului Capacitatea de Calculul valorii activelor
serviciu
Foarte buna este aproape Valorea activelor sale, prin urmare, este aceeasi
aceeasi ca nouda | ca si cea a unui drum nou cu aceleasi specificatii.
Obisnuita are o capacitate de Valoarea unui drum, care nu este nou, se
serviciu redusa calculeaza pe baza valorii care ar f1 avut-o daca

are o capacitate de | ar f1 fost nou (valoarea de inlocuire sau valoarea
maxima teoreticd) minus costul de luat de la
starea sa prezentd, care este deficitar din cauza
unui anumit grad de deteriorare, pind la starea
"foarte buna”.

Foarte rea serviciu foarte
joasa

Aspectul cheie in procesul evaluarii este de a face activele sectorului rutier comparabile pe o baza de la
an la an. Evaluarea activelor fondului rutier poate fi atinsa pe cai diferite:

1. Evaluarea activelor prin costuri istorice convertite la Valoarea Prezentd (PV) prin utilizarea datelor din
forma tabelara si asumarea unei rate de deteriorare (3-5% pe an).
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2. Estimarea noud de cost minus valoarea de depreciere bazata pe o conditie functionald, adica valoarea
de depreciere bazata pe o conditie functionald, adica IRI (Indexul International al planeitatii pentru drumuri
magistrale si republicane).

» utilizarea Ronet pentru a obtine conditia functionald;

* utilizarea HDM-4 pentru a obtine conditia functionala.

3.Valoarea noua minus costurile actuale pentru reabilitare pe lucrarile recente si curente extrapolate pentru
intreaga retea.
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