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Rezumat. Ramura contemporanda a procesului de dezvoltare a urbanismului considera orice
formare arhitectural-urbanistica o uniune multifunctionald, care ar putea rezolva o sumedenie de
intrebari. Aceasta in mare parte se refera si la complexele logistice (care fac parte din arhitectura
industriala, si anume constructiile auxiliare industriale si de deservire episodica), ce repeta
principiul diagramei Venn, care combina 3 domenii de baza in logistica: marfa, om, si
autovehicule. In cadrul acestui articol, autorul si-a propus studierea serviciilor necesare prestate
intr-un complex logistic standardizat, analizand exemple mondiale, si explordand situatia actuala
(perioada anilor 2023-2024) in Republica Moldova. Prin reprezentarea grafica au fost descrise
serviciile cele mai des prestate in tara pentru complexurile logistice, indicand zonele slabe ce nu
ofera serviciile necesare. Totodata, articolul exploreaza conceptul de optimizare a acestor
servicii, evidentiind importanta complexelor in contextul actual al economiei globale. In lucrare
au fost structurate normele si metodele de proiectare, ce sunt utilizate pentru cele trei domenii
mentionate anterior.
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Introducere

Complexele logistice reprezintd nodurile esentiale in lanturile de aprovizionare moderne,
fiind interfete critice intre furnizori, transportatori si consumatori. Optimizarea acestor complexe
este esentiald pentru maximizarea eficientei operationale, reducerea costurilor si imbunatdtirea
serviciilor oferite.

Experienta tarilor strdine a demonstrat ca la baza unei intreprinderi de succes trebuie
respectate urmadtoarele conditii: retea bine organizatd, combinatd din dotdrile amplasate pe
marginile drumurilor, distantd micd intre obiectele seviceurilor unul fata de altul, deservire
personalului calitativa. Importanta este crearea rezervelor tehnice si de infrastructurd, cu ajutorul
carora sistemul va fi capabil sa presteaza serviciile sigure si accesibile dupa pret cu calitate
corespunzatoare, in timpul cresterii cererii [1].

Cel mai potrivit exemplu de organizare centrelor logistice sunt tarile: S.U.A, Germania,
Polonia, Slovacia, Elvetia, Franta si Belorusia. S.U.A, unde se utilizeazd complexe
multifunctionale, organizate la iesirile de la magistrale, care contine in sine: statii petroliere,
service-uri, cafenele, puncte de vanzare in amanuntul si moteluri. Se Intalnesc «Zonele de odihnay,
alcatuite din pergole, locuri special organizate pentru plimbare cu animale de companie, parcarile
pentru masini si camioane, veceurile publice gratuite, restaurante, centre informationale [1]. Daca
traficul la sosea este intens, motelurile se Intilnesc la distanta de 20-30 km [2]. Spre deosebire de
R.M., unde din cauza obiceiurilor stabilite prin decenii, lipsesc motelurile de-a lungul localitatilor
de dimensiuni medii si mici, sau in general de-a lungul magistralelor, cauza principald fiind
optiunea de a dormita la oamenii ce ofera cazare pe o singura noapte.
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Norme si metode de proiectare autohtone

Abordarea autohtond presupune, cd deciziile de proiectare a centrelor de stationare a
camioanelor trebuie sd asigure cu: pastrarea fluxurilor de transport bine organizate, sigure si
comode; respectarea principiilor amenajdrii peisagera si orientdrii vizuale, starea psihofiziologica
favorabila a conducatorilor auto; amplasarea si planificarea sigurd a jonctiunilor si intersectiilor si
amenajarea infrastructurii drumurilor necesara si suficienta.

In primul rand, se va face analiza teritoriului si se va constata, daca existd necesitatea
proiectdrii unui complex in zona datid. Un criteriu important a proiectdrii acestor «statii»
multifunctionale este densitatea medie ale acestora, raportul intre lungimea totald a tuturor
drumurilor (cu posibilitate de circulare cu autocamione) si numarul total al «statiilor» [3]. Care
permite analizarea tesutului serviciilor si zonele slabe ale acestuia.

In al doilea rand, accentul se pune pe organizarea internd. Un aspect crucial al optimizarii
este dezvoltarea unui model coerent pentru rezervele tehnice si infrastructurale. Investitiile in
tehnologii avansate, sisteme de monitorizare si infrastructurd adecvatd sunt esentiale pentru a
asigura o operare optima si pentru a raspunde dinamic la schimbarile pietei. Necesitatea planificarii
non-standarda. Service-urile auto facand parte din punctele de stationare, trebuie sa fie proiectate
in asa fel ca sa presteze un sir vast de servicii (analizdnd suprafetele necesare si legaturile logice
intre grupurile incaperilor), de ex. pentru aceasta trebuie de prevazut depozite de piese de schimb,
spatiu comod si spatios pentru reparare, dotat cu instalatiile speciale.

Standardele europene impun o utilizare mai justificatd si multifunctionala a spatiului pentru
diferite categorii de cetateni. Un exemplu elocvent in acest sens este accentul pus pe facilitarea
accesului persoanelor cu dizabilitdti. Standardele europene impun proiectarea locurilor de parcare
dedicate acestora in imediata apropiere a constructiilor esentiale precum toaletele, punctele
alimentare si zonele de vanzare cu amanuntul [4]. Aceastd preocupare pentru incluziune si
accesibilitate reflectd angajamentul catre o societate mai echitabild si adaptatd la diversitate.
Aceastd abordare integratd nu doar respecta reglementarile, ci si transformad complexele logistice
in spatii prietenoase si incluzive pentru toti utilizatorii.

Un aspect esential in optimizarea serviciilor in cadrul complexelor logistice este
amplasarea strategicd a obiectelor in functie de ierarhia lor si de viteza de disponibilitate.:
benzinarie-parcare-odihna [5]. Aceastd abordare ierarhica imbunatateste fluxul de activitati si
asigurd o experientd mai fluida pentru utilizatori. Optimizarea serviciilor in complexele logistice
presupune, de asemenea, o proiectare atenta a obiectelor, cu o abordare de divizare in etape pentru
a gestiona cresterea intensititii traficului. In fazele initiale, se pot concentra pe nevoile de bazi,
cum ar fi parcarile si facilitatile esentiale [6]. Pe masura ce cererea si traficul cresc, se pot adauga
straturi suplimentare de servicii si facilitati, asigurand complexul logistic la o adaptare dinamica
si la schimbarile din mediul sau operational.

Indicarea structurii a complexului logistic cel mai potrivit pentru R.M.

Republica Moldova, situatd la intersectia Europei de Est si a zonei CSI, se confruntd cu
oportunititi si provocari unice in dezvoltarea infrastructurii logistice. In acest context, este
imperativ sa se identifice si sd se implementeze structuri logistice adecvate pentru a sprijini
cresterea economica si pentru a maximiza eficienta transportului si stocarii marfurilor.

Structura si aspectul serviciilor amplasate de pe marginea drumului este cea mai importanta
componentd de calitate a unitatii si a autostrazii in general si, prin urmare, indica competitivitatea
organizatiei de servicii. Inainte de a detalia conditiile de amplasare a instalatiilor de servicii pe
marginea drumului, vom determina amplasarea acestora in raport cu zonele populate: la intrarile
in zonele populate si la iesirile din acestea, in zonele de interasezare [7]. Distributia dotarilor de
deservire pe marginea drumului de-a lungul autostrazii este determinata de criterii fiziologice,
tehnice, peisagistice si recreative, precum si intervalele de amplasare recomandate de experti. De
exemplu, se poate lua in considerare amplasarea strategica a depozitelor in functie de principalele
axe rutiere si feroviare (fig. 1), precum si de legaturile internationale.
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Figura 1. Schema drumurilor auto (culoéré negru), calei ferate (c. roz) a Rep. Moldova.
Schema reprezinta contributia personala a autorului.

Nucleul central al obiectelor proiectate pentru complexul logistic in Republica Moldova
poate fi definit prin includerea punctelor de alimentare si a unei benzinarii cu parcare. Acestea
reprezintd elemente esentiale (fig. 2) si care, prin adaptare, pot deveni nucleul unui obiect de
serviciu multifunctional amplasat strategic pe marginea drumului. Prin adaugarea altor servicii
necesare, cum ar fi facilititi de cazare, spatii de depozitare si centre de distributie, se creeaza un
complex logistic complet si diversificat [8].
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Figura 2. Diagrama serviciilor prestate in cadrul parcarilor predestinate camioanelor
( situatie existenta pe teritoriul R.M., datele din anul 2023). Schema reprezinta contributia
personala a autorului (datele sunt luate din «TransParking» app).

Un alt rol important il joaca publicitatea exterioard, informarea utilizatorilor drumului
despre toate obiectele din apropiere, care, ar trebui sa fie discrete, dar regulate [9]. Panouri
electronice, aplicatii mobile si alte mijloace inovatoare pot oferi informatii in timp real cu privire
la conditiile de trafic, disponibilitatea serviciilor si alte aspecte relevante. Astfel, utilizatorii
drumului pot lua decizii informate si pot utiliza complexul logistic in mod eficient.

Implementarea tehnologiilor avansate reprezinta un element esential in cadrul complexului
logistic potrivit pentru Republica Moldova. Sistemele informatice moderne, urmarirea inteligenta
a marfurilor i utilizarea eficientd a resurselor energetice pot contribui semnificativ la cresterea
eficientei operationale si la reducerea costurilor. In prezent, existd o crestere constanti a
popularitétii "constructiilor ecologice"; materialele de constructie sunt impartite in trei categorii in
functie de impactul lor asupra mediului: complet ecologice, acceptabile din punct de vedere
ecologic si non-ecologice. Printre materialele de constructie complet ecologice: paie, lemn,
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bambus, turba, nisip, piatrd, lipici natural si cauciuc. Materialele de constructie considerate
prietenoase cu mediul includ cele obtinute dintr-o gama variatd de minerale existente sau cele
reciclabile, cum ar fi caramida, gresia, sticla, betonul si aluminiul. Adesea, materialele de
constructie ecologice nu pot fi utilizate in cladiri si structuri din cauza neconcordantelor 1n ceea ce
priveste rezistenta si calitatea lor in raport cu standardele moderne. Astfel, utilizarea majoritatii
materialelor de mediu devine imposibild datoritd pericolului lor de incendiu si conductivitatii
termice ridicate. Cu toate acestea, utilizarea cenusii zburatoare ca aditiv la amestecul de beton de
ciment va avea un impact pozitiv asupra nivelului de emisii de mediu in cadrul acestui proiect.
Cenusa zburatoare, care este un produs rezidual al unor astfel de statii, este utilizata ca aditiv la
amestecul de ciment de beton [10].

Concluzii

Optimizarea serviciilor in cadrul complexelor logistice nu este doar o necesitate
operationald, ci si o strategie esentiald pentru a raspunde cerintelor unei piete in continud
schimbare. Prin adoptarea unor abordari inovatoare, investitii in tehnologii avansate si adaptarea
continud la evolutiile economice, complexele logistice pot deveni motoare eficiente ale lanturilor
de aprovizionare globale, contribuind la succesul sustenabil al Intreprinderilor moderne.
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