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INTRODUCERE

Tranzitia de la un sistem economic la altul
presupune reforme esentiale in toate domeniile de
activitate. In economia de piatd orice activitate
economicad prezintd un grad mai mare sau mai mic
de risc, pe cand sfera relatiilor internationale este
foarte mult supusa riscurilor. Viata economica, ca
si viata in general, este plind de riscuri, care te
urmeaza la tot pasul.

Cuvintul “risc”, in sensul adevarat al
traducerii, insemna adoptarea unei decizii, efectele
caruia sunt necunoscute in caz ca nu sunt sigure. O
actiune economicad este nesigura si, deci, riscantd
atunci cand efectele se obtin in mai multe
alternative, farda a se cunoaste probabilitatea
realizarii fiecarei alternative.

Riscul devine o frana in calea expansiunii
comerciale, putandu-se vorbi chiar de impactul
permanent intre forta de expansiune a exportului si
forta riscului. Acest impact necontrolat duce la
Tngreunarea procesului de decizie, la Tngustarea
volumului de afaceri.

REZULTATE SI DISCUTII

In domeniul Relatiilor comerciale externe,
ntreprinderea tinde sa realizeze o eficientd maxima,
activitatea ei desfasurandu-se sub amenintarea
permanentd a producerii riscului, care se amplifica
pe masura diversificarii productiei si serviciilor,
precum si a deverului de desfacere.

Orice activitate economica este plind de
riscuri, insd daca riscul nu este controlat atunci
devine o frana a activitatii. Este bine cunoscuta teza,
ca la risc mare, - profit mare, la profit mic — risc
mic, cine nu riscd nu castiga.

Pe baza acestor elemente putem sa
concluziondm ca asumarea riscului are rationalitate
economicd. De aceea rasplata pentru risc este
rasplata pentru curaj, actiune, competenta si spiritul
intreprinzator.

»Hazardul guverneazd mai mult de jumdtate
din actiunile noastre, iar noi dirijam restul”
(Nicolo Machiaveli)

Problematica  studierii  riscurilor  1in
transporturile internationale este strans legatd de
ameliorarea activitatii externe a tarii. Evaluarea
riscurilor ce afecteazi aceasta activitate si ne va da
posibilitate de a creste eficienta acestei activitati.

Analizand situatia in domeniul transportului
in Republica Moldova putem face concluzia cé tara
noastrd intrd in grupa tarilor cu un volum mic de
transportari de marfuri si pasageri, iar din anul 1997
evolutia are o descrestere vaditd a activitatii
transporturilor de marfuri in gereral (trendul de
demonstreaza micsorarea anuald de 0,67 mil.tone)
(vezi fig.1), si a  transporturilor de pasageri
(micsorarea anuald este de 11,8 mil.pasageri) (vezi
fig.2).

Riscurile transporturilor sunt unele din
cele mai importante la export, deoarece marfurile
aflate 1n circuitul comertului extern sunt expuse in
timpul transportarii la multe pericole care pot sa
impiedice sosirea lor la destinatie sau sa le afecteze
calitativ si cantitativ.

Cele mai caracteristice riscuri ce pot apare n
transporturile internationale sunt determinate de:
Utilizarea unui ambalaj necorespunzator;
» Depozitarea prelungitd in conditii de
insecuritate;
» Marfurile neadecvate;
» Insuficienta pregatirii
transport;
> Incarcarea marfurilor in mijloace de
transport nepotrivite pentru specificul lor;
» Transportari neglijente, et.

Exportatorul trebuie sa evite pe cat se
poate de posibil aceste riscuri pentru a nu pierde
partenerii de business. El trebuie de asemenea sa
duca un control al calitatii produsului exportat de la
calitatea materiei prime si pand la sfarsitul ciclului
de productie. Produsul trebuie sd aiba un ambalaj
corespunzdtor §i un marcaj corect §i bine
determinat.

Tn procesul de administrare a riscurilor apar
o serie de intrebari. Una dintre cele mai evidente
este urmatoarea: Ce ar fi bine pentru intreprindere:
sd-si asume un anumit tip de risc sau sa 1l transfere?

mijloacelor de
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Eviterea riscului este metoda cea mai
simpla si radicala in sistemul gestionarii riscurilor,
deoarece ea permite de a evita incertitudinea si
pierderile posibile. Insa, odatd cu acesta se perde si
posibilitatea de a primi profit, deoarece este
cunoscuta dependenta inversproportionald a acestor
variabile. latd de ce refuzul nejustificat de la
proectul (evenimentul) legat de risc, duce Ila
mentionat faptul ca evitarea unor riscuri poate
provoca aparitia altora. De exemplu, refuzarea
riscului transportarii aviatice a marfurilor pune in
fata antreprenorului problema transportarii acvatice,
rutiere sau feroviare.

In raport cu precizia de a fi prevazute si
acoperite, deosebim doua categorii de riscuri:
riscuri asigurabile si riscuri neasigurabile.

Riscuri asigurabile sunt acea categorie de
intAmplari prevdzute cu o precizie rezonabild ca
urmare a existentei unor informatii acumulate in
timp cu privire la producerea faptelor respective,
care pot fi prelucrate si interpretate si, de acea,
pentru aceastd categorie exista posibilitatea
asigurarii.

Riscuri_asigurabile se pot la rdandul lor sd

fie clasificate Tn:
= Riscuri generale: incendiu, explozie,
esuare, naufragiu.
= Riscuri speciale, ce se pot produce ca
actine a oamenilor: razboi, inchidere de
fabrici, rascoala, stare de razboi etc.

Riscurile neasigurabile - sunt acele
categorii de riscuri ce nu pot fi acoperite prin
asigurari, deoarece ele nu pot fi analizate si
prognosticate prin calculul statistic, de exemplu:
viciile ascunse ale bunului asigurat, ambalarea
necorespunzatoare ale marfurilor asigurate, faptele
savirsite cu intentie etc.

Desi unele societiti de asigurare din
Republica Moldova tin oarecum “secret” conditiile
de asigurare pe care le practicpa, in cele mai multe
tari cu experientd in asigurari acestea se publica,
sunt la indemina oricui si pot fi folosite ca referinta
de alte societdti.Pe plan international functioneaza
mari companii private, specializate in operatiuni de
asigurare Tmpotriva riscurilor ce decurg din
derularea contractelor comerciale externe sau din
incertitudinea existentd in perioada negocierii
lor.Iatd de ce este mai eficient de a investi o suma
de bani Tn vederea acoperirii riscurilor, deoarece Tn
caz opus, probabilitatea pierderilor este mare,
crescand si posibilitatea pierderii relatiilor de
cooperare pe viitor. Chiar daca, pe termen scurt, se
implicad costuri semnificative, pe termen lung, o
atare decizie s-ar dovedi foarte benefica.

De aceea, asigurarea 1n transportul
international, materializandu-se 1in polita de
asigurare, constd In aceea cd o parte contractata,
denumitd asigurdtor (de reguld o companie
internationald  specializata), se obligh sa
despagubeasca pe cealalta parte, denumita asigurat,
in cazul in care acesta a suferit o paguba provocata
de un risc specificat in momentul asigurarii, in
schimbul unei prime de asigurare pe care o plateste
asiguratorul.

Asigurarea marfurilor transportate pe mare
este standardizata, iar asigurarea marfurilor
transportate pe cale feratd, aeriand sau rutierd, se
bazeazd pe practica asigurarilor maritime,
neexistand pentru aceste genuri de transport norme
de drept uniformizate.

Un punct important i-1 constituie situatia ca
revendicarea drepturilor de la compania de
asigurare se poate face numai de catre persoana
catre care au fost transferate riscurile, lucru precizat
prin conditia de livrare a contractului de vanzare
internationald si in numele careia s-a facut
asigurarea.

Metoda asigurarii  contra riscurilor Tn
transporturi este doar o singura metodda din
multitudinea metodelor de micsorare a influentei
riscurilor asupra afacerilor internationale. Toate
acestea metode avand ca scop final n
administrarea riscurilor obtinerea unui profit mai

mare, care poate fi atins numai la gasirea
combinatiei optime risc-profitabilitate.
CONCLUZII
Prevenirea, atenuarea sau Inlaturarea

efectelor riscului impune Tntreprinderii efort

material sporit, care, la prima vedere, micsoreaza

rentabilitatea, fapt ce indeamna la tentativa de a

rdmane sub guvernarea legilor hazardului. Dar

cheltuielile care se fac sunt minore fatd de marile
avantaje ce se obtin prin evitarea sau atenuarea
pagubelor. In conditiile ocrotirii individului
negociator se elibereazd factorul psihologic de
presiunea incertitudinii, creste puterea de negociere.
Actiunile orientate spre limitarea sau
minimizarea riscului 1n  sistemul relatiilor
economice trebuie sa includa trei directii:

1. Stabilirea consecintelor activitatii subiectului
economic in situatie de risc,

2. Dibéacia de a reactiona la posibilele consecinte
nefavorabile ale acestei activitati,

3. Elaborarea si Tintreprinderea de masuri, cu
ajutorul carora ar pitea fi neutilizate sau
recuperate posibilele rezultate nefavorabile ale
activitatii desfasurate.
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Figura 1. Dinamica si trendul transportarii marfurilor in general si pe moduri de transport in
Republica Moldova.
Sursa: calculat de autor conform datelor BNS al RM.Anuarul statistic al BNS al RM 2005 pag.405-411.
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Figura 2. Dinamica si trendul transportarii pasgerilor in general si pe moduri de transport in
Republica Moldova.
Sursa: calculat de autor conform datelor BNS al RM.Anuarul statistic al BNS al RM 2005 pag.405-411.
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