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Abstract: This article analyzes the nature of the change in the value of the necessary visibility distance for safe
overtaking, depending on the speed of the cars: swift, slow and oncoming . The results obtained allow us to
draw the following conclusions: 1) if the speeds of the swift and oncoming cars are equal and the speed of
the slow car is 70 km / h, the visibility distance at overtaking increases with decreasing speeds of the swift
and oncoming cars and, conversely, if the speed of the slow car is 50 km / h, the visibility distance at overtaking
decreases with decreasing speed values of the swift and oncoming cars; 2) the value of the visibility distance
during overtaking varies within wide limits (from 671 to 1847 m), depending on the speed of the vehicles.

Cuvinte cheie: asigurarea vizibilitatii necesare ,vitezele autovehiculelor, distanta de vizibilitate la depdsire.

Circulatia vehicolelor in conditii de siguranta si confort impune asigurarea conditiilor de vizibilitate, care
sd permitd utilizatorului (conducétorului auto) efectuarea manevrelor de conducere pentru evitatarea
obstacolelor fixe sau mobile(alte vehicule) si si realizeze depasirile necesare desfasurarii fluente a traficului
rutier [2, 3, 4]. Prin asigurarea vizibilitatii se intelege crearea unor asemenea conditii de circulatie incit
conducatorul autovehicului sd vada permanent drumul din fata sa pe o distanta care niciodata sa nu scada
sub o valoare consideratd ca minima.

Prin distanta de vizibilitate se intelege distanta minima, exprimatd in metri, pind la care conducatorul
autovehicului trebuie sd vadd drumul din fata sasi implicit, obstacolele care apar pe drum. Stabilirea
distantei de vizibilitate poate fi efectuatd in baza unor considerente legate de oprirea vehiculului in fata
obstacolului, de ocolirea unui obstacol (fix sau mobil) sau de depasirea unui obstacol mobil (unui
vehicul lent). Normativ in constructii pentru proiectarea drumurilor publice [1], care este in vigoare,
prezintd informatia privind marimile minime admisibile a distantelor de vizibilitate in doud cazuri:
1),, Fara benzi separate”; 2),, Cu benzi separate”. Marimile minime admisibile a distantelor de vizibilitate la
depasire lipsesc in normativul de constructii [1], necatind cd in majoritatea tarilor europene normative
pentru proiectarea drumurilor publice cuprind informatia respectivd. Proiectarea drumurilor moderne
peste hotar prevede reducerea lungimei sectoarelor de drum cu vizibilitatea limitata, asigurind in primul rind
distanta de vizibilitate Tn cazul depasirei. Cerinta tehnica respectiva este prezentata partial in normativ
depésire prin asigurarea vizibilitatii 1n spatiu ( in plan longitudinal ) pe sectoare cit mai lungi. Inainte de
finalizarea proiectului traseului se calculeazd suma lungimilor pe care este asiguratd vizibilitatea pentru
depésire, recomandinduse ca aceastd suma sd reprezinte din totalul lungimii drumului cel putin:

1) 60% pentru drumurile de categoria tehnica I-b;

2) 50% pentru drumurile de categoria tehnica II;

3) 40% pentru drumurile de categoria tehnica III;

4) 30% pentru drumurile de categoria tehnica IV;

5) 25% pentru drumurile de categoria tehnica V [1].

Luéand in considerare faptul ca pondera accidentelor in traficul rutier din cauza incélcarii regulilor de depa-
sire constituie 3,1% respectiv din cauza iesirii pe banda de circulatie de sens opus 18% [5], trebuie de deter-
minat mérimile distantei de vizibilitate la depasire pentru proiectarea drumurilor inofensive. Acest lucru a fost
efectuat in conformitate cu schema de calcul prezentatd in fig. 3.54 [2]. Conform schemei de calcul distanta
de vizibilitate la depasire Sys se determind prin formula urmatoare:

Sys=ILi+ Lo+ Ls (1)
unde : L, - distanta care parcurge autovehicolul nr.1 pentru a ajunge prin ocolire pe banda opusa in dreptul

autovehiculului nr.2, m;
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L, - distanta care parcurge autovehiculul nr.1 pentru reintrarea pe banda sa de circulatie,m;

L; - distanta care parcurge autovehiculul nr.3 (autovehicul opus care se misgca cu viteza V3) ludnd 1n conside-
rare faptul cad autovehiculul nr.1 trebuie sd termine depasirea si sa reintre pe banda sa de circulatie pina la
momentul de intilnire cu autovehiculul nr.3, m.

L= V1(lz + l4)/(V1 - Vz) (2)

unde : V; - viteza autovehiculului nr.1, km/h;
V, - viteza autovehiculului nr.2, km/h;
[, - distanta dintre autovehiculele nr.1 si nr.2 inaite de Inceputul depasirei, m ;
14 - lungimea autovehiculului nr.2, m.

lz =Vt / 3,6 + (Cm V12- C32V22) /254 Q1 (3)

unde: ¢, - timpul de perceptie — reactie a coducdtorului autovehicului nr.1 (pentru drumuri cu doud benzi de
circulatie de categoria a II-a sau a [lI-a #, = 2 sec [2];

3,6 — coeficientul unitatilor de masura care tine seama de faptul ca viteza V, este exprimata in km/h, ¢, - In
sec, [, - Tn metri;

C. - coeficientul de eficientd a frindrii care este egal cu 1,3 pentru autoturisme (C.=1,3) si 1,85 pen-
tru autobuze si autocamioane (C., =1,85) [2];

254 — coeficientul unitatilor de masura care considera ca viteza este xprimata in km/h, distanta /, - in metri si
acceleratia gravitatiei in m/sec?;

@1 - coeficientul de aderentd longitudinala, care corespunde conditiilor de frinare a automobilului pe
suprafata de rulare curatd si umeda (¢ =0,5 conform tabelului 3.5 [2]).

L, = V1(l3+ls)/(V1-Vz) (4)

unde: /3 - distanta dintre vehiculele nr.1 si nr.2 in cazul reintrarii vehicului nr.1 pe banda sa de circulatie, m;
Is - lungimea autovehiculului nr.1, m.

ls=Ilp +1o (5)

unde: I - distanta de frinare a automobilului nr.2, m
lo - distanta de siguranta intre autovehiculele nr.1 si nr.2, egala in general cu 5 - 10 m [2].

I3=Ce sz/ 254 ¢+ lo (6)
L3 = (l/| + Lz) V3 / V1 (7)

unde: V3 - viteza automobilului nr.3, km/h.

Componentele invariabile prezentate in formulele (1-7) sunt:z ,=2sec; Co=Ces=1,3; Ce=
1,85; ¢1=0,5; /4 =20,0m (lungimea autotrenului).

Componentele variabile in formulele (1-7) sunt Vi, V,, V.

In acest caz se recomandi a adopta viteza de circulatie a autovehiculelor nr.1 si nr.3 egald cu maxima per-
misa de regulamentul circulatiei rutiere [6]. Limitele maxime de viteza a autovehiculelor pe drumurile publice
in afara localitatilor sunt: 110 km/h — pe drumurile semnalizate prin indicatorul rutier 5.4 ,, Drum pentru auto-
mobile’’ , care informeaza conducatorii auto cd drumul este destinat numai circulatiei automobilelor, autobu-
zelor si motocicletelor; 90 km/h - pe celelate drumuri [6].In functie de categoria vehiculelor, in afara localita-
tilor, limitele maxime de viteza sunt:
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Tabelul 1

Variante
Viteza, km/h I II 111 1A%
Vi 110 100 90 80
\P 70 70 70 70
Vs 110 100 90 80
Svs, m 1208 1283 1509 1847
Tabelul 2
Variante
Viteza, km/h I 11 III 1A%
Vi 110 100 90 80
A\ 70 70 70 70
Vs 90 80 70 60
Svs, m 1098 1156 1341 1616
Tabelul 3
Variante
Viteza, km/h I II 111 v
Vi 110 100 90 80
V, 50 50 50 50
Vs 110 100 90 80
Svs, m 806 771 755 772
Tabelul 4
Variante
Viteza, km/h I IT 111 v
Vi 110 100 90 80
V2 50 50 50 50
V3 90 80 70 60
Svys, m 732 694 671 675

a) pentru autoturisme §i autocamioane, la care masa maxima autorizatd nu depdseste 3,5 t, pe drumurile
semnalizate prin indicatorul 5.4 — 110 km/h, pe celelate drumuri — 90 km/h;

b) pentru microbuze, autobuze interubane , precum si pentru motociclete, pe toate drumurile — 90 km/h ;
c) pentru autobuse, altele decit cele indicate, camioane la care masa maxima autorizata depaseste 3500 kg

care tracteazd o remorca, pe drumurile semnalizate cu indicatorul 5.4 —90 km/h, pe celelate drumuri
- 70km/h [6].

Rezultatele calculelor, folosind formulele (1-7), luand 1n considerare variatia vitezelor Vi, V,, V3 si condi-
tiile rutiere in palier, sunt prezentate in tabelele 1- 4. Mérimea distantei de vizibilitate la depasire S,s a fost
determinata in conformitate cu cerintele prezentate in Regulamentul circulatiei rutiere [6]: 1) inaintea depasirii,
conducitorul autovehiculului trebuie sa se asigure ca: a) poate efectua depasirea fara a pune in pericol sau a
stanjeni circulatia din sens opus, adicd banda pe care urmeaza sa se angajeze are un spatiu suficient si viteza
autovehiculului ce urmeaza a fi depasit permite executarea acestei manevre; b) poate sa revina pe banda pre-
cedentd fara a stinjeni autovehiculul depasit; 2) imediat dupa executarea depdsirii nu se reduce brusc viteza si
nu se opreste automobilul decit in cazuri exceptionale; 3) conducatorul de autovehicul este obligat sa revina
pe banda de circulatia initiald, dupd ce a efectuat depasirea pe banda de sens opus; 4) conducatorului de
autovehicul ce urmeaza a fi depasit 1i este interzis sa creeze obstacole depasirii prin marirea vitezei sau alte
actiuni.
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Concluzii:

1. Daca V; = V3, atunci Lz = L + L.

2. Reabilitarea drumurilor din reteaua rutiera a Moldovei prevede ameliorarea starii suprafetei de rulare: se
mareste gradul de planietate si rugozitate a cdii. Ca rezultat se mareste viteza de circulatie a vehiculelor,
inclusiv si 1n cazul efectudrii depasirelor. Suprafata de rulare In stare bund provoaca:

1) circulatia cu viteza sporitd nu numai autovehiculelor cu nr.1 si nr.3, ci si a autovehiculului cu nr.2;

2) mdrire esentiald a numarului de depasiri;

3) necesitatea de a prezenta marimile de normativ a distantei de vizibilitate la depasire In NCM D.02.01.-
2015, luad in considerare faptul cd majoritatea drumurilor din reteaua rutiera a RM au partea carosabila cu
douad benzi de circulatie.

3. Confortul optic este caracteristica unui drum rezultata din suprapunerea tuturor elementelor geometrice
din plan, profil longitudinal si profiluri transversale.

4. Marimea distantei de vizibilitate S,s variaza in limitele largi: de la 671,00 m (tabelul 4) pina la 1847,00
m (tabelul 1);

5.Daca Vi=V3 si Vo=70 km/h marimea S,s se mareste cu reducerea vitezelor V; si Vs (tabelul 1), iar daca
V> =50 km/h, atunci S,s se micsoreaza cu reducerea vitezelor V; si V3 (tabelul 3).

6.Daca V; >V; si V,=70km/h marimea S, se mdreste cu reducerea vitezelor V,si V; (tabelul 2).
7.DacaV; >V; si V,=50km/h mirimea S,s se reduce cu micsorarea vitezelor V;si Vs (tabelul 4).
8. Trebuie de prelungit cercetari in scopul determindrii caracterului de variatie a distantei de vizibilitate S,s
in functie de starea suprafetei de rulare a drumului.
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