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Abstract: Reiesind din faptul ca pe parcursul dezvoltarii societatii, transporturile au avut si au o contributie
majord, fiind de asemenea si ramura principald de dezvoltare a economiei diferitor tari, aceastd legitate nu
s-ar putea determina intr-o anumitd masurad, fara influenta primordiala a caii rutiere. Articolul dat, cuprinde
o analiza a modelelor moderne de siguranta privind calea rutierd. De asemenea, sunt descrise unele metode
de implementare efectiva a solutiilor in domeniul infrastructurii drumului, atat cu scop de majorare a
confortabilitatii si minimizare a timpului de parcurgere a traseului, cat si cu scopul sporirii nivelului de
sigurantd rutierd.
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Introducere

Calea rutierd sau drumul, este o cale de comunicatie terestra, special amenajatd pentru circulatia
vehiculelor si pietonilor. Calea rutierd, alcatuitd dintr-o infrastructura complexa, include in sine mai multe
elemente constructive si amenajari indreptate spre garantarea si indeplinirea cerintele impuse, cum ar fi,
proprietatea drumului de a garanta deplasarea pe el in sigurantd si cu viteze optime, pe intreaga perioada
prescrisa de exploatare.

Cresterea 1n ultimii ani a numarului de automobile a creat o disproportie dintre parcul auto si reteaua
de drumuri, mai cu seama in orage, unde constructia drumurilor este limitatd de planificarile constructiilor
urbane deja existente. In conditii de suprasaturare a strazilor cu vehicule, permanent are loc stanjenirea sau
chiar crearea ambuteiajelor in trafic. Astfel cé, in asa conditii de trafic, pentru a compensa necorespunderile
drumurilor si garanta siguranta, participantii la trafic sunt obligati s manifeste un comportament adecvat si
patruns de raspundere.

Inca nu demult, ideala era consideratd magistrala cu sectoare drepte lungi si cu viraje in forma de arcuri
de circumferinta. Aceastd parere era gresitd, deoarece, astfel de sectoare de drum provoaca la conducatori
dorinta de a se deplasa cu viteza mare si, in acelasi timp, conditiile monotone de circulatie inrautatesc atentia
fata de situatia rutiera. lata de ce, pe autodrumurile europene, intinderea sectoarelor drepte constituie cel mult
20% din lungimea totald, cu exceptia supermagistralelor, pe care se circuld cu viteze mari (130 km/h si mai
mult.)

In Republica Moldova, cu regret, sunt multe drumuri, planul si profilul longitudinal ale carora s-au
format in mod stihinic, fara sa se fi tinut cont de indicatorii normativi. Acestea sunt drumuri de importanta
republicana si reconstructia lor este un lucru foarte costisitor si practic irealizabil 1n viitorul apropiat.

In tarile dezvoltate, reteaua rutiera este definiti in mare parte pe baza clasificarii drumurilor, din
punctul de vedere al functiei pe care o indeplinesc, punandu-se accentul pe capacitatea de a colecta, sau de a
tranzita traficul (functia de “mobilitate” versus functiei de “accesibilitate”).

Clasificarea drumurilor

Clasificarea drumurilor se efectueaza dupa mai multe criterii: dupa modul de administrare, gradul de
perfectionare a constructiei, criteriul tehnic (viteza de proiectare, categorie) etc.

Dupad modul de administrare, drumurile se Tmpart in:

» drumuri nationale, care la randul sau se impart in: drumuri magistrale — drumurile, care asigurd
principalele legaturi rutiere internationale si drumuri republicane — drumurile, care asigurd legitura
capitalei cu municipiile, orasele, centrele industriale si alte obiective in limitele tarii;

» drumuri locale, care la randul sau se impart in: drumuri judetene, drumuri municipale si drumuri raionale,
toate fiind construite, administrate si intretinute de consiliile de administrare publica locala;



» drumuri cu destinatie speciala, care la randul sau se impart in: drumuri industriale, drumuri agricole i
drumuri forestiere, care deservesc necesitatile de transport ale diferitor intreprinderi si unitati economice,
fiind administrate de catre ele.

Dupd gradul de perfectionare a constructiei, drumurile se impart in:
drumuri rudimentare, care la randul sau se impart in: drumuri naturale si drumuri de pamant amenajate;
drumuri impietruite, care se impart in: impietruiri simple si macadamuri;
drumuri modernizate — care se impart in: drumuri asfaltate, betonate, pavate etc.

Din punct de vedere al destinatiei, drumurile se clasifica in:

s drumuri publice, care apartin proprietatii publice — acestea sunt obiective de utilitate publica, destinate
transportului rutier in scopul satisfacerii cerintelor economiei nationale, ale populatiei si de aparare a tarii;

* drumuri private, care sunt administrate de persoane fizice sau juridice ce le au in proprietate sau in

administrare — drumurile din aceastd categorie servesc activitatilor economice, forestiere, petroliere,

miniere, agricole, energetice, industriale etc., permitand accesul in incinte, ca cele din interiorul acestora
si cele pentru organizari de santiere.
Din punct de vedere al circulatiei, drumurile se clasifica in:

drumuri deschise circulatiei publice — sunt proiectate si construite in mod special pentru circulatia

vehiculelor rutiere. Ele pot fi nationale, judetene, comunale, precum si strazile, deschise circulatiei rutiere

fara nici un fel de deosebire pentru participantii la trafic. Aceasta categorie cuprinde toate drumurile
publice si cele de utilitate privata care deservesc obiective la care publicul are acces. Pe aceste drumuri se
aplica RCR.

& drumuri inchise circulatiei rutiere — drumurile din aceasta categorie sunt special construite de proprietarul
sau administratorul terenului si nu sunt deschise circulatiei publice. Activitatea de circulatie pe drumurile
inchise circulatiei publice nu intrd sub incidenta normelor prevazute de legislatia rutierd. Aceste drumuri
deservesc obiective la care publicul nu are acces si ca atare 1i este interzisa circulatia pe ele.

In functie de viteza de proiectare si intensitatea calculata a traficului, drumurile se impart in 5
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categorii:
s categoria I — 120 km/h si > 7000 vehicule/24 ore, drumuri nationale: autostrazi, drumuri magistrale si
republicane;

= categoria Il — 110 km/h si 3000...7000 vehicule/24 ore, drumuri republicane, judetene, raionale, care nu
fac parte din categoria I;

»  categoria III — 90 km/h i 1000...3000 vehicule/24 ore, drumuri republicane, judetene, raionale, care nu
fac parte din categoriile I si II;

= categoria IV — 60 km/h si 100...1000 vehicule/24 ore, drumuri republicane, judetene, raionale, care nu fac
parte din categoriile I, II si I11;

= categoria V — 40 km/h si < 100 vehicule/24 ore, drumuri locale, care nu fac parte din categoriile III si IV.

Drumurile de categoriile I gi II, corespund In mare masurd cerintelor circulatiei rutiere. Au
imbracaminte capitala beton-asfalt sau beton-ciment, benzi de circulatie late de 3,75 m, pante maximale
limitate de 3...4%, viraje cu razd mare de 600...1000 m, acostamente late de 3,75 m, care asigura securitatea
circulatiei pe aceste drumuri. Drumurile de categoria I au cel putin patru benzi de circulatie si o banda de
separare. Pentru drumurile de categoria I, care trec printr-o regiune de ses, viteza calculata este de 150 km/h,
pentru drumurile de categoria II — 120 km/h, iar viteza reald admisibila este de 130 km/h si, respectiv 100 km/h.

Drumurile de categoria I1I, sunt destinate pentru circulatie mai putin intensa, au o imbracaminte mai
usoara de piatra sparta tratatd cu bitum. Latimea benzii de circulatie este redusa pana la 3,5 m, pantele maxime
sunt admise pana la 5%, razele curbelor in plan sunt reduse pana la 400 m.

Drumurile de categoria a 1V, se refera la drumurile cu imbracaminte dura, insd aceasta poate fi
neameliorata de piatra sparta, bolovani de pavaj, prundis. Benzile de circulatie au latimea de cel mult 3 m, raza
minima de virare — 250 m, latimea acostamentului — 2 m (RCR in vigoare interzice stationarea vehiculelor pe
astfel de drumuri, nu orice automobil poate fi amplasat pe un asemenea acostament ingust cu respectarea
cerintelor securitatii circulatiei).

Drumurile de categoria a V, se refera la drumurile profilate, fara imbracaminte rutiera: drum natural,
de pamant (in perioada de toamnd—iarna aceste drumuri, de reguld, devin impracticabile).
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Siguranta drumului

Siguranta drumului este un complex de masuri constructive si de exploatare, prevazute pentru a
preveni producerea accidentelor rutiere, reducerea gravitatii lor si asigurarea lichidarii rapide a consecintelor
accidentelor rutiere, precum si diminuarea influentei negative asupra mediului ambiant i sanatatii omului.
Siguranta drumului, ca si securitatea autovehiculului se realizeaza prin patru grupe mari de masuri: masuri de
securitate activd, mdsuri de securitate pasivd, mdsuri de securitate dupd accident, masuri de securitate
ecologica.

Securitatea activi a drumului este capacitatea drumului, de a preveni producerea accidentelor rutiere.
Cerinta principala atribuitd drumului este calitatea Tnaltd de aderentd, de care depinde dinamica vehiculelor,
posibilitatea opririi in fata obstacolelor, efectuarea in siguranta a manevrelor.

Pentru asigurarea calitatilor inalte de aderentd imbracdmintea rutierd trebuie sa aiba rugozitati.
Rugozitatea este proprietatea suprafetei carosabile de a prezenta asperitati. Astfel se asigura stabilitatea
vehiculelor In miscare, prin realizarea unei aderente cat mai bune intre pneu si cale. Problema realizarii unor
suprafete rugoase si mentinerea acestei rugozitati un timp mai indelungat devine din ce in ce mai importanta,
pe masura cresterii intensitatii traficului si a vitezei de circulatie. Pentru atingerea unei aderente bune, in
componenta imbracamintei rutiere se introduc fractii mici de materiale de constructie, care iesind de asupra
suprafetei partii carosabile asigura o aderenta inalta a anvelopelor cu drumul. Sunt cunoscute cazuri de tdiere
pe carosabil a unor canale mici, ce intersecteazd drumul in plan transversal pe toatd latimea lui. Canalele
imbunatatesc calitatile de aderentd si contribuie la inldturarea apei, ceea ce este foarte important pentru
asigurarea securitatii circulatiei.

Apa scade aderenta anvelopelor cu drumul, iar baltoacele adanci sunt un obstacol serios la deplasarea
cu vitezd mare. Apa ridicatd in aer murdareste geamurile automobilelor, scdzand vizibilitatea, stropeste
pietonii. in cazul unor anumite combinatii de texturi ale imbracadmintei, caracteristici ale pneurilor, viteze ale
vehiculelor si grosimi ale peliculei de apé, poate aparea o pierdere totald a contactului dintre pneuri i carosabil.
Acest fenomen periculos, 1n care conducatorul ar putea pierde controlul vehiculului se numeste acvaplanare
sau hidroglisare, prezentind in sine, pierderea contactului (aderentei) pneurilor cu drumul din cauza stratului
de apa format pe carosabil in urma precipitatiilor abundente, ca urmare a deplasarii cu viteza excesiva. Pentru
inlaturarea apei, drumul permanent se face cu inclinare in profil transversal.

Uneori in apropierea intersectiilor sau trecerilor pentru pietoni suprafata drumului este prevazuta cu
benzi rezonatoare sau ,scuturdtoare”, automobilul intrdnd pe acest sector, incepe sd se zdruncine si
conducatorul este obligat sa micsoreze viteza.

In afara localitatilor intre benzile ce urmeaza in aceeasi directie in lungul liniilor marcajului rutier se
instaleaza uneori butoane (proeminente). In caz ci conducatorul adoarme la volan si automobilul incepe si
paraseasca banda de circulatie, el trece peste aceste butoane, care incep sa zdruncine automobilul sau se apasa
in jos, producand diferite sunete.

Conducétorul apreciaza drumul, in primul rand, dupa calitatea si starea imbracamintei acestuia. Fiecare
conducator doreste sa aibd In fatd un drum ideal drept si neted, care i-ar asigura deplasarea cu viteza Tnalta.
Insd imbracamintea rutierd nu poate fi ideald, aceasta are intotdeauna neregularititi, care trebuie si fie
»absorbite” prin deformarea pneului. O imbracaminte ideal neteda este si un neajuns serios, deoarece in acest
caz coeficientul de aderenta a rotilor la drum este foarte mic.

Cunoscand mai bine caracteristicile de baza ale drumurilor, se observa, ca nici chiar pe cele mai
perfecte dintre ele, regimul de viteza nu poate fi constant. Conducitorul auto este nevoit sd se acomodeze
permanent la schimbarea situatiei rutiere. Totodata, sarcina principald este de a preveni eventualul pericol si
de a efectua actiunile ce asigura securitatea la trafic. Autodrumul nu poate asigura conditii identice de circulatie
pe toatd lungimea sa, deoarece, unele elemente ale acestuia sunt potential periculoase. In cadrul acestor
elemente se inscriu: rampele si pantele, intersectarea drumurilor la acelasi nivel, curbele cu raza mica, podurile,
viaductele, estacadele, tunelurile etc.

Deteriorarile serioase de pe suprafata drumului: gropi, denivelari, tasarea proastd a imbracamintei
rutiere in zona constructiilor speciale artificiale (pod, conductd de scurgere etc.) provoaca mari neplaceri
conducatorilor auto. Adanciturile trec deseori pe intreaga latime a carosabilului si din departare sunt greu de
observat. Un asemenea pragulet cu indlfimea de 10 c¢m, la viteza de 80 — 90 km/h poate provoca aruncarea
automobilului cu desprinderea rotilor de pe suprafata drumului. In asemenea cazuri, conducatorului ii vine
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greu sa mentind volanul in aceeasi pozitie si, dupa aterizarea rotilor de directie, automobilul 1si poate schimba
directia de miscare.

Un factor important al securitatii active a drumului care determina regimul de viteza a circulatiei si
capacitatea de trafic este lafimea partii carosabile a drumului. Fiecare banda de circulatie pe drumurile de
categoria I — IV are o latime suficientd pentru deplasarea unui rand de automobile, insa diferenta de 0,5 m are
o importantd semnificativa la depasirea si trecerea in sensuri opuse. Cand banda are o lagime de 3 m,
conducatorul automobilului ce vine din sens opus este obligat sa-si deplaseze automobilul spre acostament,
trecerea fiind sigura doar la vitezd micad. Cum insa, acostamentele, de regula nu au imbracaminte durd, iesirea
pe acestea poate provoca accidentul rutier.

Acostamentul, ca element al securitatii active a drumului este necesar, in primul rand pentru a le crea
conducatorilor increderea in lafimea satisfacdtoare a drumului. De asemenea, el este necesar pentru ca
deraparea intdmplatoare a automobilului de pe carosabil sa nu fie cauza iesirii in afara limitelor fasiei de
pamant. In sfarsit, acostamentul este necesar pentru oprirea, de scurtd durata, a vehiculelor din diferite cauze.

Normele constructiei rutiere prevad consolidarea suprafetei acostamentului, iar pe drumurile de
categorii superioare (I — II) — utilizarea pe acestea, a Tmbracamintei speciale de tip usor (pietris, prundis). Pe
autostrazi carosabilul si acostamentul au acelasi tip de Tmbracaminte. Astfel el asigura circulatia pe ele in caz
de ambuteiaj sau accident. In afara de aceasta, asemenea acostamente exclud aducerea de noroi pe carosabil.
Nu trebuie 1nsa, de uitat cd imbracamintea usoard a acostamentului este mai pufin rezistentd decat
imbracamintea carosabilului, de aceea circulatia sistematica pe el este interzisa. Latimea benzii de 3,5 m
permite deplasarea sigura la distanta de 0,5 m de acostament. Banda de circulatie cu latimea de 3,75 m este
consideratd optima si asigura pe deplin siguranta necesard. Aceasta admite trecerea in sensuri opuse fara
reducerea vitezei, chiar daca viteza este aproape de cea maxima admisibila.

Din punctul de vedere al sigurantei circulatiei, se considera a fi perfectd calea rutierd care evita la
maximum posibilitatea riscurilor unor evenimente rutiere. Statisticile aratd, ca peste 50% din accidentele
rutiere se produc in puncte singulare ale retelei rutiere (puncte negre), adica la intersectii, in curbe, la pasaje
de nivel etc. Aceleasi statistici indica o reducere de aproximativ cu 60% din numarul de accidente rutiere la
circulatia pe autostrazi, cu caracteristici geometrice largi, fira accese necontrolate etc.

Statistic s-a constatat, ca pe timp de noapte, chiar daca circulatia rutierd este de aproape zece ori mai
redusd decat ziua, totusi, un sfert din accidentele rutiere se petrec noaptea, datoritd, in special, conditiilor de
vizibilitate redusd. Deoarece riscul de producere a accidentelor rutiere este atat de ridicat in timpul noptii,
modul de iluminare trebuie sd permita conducatorului sa distinga cu usurintd drumul, precum si eventualele
obstacole. Lumina emisa de faruri, cu toate ca este foarte slaba, fiind insd uniforma in spatiu si continua in
timp, permite o circulatie 1n siguranta, cu conditia s nu apara luminozitati parazite, mult superioare, care sa
produca fenomenul de ,,orbire”. Orbirea poate fi produsa de instalatiile fixe de iluminare sau de farurile unui
vehicul care circuld din sens contrar. Traseul in plan si in profilul longitudinal al cailor rutiere trebuie sa
conduci la inlaturarea fenomenului de orbire, prin evitarea aliniamentelor mari.

Ca element al securitatii active a drumului se atdrnd si indicatoarele rutiere, marcajele rutiere,
semafoarele, precum si alte constructii si elemente, ce contribuie la ridicarea securitatii circulatiei rutiere.

Indicatoarele rutiere reprezintd un mijloc tehnic de siguranta a circulatiei rutiere. Avand desenul grafic
standardizat, se instaleaza pe drum pentru comunicarea informatiei stabilite participantilor la trafic si ajuta
conducatorii auto sa evalueze o situatie necunoscuta, astfel incat aplicarea uniforma si proiectarea adecvata a
indicatoarelor au rolul de a reduce timpul necesar participantilor la trafic sa recunoasca si sa inteleaga mesajul,
alegandu-si traseul dorit fard a ezita. In mod ideal, sensul mesajului sau simbolul trebuie si fie evidente pentru
conducator dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa nu fie distrasa de la activitatea de conducere si de luare a
deciziilor. Amplasarea corecta a indicatoarelor de circulatie aduce o contributie considerabila la imbunatatirea
sigurantei si a eficientei retelei de transport. Acestea trebuie sa fie concepute pentru a transmite mesaje clare
si lipsite de ambiguitate pentru utilizatorii de drumuri, astfel incat sa poata fi Intelese rapid si usor.

Marcajele rutiere au rolul de a controla migcarea vehiculelor 1n situatii posibil riscante, de a avertiza,
ghida sau informa conducatorii auto, fiind folosite de sine statator sau in asociere cu alte mijloace de
semnalizare rutierd, a caror semnificatie o completeaza, dubleaza sau precizeaza. Realizate corespunzitor,
acestea reprezintd un castig imens atdt pentru sectoarele de drum urbane, cat si pentru cele interurbane.
Marcajele rutiere ghideaza si ajuta conducatorul auto s negocieze punctele de conflict si din acest motiv ele
trebuie sa fie amplasate cat mai corect pentru a asigura un mod sigur si rapid de efectuare a manevrelor,
expunandu-l la riscuri minime.



Securitatea pasivid a drumului este capacitatea drumului, ce micsoreaza gravitatea consecintelor
accidentului rutier. Unul din elementele securitdtii pasive a drumului sunt parapetele (ingradirile), ce se
instaleaza pe sectoarele periculoase de drum, in curbele cu razd mica si in pantele cu declivitate pronuntata.
Ele previn iegirea automobilelor in afara drumului.

La securitatea pasiva a drumului se atarna si starea teritoriului adiacent drumului. Dacé acesta este
trotuarul cu pietoni (in localitate) sau o suprafatd cu deniveldri acoperitad cu pietre (in afara localitatii), atunci
iesirea automobilului de pe drum in cazul accidentului rutier se soldeazi cu urmari grave. Insa daca, de
exemplu, teritoriul adiacent drumului este drept si este sadit cu tufari densi, urmarile iesirii automobilului de
pe drum sunt mai putin agravate.

Dispozitivele de colectare a apelor pluviale sunt de asemenea un element esential al proiectarii oricarui
drum care nu se afla in rambleu, fiind necesare pentru majoritatea cailor de comunicatii. Acestea sunt proiectate
pentru a colecta cantitatea preconizatd de ape pluviale, dar adesea pot fi periculoase pentru vehiculele ce
parasesc partea carosabild. Asadar, trebuie sa se acorde o atentie adecvatd caracteristicilor de sigurantd a
facilitatilor de scurgere la momentul proiectarii sau imbunatatirii drumurilor. Dezvoltarea unor dispozitive de
colectare a apelor care pot face fata cantitafilor preconizate de precipitatii, dar in acelasi timp sa nu creeze
conditii de nesiguranta utilizatorilor traficului, nu reprezinta o sarcina usoara, dar este un compromis necesar.
Riscul acestor tipuri de accidente poate fi redus semnificativ, cu aproximativ 70% conform unor studii realizate
la nivel international, prin utilizarea de parapete sau bariere de siguranta.

In multe accidente rutiere produse la viteza inaltd sunt implicate vehicule care parasesc carosabilul si
intrd In coliziune cu obstacole periculoase precum copaci, reazeme de pod sau ramblee nalte. O solutie in
acest caz ar fi parapetele de protectie, care prezinta in sine un element de sigurantd (perete de inaltime mica
din piatra, metal etc.), ce serveste pentru protectia participantilor la trafic prin delimitarea platformei drumului
si benzii de separare. Scopul parapetelor de protectie este de a reduce riscul de accidentare si de a absorbi forta
de impact, pentru a proteja conducatorii §i pasagerii impotriva accidentelor grave, insa pot fi introduse si pentru
a proteja facilitatile aflate pe marginea partii carosabile Tmpotriva impactului.

Barierele mediane sunt in principal folosite la separarea circulatiei in directii opuse pentru a preveni
coliziunile frontale si pentru a ordona traficul, pe cel al vehiculelor cat si pe cel al pietonilor. Barierele de
siguranta trebuie sd aiba minim 600 mm in indltime, iar acolo unde medianele sunt prevazute doar pentru
ghidare, acestea pot fi doar borduri inaltate sau bariere joase. Implicatiile din punct de vedere al sigurantei sunt
acelea ca se evita astfel coliziunile frontale intre fluxurile de sens opus, iar pietonii sunt incurajati sa utilizeze
zonele special amenajate pentru traversare sau sa aleaga alte puncte mai sigure pentru efectuarea traversarii.

Securitatea post-crash a drumului este proprietatea drumului, ce asigurd lichidarea rapidd a
consecintelor accidentelor rutiere. Pentru acest scop drumurile se doteaza cu telefoane, cu ajutorul carora este
posibil de informat serviciile de urgentd, despre cele intamplate, de chemat politia si ambulanta. in afara
localitatilor se instaleaza de asemenea indicatoarele de informare: «Polifia» cu indicarea distantei — pentru
chemarea politiei; «4utoservice» si «Vulcanizare»— pentru transportarea automobilelor deteriorate la reparatie;
«Loc pentru popas» si «Refugiu rezervat depandarii» — pentru inldturarea deteriorarilor, provocate In urma
accidentului; «Punct de asistenta medicala» si «Spital» — pentru transportarea victimelor in institutia medicala.

Siguranta ecologicd a drumului reprezintd proprietatile, care exclud influenta nociva a acestuia
asupra mediului, adica materialele utilizate pentru constructia, reparatia si intretinerea drumului nu sunt toxice,
nu polueaza mediul si nu influenteaza nociv flora si fauna. Principalii factori de influentd negativa a drumului
asupra mediului ambiant §i social sunt:

a) epuizarea (consumul) resurselor naturale (materiale de constructie rutierd — materiale din piatra, nisip,
pietris, pAmant; de constructie — metale brute i neferoase, masa plastica, ciment, bitum; de exploatare —
combustibil, ulei, agenti antialunecare, biopreparate, pesticide; resurse energetice; epuizarea resurselor
funciare, apa, oxigenul din aer) si influenta asupra startului rodnic de teren.

b) prezenta fizicA a obiectului, actiunea asupra landsaftului, hidrologiei, climei, conditiilor social-
economice de viatd, modului traditional de viata si utilizarii resurselor naturale de catre populatia locala.

¢) poluarea cu substante chimice, praf, deseuri solide a componentelor mediului ambiant (aer, apa, sol,
vegetatie) si actiunea asupra sa@natatii populatiei, fertilitatii terenurilor agricole, bioproductivitatii
landsafturilor naturale si bazinelor de apa.

d) zgomotul, vibratiile, actiunea electromagnetica si ionizanta asupra componentelor mediului ambiant,
populatiei si animalelor.
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e)

actiunea dinamica a automobilelor si mecanismelor asupra oamenilor, animalelor si vegetatiei.

Cele mai sensibile componente a mediului natural la constructia (reconstructia) drumului sunt:
relieful localitatii, landsaftul, stratul rodnic de sol din cauza instrdinarii solurilor de sub constructiile
rutiere, carierele materialelor de constructie, debleurilor, rambleurilor, podurilor, prezenta deseurilor de
constructie si gunoistilor nesanctionate, proceselor de eroziune;
apele de suprafati din cauza poludrii lor cu produse petroliere, lichide speciale (lichidele sistemelor
hidraulice a vehiculelor de constructie rutierd, instalatiilor de racire a motoarelor, bateriilor de
acumulatoare), suspensiile, in deosebi la instalarea suporturilor podurilor in albia raului, spalarea
substantelor lubrifiante si peliculogene de pe terenurile de constructie;
populatia, lumea animald, ihtiofauna la executarea lucrarilor de dinamitare, infundarea tarusilor, lucrul
masinilor si mecanismelor.

Cele mai sensibile componente ale mediului natural la exploatarea Intretinerea si repararea drumurilor

sunt:

scurgerile de suprafatd din cauza: poludrii lor cu produse petroliere, substante antialunecare, organice
(baligar, deseuri alimentare), produsele de uzare a anvelopelor, imbracamintei rutiere si concentrarea
scurgerilor ca urmare a Inlaturarii artificiale a apei de pe Iimbracamintea rutiera, trecerea drumului in debleu
si rambleu etc.

populatia, lumea animalierd, ce locuieste pe teritoriile de langd drum din cauza nivelului depasit a
normativelor sanitaro-igienice de zgomot, precum si actiunea dinamica a automobilelor ce se deplaseaza
pe drum (decesul, traumatizarea oamenilor, animalelor), compactarea solului si distrugerea vegetatiei (la
deplasare ape drumurile desfundate);

aerul atmosferic din cauza poluarii excesive cu gaze de esapament a vehiculelor, produselor de uzare a
imbracamintei rutiere si anvelopelor.

Modernizarea retelei rutiere

Modernizarea retelei rutiere urmareste printre altele, si cresterea gradului de sigurantd a circulatiei

rutiere. Dintre masurile care conduc la marirea capacitatii si sigurantei circulatiei rutiere pot fi amintite:

asigurarea vizibilitatii in curbe si in intersectii, preintdmpinarea plantatiilor de pomi si tufari, plasarii
gheretelor si chioscurilor 1n locurile unde trebuie asigurata vizibilitatea;

asigurarea vizibilitatii prin executarea tesiturilor si curatarea de iarba in zona drumului;

amenajarea acostamentelor pentru a permite scoaterea autovehiculelor de pe carosabil in caz de necesitate;
consolidarea acostamentelor, prevenirea deteriordrii marginii imbracamintei carosabilului, prevenirea
formarii adanciturilor pe acostamente de la rotile vehiculelor sau formarea altor denivelari care pericliteaza
siguranta;

organizarea benzilor de accelerare si decelerare la intrarea si iesirea pe drumurile cu prioritate;

inlocuirea pasajelor de nivel cu pasaje denivelate;

mentinerea regularitatii imbracamintei, asigurarea rugozitatii normale a imbracamintei drumului;

plombarea la timp a gaurilor (gropilor), inlaturarea lasaturilor (prabusirilor) de carosabil, precum si a
locurilor ce au fost sapate;

evacuarea sistematicd a murdariei, noroiului §i prafului de pe suprafata imbracamintei modernizate a
drumului, preintdmpinarea scoaterii noroiului de pe drumurile rudimentare;

interzicerea intrarii pe drum a vehiculelor de pe campurile alaturate, la care intrarile pe drum nu sunt
amenajate cu sectoare de imbraciaminte durd;

evitarea traficului eterogen pe arterele de circulatie intensa;

construirea de inele rutiere de degajare, pentru autovehiculele in tranzit;

amenajarea de cdi rutiere cu sens unic;

semnalizarea rutierd omogena, vizibila si usor inteligibild, care sd producd conducatorilor reflexe
instantanee sa fie eficientd, fard a deveni supraabundenta.

plasarea indicatoarelor si aplicarea marcajelor rutiere corespunzatoare in baza examinarilor regimurilor de
trafic si analizelor accidentelor rutiere, plasarea panourilor cu mesaje variabile;

aplicarea sistemului de control si supraveghere video a traficului, aparatelor de masurare a vitezei,
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asigurarea deplasarii fard obstacole a diferitelor tipuri de transport prin amenajarea benzilor de circulatie
suplimentare, benzilor de modificare a vitezei in rampe si pante, amenajarea pistelor pentru biciclisti n
apropierea localitatilor, largirea carosabilului in localitéti in zonele statiilor vehiculelor de ruta etc.;
asigurarea vitezei uniforme de deplasare pe intreg sectorul de drum periculos;

semnalizarea cu indicatoare rutiere corespunzatoare, ingradirea cu bariere si jaloane conice, iar pe timp de
noapte, semnalizarea cu lumini rosii, conform RCR a sectoarelor de drum aflate in reparatie etc.

Concluzie:

Este important sa se constientizeze ca masurile luate la nivelul fiecareia dintre componentele de baza

ale sistemului de siguranta (om, mediu rutier si vehicul), cit si cele luate la nivelul interfetelor dintre aceste
componente (mai ales dintre om si mediul rutier), pot avea un impact preponderent asupra reducerii erorilor
umane si in consecintd a numarului de accidente. Gradul de siguran{a rutiera, in conditiile actuale, ar trebui
sporit prin orientarea investitiilor catre tronsoanele rutiere unde se Inregistreaza cea mai mare concentrare de
accidente rutiere. De asemenea, o solutie la fel de buna ar fi folosirea unor masuri standard de siguranta rutiera,
care au un potential ridicat de reducere a numarului de accidente rutiere.
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