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Abstract: In procesul de dezvoltare a societdtii transporturile au avut si au o contributie majord, fiind ramura
principala de dezvoltare a economiei tarii. Articolul cuprinde o analiza a modelelor de organizare a
managementului traficului. Sunt descrise avantajele implementarii unui sistem de gestiune a traficului rutier
pentru oarecare oras.
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Motto: “You can’t understand a city, without using its public transportation system.”
“Nu puteti intelege un oras, fard a utiliza sistemul sau de transport public.”
Erol Ozan

Introducere

Transportul mereu a reprezentat un component valoros din punct de vedere economic si social pentru
dezvoltarea societatii. Prin contributia sa majora el permite antrenarea unui vast potential material, tehnologic
si nu in ultimul rdnd a celui uman, avand implicatii profunde asupra dinamicii economiei si societatii in
ansamblu.

Epoca contemporana, este caracterizata printr-un ritm accelerat de dezvoltare, in toate domeniile vietii,
care evoca permanenta deplasare a bunurilor si a persoanelor, dintr-un loc in altul.

Necesitatea de a stabili legaturi Intre diferite natiuni, societati, sau grupuri de oameni, de a transporta
materie prima si/sau produsele finite In urma activitatilor economice, a si condus la nevoia de a se deplasa tot
mai frecvent in spatiu.

Mobilitatea si transformarea continua a conceptiilor de viata creeaza o noud atitudine in fata mediului
urban. Transporturile reprezintd una din sursele importante care influenteaza negativ calitatea mediului
ambiant. Principalii factori nocivi, asociati procesului de transport si activitatilor auxiliare, legate de acestea
sunt: poluarea fonica, poluarea aerului si a apelor, poluarea solului etc.

Ll

Problematica abordata

Problemele majore ale traficului urban, necesita o analizd complexa din punct de vedere a gestiunii
traficului rutier pe sectoarele mai solicitate ale municipiului Chisinau, astfel se impune solutionarea lor, prin
abordarea unor noi principii de gestiune, prin implementarea unor tehnologii moderne de colectare, organizare
si transmitere a informatiilor privind starea infrastructurii si nu in ultimul rand, starea propriu-zisa a traficului
rutier.

Marea majoritate a tarilor contemporane, cu un nivel inalt de dezvoltare, au deja implementate in
gestiunea traficului rutier astfel de tehnologii, sisteme de gestiune, care promoveaza diferite strategii, cum ar
fi:

v implementarea unor sisteme informationale moderne, care ar furniza in timp real, date privind desfasurarea
circulatiei rutiere.

v' crearea unor retele rutiere, care favorizeaza deplasarea cu mijloace de transport in comun;

v' favorizarea transportului multimodal si crearea unor retele rutiere care ar stimula calatorii spre utilizarea
transportului electric Tn comun, ceea ce accentueaza ecologizarea mediului urban;
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Pentru dezvoltarea capacitatii de circulatie in centrele urbane, este necesara implementarea, utilizarea
si dezvoltarea continud a unui sistem de gestiune a transportului, care sa asigure suportul cel mai adecvat, in
procesul decizional privind dezvoltarea sistemului de transport urban.

Necesitatea unui sistem de transport durabil conduce, in mediul urban, la o importanta extrem de
redusd a constructiei rutiere, cu un accent marcant asupra optimizarii performantelor infrastructurii existente,
a gestiunii cererii §i a promovarii unui transfer modal catre transportul public si asupra altor mijloace de
transport care sa respecte mediul inconjurator.

In urma unei analize s-au constat numeroase disfunctionalititi ale sistemului de circulatie din
municipiul Chisindu, dintre care cele mai importante sunt:

v’ reteaua stradald nu are configuratia unei retele stradale de tip clasic, ea s-a dezvoltat pe baza structurii
medieval in partea centrald, iar din cauza landsaftului si unor elemente tehnice legitura cu celelalte
sectoarele a orasului a condus la crearea retelei de drumuri si strazi pe schema radiala, iar mai apoi s-a
conturat tendinta de transformare a schemei “radiale” in “radial-inelara” sau concentrica.

v’ infrastructura rutierd este invechitd, imbracaminte stradala care ingreuneaza traficul;

v' sistemul de parcare nu face fata solicitarilor;

v majoritatea intersectiilor nu au elementele geometrice corespunzitoare marimii si componentei traficului,
in special cele din zona centrala;

lipsa centurilor de ocolire care sa usureze traficul;

v nu existd un sistem de transport integrat atractiv care sa constituie o imbinare armonioasa intre diferitele
moduri alternative de transport — transportul public — vehicule individuale, vehicule pe doua roti — deplasari
pietonale;

v' fluxurile de circulatie retelele stradale au depasit cu mult capacitatea de circulatie a strazilor respective;

v' lipsa tehnologiilor noi de monitorizare a traficului si un sistem de monitorizare/dispecerizare a traficului

etc.
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Fig. 1. Sisteme concentrate de management al traficului

Modele de organizare a managementului traficului
Managementul traficului prin sisteme inteligente de trafic poate fi realizat in sistem concentrat,
distribuit sau mixt.
Sistemele de management al traficului concentrate (figura I) presupun existenta unui singur centru de
management al traficului in care se strang toate informatiile din trafic.
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Sistemele de management al traficului descentralizate (figura 2) sunt sistemele care opereaza pe
fiecare tip de transport (metrou, auto, tramvaie etc.).

Sistemele de management al traficului mixte (figura 3)presupun abordarea centralizata pentru o serie
de servicii (de reguld servicii de interes pentru mai multe tipuri de retele de transport, cum ar fi servicii de
informare pentru starea vremii, servicii pentru situatia rutelor de transport, aparitia accidentelor in trafic etc.)
si descentralizata pentru servicii specifice unui anumit tip de transport.

Centrul de monitorizare a retelei

.| Retea de transport de suprafata
e ’ P prata] de suprafata

Ped

Centrul de monitorizare a retelei

Retea de transport public publice

v

Ped
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v
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Fig. 2. Sisteme descentralizate de management al traficului

Sistemul ATMS de management al traficului rutier

Sistemul avansat de management al traficului rutier — ATMS (Advanced Traffic Management System),
este un sistem de management pentru transporturile bazate pe o infrastructura complexa, care dispune in
dotarea sa de unii senzori, cum ar fi:
v'senzori pentru colectarea informatiei referitoare la viteza si intensitatea traficului rutier;

v" senzori pentru colectarea datelor referitoare la conditiile meteo, gradul de vizibilitate rutiera,

v camere de urmdrire video, conectate la o retea de schimb de date cum ar fi fibra opticd, sau modem-uri
radio;

v'echipamente de pozitionare prin satelit (GPS).

Sistemul ATMS, are rolul de a colecta si de a expedia date privind starea traficului rutier, spre centrul
de gestiune, unde la rAndul sau are loc prelucrarea si analiza parametrilor primiti si se i-au decizii Tn mod
automatizat, referitor la reducerea congestionarilor si aglomerarilor de trafic, reducerea timpului de calatorie
si a timpului de interventie in caz de accident.
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Fig. 3. Sistem mixt de management al traficului

In sistemele A TMS, se pune accentul pe siguranti (figura 4) si mobilitate in trafic, confortul si calitatea
transporturilor, fiind prelucrate datele receptionate de citre senzorii rutieri, sistemul oferd o multitudine de
servicii, cum ar fi:

v monitorizarea in timp real al mijlocului de transport, solicitat atat de serviciile de stat, cat si de societate;

v’ gestionarea informatiilor geografice, utilizind sistemele GPS;

v’ informarea calatorilor prin intermediul radioului sau a panourilor cu mesaje variabile, referitor la derularea
traficului;

v’ ghidarea pe rute, prin intermediul semnalelor de ghidare si/sau semafoarelor, in functie de cerintele

traficului;

integrarea automata cu sistemele de dispecerizare asistatd de calculator, ale politiei si pompierilor.

AN

e fEER

Fig. 4. Sistemul ATMS de prevenire a unui accident rutier

Astfel sistemele ATMS pot furniza informatii caldtorilor, pot contribui la reducerea timpilor de
calatorie, a celor de interventie in caz de accidente, la evitarea aglomerarilor sau ambuteiajelor.

Utilizarea eficientd a sistemelor inteligente de transport necesitad integrarea tehnologiilor utilizate
pentru informarea asupra traficului, a controlului vehiculelor din trafic, dar si a unor proceduri informatice
pentru asistarea deciziilor manageriale.
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Sistemul 7ARS de management al traficului rutier
Sistemul de informare prin radio a célatorilor TARS (Traveller Advisory Radio System), furnizeaza

conducdtorilor de vehicule, informatii referitoare la incidente, lucrari de constructie, activitati de intretinere si
alte evenimente speciale, Insd numai intr-o anumita zona de interes.

Sistemul TARS, foloseste antene directionale instalate pe drumuri si autostrazi, transmitatoare FM cu

codare RDS — System, de transmitere a datelor prin radio.

v
v
v

Avantajele oferite prin aceasta tehnologie sunt:
avertizarea rapida, in cazul unor incidente, sau congestiondri de trafic;
avertizarea rapida despre conditiile nefavorabile ale mediului ambiant;
oferirea informatiilor conducatorilor auto, referitor la rutele de ocolire, in caz de lucrari de reparatie sau
constructie, pe portiunea solicitatd de drum;
furnizarea informatiilor conducatorilor auto, privind evenimentele speciale cu impact asupra traficului
rutier.

Concluzii:

Implementarea sistemelor expuse, v-a asigura cerintele primordiale ale utilizatorilor rutelor urbane de

circulatie rutiera:

v
v
v

halb o e

5.

circulatia rutierd fluenta in municipiul Chiginau;

cresterea confortului de deplasare, prin reducerea timpului, si desigur marirea vitezei de circulatie;
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii, fara de a crea incomoditati pe termen lung, sau eliminarea lor
totalmente prin crearea rutelor de ocolire;

obtinerea unor economii de energie, care la randul lor influenteaza in mod direct protectia mediului
inconjurdtor al municipiului.
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