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Abstract: Problema economisirii combustibilului a fost actuald in toate timpurile, dar mai aleS
acum, cind costul acestuia este destul de mare. Desi automobilele contemporane sunt suficient de econome,
la acest capitol nu exista limita, deoarece consumul de combustibil depinde de o multime de factori, care se
impart in trei grupuri: conditiile de exploatare, starea tehnica si calitatea conducerii automobilului.
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Prin maiestrie in conducere se intelege minuirea si utilizarea automobilului astfel incit, sa nu fie
subminata siguranta traficului rutier. Din alt punct de vedere, nu mai putin important, maiestria se manifesta
prin reducerea consumul de combustibil si, implicit, poluarea minima a mediului.

Este cunoscut, cad consumul de combustibil este influentat de calitatile drumului, conditiile
meteorologice, intensitatea circulatiei, starea tehnica, sarcina si viteza de deplasare a automobilului. Prin
urmare, automobilul in procesul deplasarii este supus sarcinilor si regimurilor de viteza permanent variabile,
care necesita modificarea puterii si turatiei motorului in limite foarte largi, care evident, se rasfring asupra
consumului de combustibil.

Insa acestea nu cuprind toti factorii, ce privesc consumul de combustibil. In activitatea practica de
exploatare a automobilelor se intimpla frecvent, ca la automobile de acelasi tip si stare tehnicd, care se
deplaseaza in aceleasi conditii, dar conduse de conducatori diferiti sd se inregistreze consumuri de
combustibil diferite. Aceasta este determinatd de iscusinta si stilul conducerii automobilului.

Orice maestru, fie el arhitect sau pictor, artist sau conducétor, are stilul sau de lucru. Conform acestui
stil, un ,,observator” experimentat, vede imediat cu cine are de furca — cu un specialist adevarat sau cu un
amator de prost gust. Un conducdtor spunea: este suficient de urmarit, cum conducatorul urca in automobil si
inchide portiera dupi sine, pentru a spune ce fel de conducitor este. Insa, daci sa ne uitim cum conducitorul
porneste de pe loc si accelereaza, aceasta definitiv va prezenta, daca poate el sa conducda economic
automobilul.

Regula generald pentru conducerea economicd a automobilului constd in functionarea motorului in
diapazonul momentului de rotatii maxim si consumului specific de combustibil minim. Realizarea acestei
reguli in volum total in practica este imposibil, deoarece in toate cazurile principalul ramine siguranta
traficului rutier si respectarea Regulamentului circulatiei rutiere.

Pregitirea catre pornire si pornirea motorului rece reprezintd inceputul organizational al functionarii
economice si efective a automobilului in general. Incilzirea corecti a motorului rece constituie rezerva
economiei de combustibil. Trebuie de mentionat, cd marirea frecventei turatiei arborelui cotit conduce la
scurtarea perioadei de incalzire, insa consumul de combustibil creste de 2...2,5 ori. Prin urmare, este rational
ca motorul sa fie incalzit pina la temperatura optima in timpul deplasarii.

Cu parere de rau, frecvent se poate urmari, cum unii conducatori initial actioneaza pedala de acceleratie,
apoi cupleaza treapta de viteze si accelereaza brusc. Asa conducdtori se staruie intr-un spatiu minim sa
dezvolte o vitezd maxima, fara a se conforma rationalitatii si economicitatii. Iesind in fata, ei din nou
accelereaza, aducind viteza pina la cea admisibila, uneori si mare, pind nu observa o careva restrictie, care 1l
impune sa frineze brusc, reducind viteza automobilului, pentru care s-a consumat o cantitate suplimentara de
combustibil.

Pornirea si miscarea automobilului trebuie sa fie uniforma, linistitd fard accelerari si frindri bruste, cu
vitezd moderatd. La pornirea de pe loc trebuie de evitat apdsarea accentuatd pe pedala de acceleratie,
deoarece rapoartele de transmitere a cutiei de viteze si in puntea din spate asigura pe deplin Tnvingerea
rezistentei automobilului la pornire la turatii medii a arborelui cotit. Accelerarea automobilului se efectueaza
la turatii minim posibile, tinzind c¢it mai rapid de trecut la treapta superioara.

Autoturismele moderne posedi o rezerva suficientd de putere pentru asigurarea acceleratiei rapide. Ins3,
Tnainte de a utiliza acest factor dinamic inalt al automobilului, este necesar de luat decizia, daca este necesar



de a accelera, deoarece substantial creste consumul de combustibil si in conditii de orag constituie 45...50%.
In orele de virf consumul de combustibil creste cu 10...20%.

Consumul de combustibil creste proportional cu apasarea pedalei de acceleratie. Asta nu inseamna Insa
ca distanta parcursa va fi la fel de mare. O apasare a pedalei brusc pina la capat determind un comportament
complet diferit al motorului si un consum excesiv de combustibil doar pentru a porni in tromba de pe loc. O
buna parte a energiei degajate din aceastd manevra se pierde, iar consumul de combustibil creste si emisiile
de gaze sunt foarte ridicate.

De cele mai multe ori este posibil de anticipat cu precizie destul de mare ceea ce se va intimpla in fata
automobilului. La apropierea de un semafor, la care arde deja culoarea rosie, este clar ca va trebui de oprit in
dreptul lui. In aceste conditii este inutil de accelerat dacd se poate ajunge la semafor si din inertie,
bineinteles, nu cu o viteza redusd enervind pe cei din spate de dragul fortei de inertie. La fel si in cazul
culorii verzi a semaforului ce arde de mai mult timp, stiind ¢ se va schimba in rosu in orice moment, nu se
accelereaza excesiv doar pentru a “prinde verdele”. Este posibil sa trebuiasca de oprit chiar in mijlocul
sprintului.

De multe ori soferii nu lasa suficient spatiu si sunt obligati sa faca aceleasi manevre ca si automobilul din
fata lor, adica sa frineze de fiecare data cind frineaza automobilul din fata, sa accelereze in acelasi ritm cu el,
fara a avea garantie ca soferul automobilului din fatd conduce economic.

Fiecare automobil are un consum optim la o anumita viteza de deplasare. Orice depasire a acestei viteze
maxime duce la cresterea accentuata a consumului de combustibil. Aceasta are loc din cauza limitelor fizice
ale motorului (putere, tip constructiv) si din cauza fortei de frecare cu aerul, care creste foarte mult la marirea
vitezei de deplasare.

Perioada de lucru a automobilului in regimuri de viteza constante in conditii de oras este relativ mica, iar
in afara localitatilor are o insemnatate mare pentru economia de combustibil. Alegerea celei mai avantajoase
economic viteze de deplasare pentru fiecare traseu reprezinta una din principalele conditii a conducerii
economice a automobilului. Este necesar de studiat minutios traseul si particularitatile lui: curbe, rampe,
pante, poduri, semafoare, circulatie prin localitate si in afara ei etc. Luind toate acestea in calcul, este necesar
ca automobilul sa se deplaseze uniform, fara variatii a vitezei, fara acceleratii si frinari.

Un sistem ,,cruisse control” sau pilot automat conduce la reducerea consumului in cazul deplasarilor pe
autostrada, deoarece reduce mult necesitatea accelerarii si frinarii bruste.

Frecventa utilizarii frinelor caracterizeaza experienta conducitorului. Reducerea vitezei automobilului
trebuie efectuata lent, cu utilizarea maxima a inertiei. Utilizarea cu iscusintd a inertiei automobilului n
dependentd de conditiile rutiere asigura o economie de combustibil. Un efect substantial inertia
automobilului o da pe autostrazi cu pante line, unde se poate economisi pina la 10% de combustibil.

Depisirea rampei din punct de vedere a consumului necesar de energie este analogica cresterii rezistentei
la rulare. Rampele line cu declivitatea de 0,5% pe teren neted si declivitatea de pina la 4% pe teren accidentat
este rational de depasit pe treapta directa, rampele scurte cu acoperirea rutiera buna — cu avint prin selectarea
preventiva a vitezei corespunzatoare la treapta directd. Circulatia autoturismelor in panta se efectueaza sub
inertie sau prin frina de motor. insi este necesar de mentionat, ci circulatia sub inertie reduce
manevrabilitatea dinamicd a automobilului, deoarece Tn caz de necesitate marirea bruscd a vitezei sau
utilizarea efectului de frinare cu motorul necesitd timp pentru cuplarea treptei de viteza.

Cele mai multe automobile noi folosesc instalatii de injectie a combustibilului, controlate de ECU.
Acesta determind In mod constant nevoia necesara de combustibil a motorului. Coborind cu frina de motor,
rotile furnizeaza suficientd energie pentru a Invirti motorul. Daca pedala de acceleratie nu este apasata si
motorul are o turatie mai mare decit cea minima stabilita pentru ralanti, ECU Tintrerupe alimentarea cu
combustibil a injectoarelor. La scoaterea automobilului din viteza, ECU comanda injectarea unei anumite
cantitati de combustibil pentru mentinerea motorului in ralanti.

Multi soferi stau cu motorul pornit Tn ideea ca i-ar costa mult mai mult pornirea repetata sau mersul cu
automobilul neincalzit suficient. Chiar si Tn cazul unor temperaturi foarte scazute, nu este necesara incalzirea
prelungita. Cele mai multe automobile pot porni la drum dupa doar o jumatate de minut de la pornire pentru
ca motorul este suficient de lubrifiat, cu conditia insa de a nu forta motorul pina ce acesta ajunge la
temperatura optima de functionare. Oricum ar fi, temperatura motorului creste mult mai repede atunci cind
acesta se afla Tn miscare, decit atunci cind functioneaza in ralanti.

Folosirea aerului conditionat presupune “furtul” unei cantititi de putere de la motor. Tn momentul in care
acesta functioneaza, este nevoie de actionarea unui compresor, care trebuie actionat tot prin puterea
motorului. Aerul conditionat nu produce Tntotdeauna racirea aerului la fel de eficient ca un geam deschis. La



viteze mici de deplasare, se poate “ajuta” sistemul de aer conditionat prin deschiderea unui geam si aerisirea
interiorului automobilului. Pe masura ce creste viteza de deplasare a automobilului, geamurile deschise
maresc forta de frecare cu aerul si contribuie la cresterea consumului de combustibil, deci aici este locul in
care aerul conditionat ajuta cu adeviarat. Unele automobile sunt echipate cu comutatoare ECON la sistemul
de ventilatie, care Tntrerup functionarea compresorului de A/C si aduc aerul proaspat direct de afara, fara a-I
raci suplimentar. Folosit inteligent, acest sistem de A/C poate si aduca atit aer rece cit si economie de
combustibil.

Energia necesara echipamentelor electrice sau electronice se ia din motor prin intermediul alternatorului.
Desi unii s-ar putea gindi la faptul ca acest alternator este pus in miscare permanent datorita curelei de
transmisie si nu conteaza citi consumatori electrici exista la un moment dat conectati la acesta, adevarul este
putin altul: cu cit cantitatea de curent absorbita prin sistemul electric al automobilului este mai mare cu atit
mai mare este forta, care trebuie Tnvinsa de rotorul alternatorului in timpul miscarii sale, ceea ce se transpune
ntr-o crestere a consumului de combustibil.

Unele automobile sunt echipate cu 4 trepte de viteza, altele cu 5 sau chiar 6 trepte de mers Tnainte.
Utilizarea corecta a acestor trepte conduce la economie de combustibil.

Foarte important Tn realizarea unui consum cit mai mic, mai important chiar decft viteza de rulare, este
turatia motorului. O turatie mai mica inscamnd de cele mai multe ori si un consum mai mic. Motoarele TDI
sunt din acest punct de vedere excelente. Au un raspuns prompt, ating cuplul maxim la turatii foarte mici si
astfel permit realizarea unui consum redus. Avind in vedere ca rezistenta la inaintare este proportionala cu
patratul vitezei, intotdeauna o viteza mai mica este de dorit. Fiecare propulsor are o plaja de turatii unde
atinge un randament maxim de functionare.

Turatiile mari ale motorului sunt cele care determina Th mod direct consumul de combustibil. EXistd o
plaja de turatii in care automobilul are un consum mai eficient de combustibil, de obicei de la 1500 de turatii
pina la 3000 — 3500 rot/min, in functie de puterea motorului si de tipul de combustibil folosit. Motoarele
Diesel au putere mai mare la turatii mai mici, insa puterea lor se plafoneaza mai repede fata de cele care
functioneaza pe benzina si care “trag” mai bine si la turatii ridicate. Unii experti recomanda schimbarea
treptei de viteza la motoarele Diesel atunci cind se ajunge la 2000 rot/min. Desi motoarele Diesel pot sa faca
fatd mersului la turatii joase, trebuie de avut mare grija de turbinia. Motoarele dotate cu turbina (TDI, CDTI
etc.) au nevoie de turatii mai mari de 2000 rot/min pentru a cupla turbina. Deplasarea la turatii joase poate sa
distruga Tn timp mecanismele turbinei, iar reparatia acesteia este mult mai scumpa, decit eventuala economie
de combustibil facutd. De asemenea, nu scrie nicaieri ca trebuie de trecut secvential prin toate treptele de
viteza. Uneori, cind drumul ajuta, la coborirea pantei, se poate trece intr-o treapta superioara omitind una
dintre ele, de exemplu, din treapta a doua in a patra fara careva probleme.

Condusul economic nu este o chestiune care se invata de azi pe miine, dar merita incercat. Avind in
vedere ca, n functie de stilul de condus si atentia la trafic, consumul poate varia dramatic, se poate vorbi de
o rulare economica pentru orice tip de automobil, dar rezultatele bune se pot Tnregistra mai usor cu
automobile din clasa mica sau medie.

Pentru realizarea unui consum mic, mai trebuie ca automobilul sa nu aiba probleme tehnice si s fie
echipat neaparat cu pneuri corespunzatoare, in functie de anotimp si de conditiile rutiere. De asemenea,
pentru un consum redus se evita Incarcarea inutila a automobilului. In functie de tipul automobilului, fiecare
100 de kg n plus inseamna pina la un litru suplimentar de combustibil consumat la fiecare 100 km.

De asemenea, atunci cind se cauta un loc de parcare Tn oras sau la centrul comercial, se evita cautarea cu
insistenta a unui loc cit mai aproape de intrare. Automobilul se parcheaza acolo unde se gaseste loc si se
evita “cerculetele” prin parcare in cautarea celui mai bun loc.

Se recomanda evitarea deplasarii Tn orele de virf, deoarece in aceste conditii de trafic practic se dubleaza
consumul de combustibil. Daca e posibild alegerea orei la care se ajunge la serviciu, se recomanda de ajuns
Tnainte sau dupa virful de trafic care se formeaza dimineata. La fel, la terminarea programului, se mai petrece
ceva timp rezolvind anumite probleme in oras si se Thtoarce acasa atunci cind traficul devine mai lejer.
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Concluzie:

Automobilul nu se incélzeste pe loc, ci in mers;

Pedala de acceleratie trebuie apasata moderat;

Se reduce gradul de incarcare, la drum se ia doar strictul necesar;
Se folosesc treptele de viteza in modul corespunzator;

Se anticipeaza traficul,

Se lasa suficient spatiu intre automobile;

Se evita stationarea prelungita cu motorul pornit;

Aerul conditionat se foloseste in mod inteligent;

Se evita suprasolicitarea sistemului electric al automobilului;
. Se evita deplasarea Tn orele de virf;

. Se planifica cu grija traseul.
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