INOVATII iN RIDICAREA CAPACITATII DE TRECERE A
AUTOVEHICULELOR

Autori: Sergiu CLICHICI, Oxana CLICHICI, Artur TABACARU, Georgiy
DOLOMANZHI

Universitatea Tehnica a Moldovei

Ideea principald: \ucrarea prezinta informatia despre istoria rotii Cit §i iInovayii in constructia rotii care
maresc capacitatea de trecere, economicitatea de combustibil si siguranta autovehiculelor .
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De-a lungul istoriei, oamenii au incercat si amelioreze caile prin care erau transportafi, atat ei cat si
bunurile lor dintr-un loc in altul. Primul mijloc de transport a fost chiar corpul uman, transportand lucruri in
mana sau in cutii tinute in maini, carate in spate, echilibrate pe cap, sau tarate.

Exista foarte multe opinii care considera roata una dintre cele mai vechi Si importante inventii
care au originat din anticul Sumer Tn Mesopotamia ulterioara acestuia, in forma initiala de roata a
olarului. Inventia rotii s-a propagat spre zona unde astazi se gasesc Irak, Pakistan Si India. Acum
aproximativ 6.000 de ani, roata nu era decat un simplu disc de lemn. Spre 1.500 inainte de Hristos, au
aparut rotile cu spite. Datorita spitelor, rotile au devenit mult mai usoare decat cele masive si deci mai rapide.
Astfel de roti au fost folosite mult timp, pana acum aproximativ 300 de ani cand se incepe utilizarea unei
combinatii de lemn si metal. Aceasta combinatie a facut rotile mai rezistente.

Inventarea roti, a plutelor si barcilor si dresarea animalelor ca animale de povara le-a permis oamenilor
sa caldtoreascd mai repede, mai departe si cu greutdti mai mari. Au urmat neintrerupte ameliorari ulterioare,
de la jonci, caravele si alte vapoare, pana la trenurile cu aburi si electrice si pana la avioanele supersonice.

O roata este un dispozitiv circular cu spite sau plin, care poate fi rotit n jurul propriei sale axe.
Roata poate transmite o forta prin efectuarea lucrului mecanic, caz in care ia naStere marimea fizica
numita moment cinetic, ambele fiind forme (teoretice) de transmitere a energiei mecanice. Un
ansamblu mecanic format dintr-o roata Si un ax solidar acesteia se pot roti cu pierderi mai mici
datorate frecarii, favorizand Si usurand totodata miScarea liniara prin transformarea acesteia intr-
una circulara. Exemplele cele mai comune se gasesc la vehiculele destinate transporturilor pe uscat.
Deasemeni roata are, ca organ de masina, o larga utilizare in constructia mecanismelor si utilajelor
mecanice. Termenul ,,roatd” poate fi folosit Si in sens mult mai general, fiind dat la diferite obiecte
care se pot roti sau care doar au forma circulara, de roata.

Cuvantul din limba roméana care desemneaza roata provine din latinescul rota, despre care se crede ca
este originar din cuvantul proto-indo-european rota-, forma extinsa a radacinii ret-, care semnifica "a se
roti/invarti”. Roata a fost perfectionata continuu, datoritd rotii putem ridica capacitatea de trecere a
autovehiculului.

Capacitatea de trecere a autovehiculului este caracteristica functionald, constructiva si geometricd a unui
autovehicul care reflectd posibilitatea acestuia de a se deplasa pe drumuri rele ( cu denivelari, noroaie, pante,
serpantine, strat gros de zapada) sau un teren natural, fard drum.
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Fig.2. Roata Tweel de la Michelin.

Inginerii de la Michelin lucreazd asupra perfectionarii rotilor si anvelopelor de multi ani, unde au
Tncercat sa transmita rotilor ,,comenzile” motorului, frinelor si volanului fara prea multe pierderi. Varianta
ideald ar fi chiar instalarea tuturor acestor sisteme in interiorul rotii figural. Motorul electric al conceptului
este montat direct in jantd si poate lucra atit la accelerare, cit si la frinare regenerind energie electrica in
baterie. In acest caz, inginerii afirma ca randamentul va fi egal cu 96 %, pe cind acelasi coeficient la motoare
cu ardere internd de-abia ajunge la valoarea de 50 la sutd. Inventatorii spun cd in viitor producitorii de
automobile vor putea doar sd construiasca caroseria $i sa monteze pe ea aceste roti pentru a obtine un
automobil finit.

Urmatorul pas in tehnologia constructoare de roti a fost lansat de Michelin cu roata Tweel figura 2. Tweel
este o singura unitate care inlocuieste anvelopa traditionala de asamblare cu jeanta. Acesta consta dintr-un
material compozit armat benzii de rulare, conectat la roata, prin intermediul spitelor flexibile dreptunghiula-
re. Structura spitelor prevede realizarea micsorarii capacitatii de greutate, absorbtia socurilor, ridicarea
confortului. Un avantaj este ca nu foloseste aer, eliminind astfel necesitatea de a verifica sau de a mentine
presiunea aerului din anvelope, nu este numai pentru automobile, dar poate fi utilizat de asemenea la
buldozere, biciclete, motociclete.
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Fig. 3. Tipuri de rofi pentru vehicule agricole.

In figura 3. ) si b) sunt reprezentate doua tipuri de roti pentru vehicule agricole anume la tractoare.

Tipul de roti din figura 3. @) da posibilitatea tractorului sau autovehiculului deplasarea pe drumuri rele,
nisip, noroaie, strat gros de zapada, sau panta. Acest tip de roti au forme patrate. Adicd, miscarea
autovehiculului se face prin pasi, roata paseste.



Tipul de roti din figura 3. b) da posibilitatea tractorului deplasarea pe drumuri cu denivelari, mlastina, la
aratul pamantului , sau semanatul semintelor cerialiere.

Fig. 4. Tipul de roata transformator pentru autovehicule.

Tn figura 4. este reprezentat roata transformator. Cum functioneaza? Roata rotundi figura 4. c) se poate
transforma in patratd figura 4. a), apoi in patru petale klever figura 4. b) . Astfel de transformari
neobisnuite se petrec din faptul ca, roata consta din patru elemente metalice si elemente elastice( arcuri din
caucic) care sunt fixate una de alta prin balamale, unite formeaza un cerc figura 4. ¢). Radial intre acele patru
balamale si centru rotii sunt fixati patru cilindri hidraulici care isi pot schimba lungimea lor. La reglarea
lungimei spitei cilindrului hidraulic foarte usor se schimba forma rotii. Cind lungimea cilindrelor este egala
cu raza curburii dupa care sunt indoete arcurile din cauciuc atunci roata are forma rotunda, dar daca spita
cilindrelor hidraulici se mareste, adica es in afard , elementele elestice ( arcurile ) Tncep sa se indrepte , roata
isi ea forma patrata. Cind are loc procesul de revenire, micsorarea spitilor, balamalele capetelor elementelor
elastic se trag in central rotii si isi ia forma de klever. Aceste roti transformator, pot fi actionate la
schimbarea formei nu numai cu cilindri hidraulici dar si pneomatici, sau electric dirijat electronic.

Concluzii :
Incercarile si cercetirile au demonstrate ci asa tipuri de roti folosite la un autovehicul militar, agricol sau
federal, care isi pot schimba forma sunt foarte perspective: roata patrata foarte bine se deplaseaza pe nisip,

teren umed( nisipos, lutos), pantd; roata cu patru petale se deplaseaza prin zapada, noroi, mlastin, trecere
peste obstacole, adica capacitetea de trecere a autovehicului este ridicata.
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