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Abstract: Dezvoltarea traficului auto de marfuri si pasageri, precum si cresterea rapidd a
parcului auto impune sarcina ridicarii calitatii transportului din punct de vedere a reducerii
timpului in ambuteiaje. Supraincarcarea magistralelor a devenit una din cele mai vitale
probleme in orasele din intreaga lume. Aceasta lucrare reflecta principalele probleme ale
ambuteiajelor pe magistralele oraselor, cauzele crearii si caile principale de solutionare a lor.
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In ultimii ani numarul autovehiculelor pe magistralele oraselor s-a majorat considerabil si
aceastd tendinta este in permanenta crestere. Totodata si fatd de drumuri existd multe pretentii:
calitatea proasta, intersectii si incrucisari incomode, lipsa trecerilor denivelate (multe semafoare)
si centurilor de ocolire pentru autocamioane.

Supraincarcarea magistralelor a devenit una din cele mai vitale probleme in orasele din
intreaga lume. Timpul — costa bani, Spune proverbul, dar rezultatele nefavorabile ale
ambuteiajelor — reprezinta multi bani, zeci de miliarde de dolari, pierderi cauzate de retinerile si
duratei indelungate a calatoriei.

Multe strategii au fost aplicate in scopul facilitarii ambuteiajelor: constructii rutiere
masive; elaborarea alternativelor (transportul public ecologic, programe de utilizare comuna a
automobilelor, lucrul la distanta si diferentierea timpului de Tncepere a serviciului); planificarea
transportului pentru societate. Fara aceste programe, ambuteiajele, fara indoiala, vor fi mai multe
si daunele aduse vor fi mai mari, decit in prezent, insd nici una din aceste programe nu s-a
apropiat de solutionarea reala si deplina a acestei probleme.

In afara de aceea, cd ambuteiajele economic sunt nerentabile, mai prezinta si o problema
ecologica. Acestea fac dificila protectia naturii si controlul emisiilor in atmosfera, deoarece
autovehiculele permanent accelereaza sau decelereaza, iar urmare a mersului in gol este arderea
gazelor inutile, emisiile de combustibil ars incomplet si altor substante nocive. Chiar si
comportamentul agresiv al conducatorilor pe drumurile publice si accidentele sunt uneori
rezultatul, Tn care partial pot fi invinuite ambuteiajele.

Cele mai mari ambuteiaje create pe parcursul intregii istorii de folosire a
automobilului de ciatre om:

e 265 km — Sao-Paolo (Brazilia), 2008;

e 242 km — Sao-Paolo (Brazilia), 28 iunie 1996;
e 180 km — Madrid (Spania), 04 mai 2005;

e 176 km — Lion (Franta), 16 februarie 1980;

e 172 km — Sao-Paolo, 15 iunie 2007;

e 130 km — Paris (Franta), 28 martie 2006.

Topul celor mai aglomerate orase din lume.

Pe primul loc se afla orasul brazilian Sao Paolo. Aici, in 2008, a fost inregistrat cel mai
lung blocaj, pe un tronson de 265 de kilometri nu s-a putut circula timp indelungat. Beijingul se
claseaza pe locul doi. A fost nevoie de 10 zile pentru ca automobilele de pe 100 de kilometri
sa-si reia circulatia normala. Tn top, direct pe locul trei, se afla capitala Belgiei — Bruxelles, care
este cel mai aglomerat oras european. Nici Franta nu a ratat topul, iar Parisul ocupa locul patru.
Astfel, un francez petrece, in medie, 70 de ore anual in ambuteiaje. Varsovia si Mexico City
s-au clasat pe locul cinci, respectiv sase. Astfel, in cazul Varsoviei, circa 38% din kilometri de



drum sunt tot timpul blocati. Locul sapte este ocupat de Los Angeles. "Orasul ingerilor” se
transforma intr-un veritabil cosmar pentru soferi. Ei pierd, in medie, anual, 515 ore in
ambuteiaje. Pe locul opt Moscova se "lauda" cu o performantd negativa. Aici, un rus petrece
2,5 ore in trafic, cel mai mult din lume. Locul noua si zece sunt ocupate de Londra si
New Delhi. Tn capitala britanica, un conducator auto sta 54 de ore pe soselele aglomerate, iar n
New Dehli 43% dintre soferi considera blocajele auto drept cel mai neplacut lucru.

Cauzele creirii ambuteiajelor.

Constructia nesatisfacatoare sau necorespunzatoare necesitdatilor curente a drumurilor:
latimea insuficienta sau existenta ingustarilor de drum. n plus, ingustarile de drum, de obicei,
sunt cu mult mai periculoase, decit un drum mai ingust, dar egal pe latime; prezenta pe drum a
frinturilor accentuate, ce impun conducatorii sa reducd viteza pentru efectuarea manevrei,
constructia nesatisfacitoare a intersectiilor, jonctiunilor, ramificarilor si incrucisarilor; lipsa
locurilor de parcare, ce impune automobilistii in mare masura sa parcheze pe marginea partii
carosabile a drumului; organizarea nereusita a fluxurilor de transport, ce conduc la
supraincarcarea unor strazi, de exemplu, amplasarea unui numar mare de intreprinderi in zona
centrala a orasului etc.

Incalcarea de cdtre participantii la trafic a regulilor si culturii de circulatie: accidentele
in traficul rutier; incélcarea regulilor de parcare; incalcarea regulilor prioritatii de trecere;
maniera «agresiva» de conducere, impunind alti participan{i la trafic sa reduca viteza si sa
execute manevre neplanificate; intrarea in intersectia, dupa care deja este format un ambuteiaj, ce
conduce la extinderea ambuteiajului si pe drumul intersectat etc.

Conditiile nefavorabile pentru circulatie, ce impun conducatorii de a reduce viteza,
conditiile climaterice (ceatd, ploaie, grindina, ninsoare, polei etc.); probleme cu caracter
tehnogen, de exemplu, fumizare in rezultatul incendiilor; starea nesatisfacitoare a drumurilor etc.

Probleme in organizarea circulatiei: semafoare programate incorect; intreruperea
circulatiei si inchiderea strazilor in cazul petrecerii diferitor manifestatii, precum si pentru
organizarea trecerii cortegiului persoanelor da rang Tnalt; lucrul nesatisfacator al transportului
public, impunind locuitorii in mare masura sa prefere transportul personal; lucrérile de drum in
cazul lipsei cailor de ocolire cu o capacitate de trecere suficienta etc.

Evenimente, ce conduc la cresterea nerepetatda sau periodica a fluxului de transport: in
orele de virf, indeosebi in cazul unui volum mare de emigrare pendulara, Tn timpul
manifestatiilor in masa, in cazul calamitatilor naturale etc.

Urmarile negative ale ambuteiajelor.

Urmarile negative ale ambuteiajelor sunt: cresterea totald a timpului petrecut in drum
(calatorie), ce provoaca pierderi economice din cauza intirzierilor si timpului neprevazut al
calatoriei; cresterea consumului de combustibil, emisiilor de substante toxice; ridicarea gradului
de uzare a automobilelor; marirea zgomotului; stresarea conducatorilor si pasagerilor; ridicarea
gradului de accidentare; incurcarea lucrului serviciilor operative si de urgenta etc.

Problema ambuteiajelor pe magistralele oraselor necesita solutionare — cu cit mai rapid,
cu atit mai bine, cum pentru o persoana aparte, a carei timp se consuma in zadar (doar de
pasagerul, care poate citi 0 carte sau sa atipeasca in transportul public), precum si pentru
economia tarii n ansamblu.

Masurile pentru lupta cu ambuteiajele create de automobile pe magistralele oraselor pot fi
impartite in: organizatorice si de constructie rutiera.

Masurile organizatorice pentru solutionarea problemei ambuteiajelor.

Organizarea circulatiei alternative a automobilelor cu numere pare §i impare in diferite
zile ale lunii sau saptaminii. Asa o masura, introdusa in diferite tari ale Europei, s-a dovedit a fi
una destul de eficientd. Concomitent, reducerea numarului de automobile pe drumurile publice
este una dintre masurile pentru lupta impotriva poluarii mediului ambiant si incalzirii globale.

Introducerea zonelor cu plata in cele mai “problematice” sectoare ale orasului. Un
exemplu al acestei masuri este orasul Londra, unde este introdusa plata pentru accesul in zona
centrala (din anul 2003), totodata fiind prevazut privilegiul pentru invalizi si taximetru. Asa o
masura poate fi aplicatd si pentru or. Chisindu, intelegind ca ea nu va putea pe deplin solutiona
problema ambuteiajelor, dar va deveni o sursa permanenta de venit, care ar putea fi indreptata la


http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D1%80%D0%BE%D0%B6%D0%BD%D0%BE-%D1%82%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BF%D0%BE%D1%80%D1%82%D0%BD%D0%BE%D0%B5_%D0%BF%D1%80%D0%BE%D0%B8%D1%81%D1%88%D0%B5%D1%81%D1%82%D0%B2%D0%B8%D0%B5
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A2%D1%83%D0%BC%D0%B0%D0%BD
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%94%D0%BE%D0%B6%D0%B4%D1%8C
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D1%80%D0%B0%D0%B4
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BD%D0%B5%D0%B3
http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%BB%D1%91%D0%B4
http://www.atlanko.ru/blog/probki-na-dorogax-rossii-duraki-i-dorogi.html

restaurarea si modernizarea drumurilor existente, precum si pentru constructia de noi drumuri,
intersectii si locuri de parcare.

Problema parcarilor in orase este actuala. In prezent un numar mare de automobile sunt
parcate pe marginea drumurilor, uneori in doua sau chiar in trei rinduri, ce contribuie la crearea
ambuteiajelor. In perioada de iarni automobilele “lisate sau abandonate” pe acostament
complica lucrul serviciilor rutiere de curatire a drumului. Solutionarea problemei parcarilor este
posibild prin maximizarea dificultatii parcarii automobilului in anumite zone ,,strategice” pe
calea introducerii tarifelor inalte sau restrictiilor. In acest caz conducitorii vor lisa automobilul
n garaj, ajunging la locul destinatiei, de exemplu, cu transportul public sau taxiul. De asemenea
se poate activ de dezvoltat constructia parcarilor denivelate.

De asemenea este necesar de solutionat problema cu semafoarele, care ,,ard” rosu in
lipsa pietonilor, prin organizarea trecerilor pentru pietoni denivelate sau de prevazut semafoare
cu actionare prin buton pentru pietoni.

Practica aratd, cd 70 — 80% din numarul total de automobile au “la bord” numai
conducatorul. Daca el il va transporta pina la serviciu si pe vecinul (vecinii) sau, de asemenea
conducator, atunci ambuteiaje vor fi cu mult mai putine (asa practica se utilizeaza in SUA).
Utilizarea automobilului pentru transportul altor persoane se numeste ,,Carpool”. Pe unele
magistrale in SUA este prevazuti o banda speciala “Carpools only”, pe care se interzice
deplasarea cu masina goala (fara pasageri). Economia de combustibil in acest caz este evidenta.

Dezvoltarea activa a transportului public: de emis la linie autobuze cu capacitate inalta
de Incarcare, dar nu de a ,,inmulti” microbuzele. De asemenea este necesar in orase, unde latimea
strazii permite, de organizat benzi cu prioritate rezervate transportului public (de rutd), ca
autobuzele sa se deplaseze conform orarului.

Dezvoltarea serviciului de taxi. De exemplu, in New-York pe Manhattan mai profitabil
este de a calatori cu taxiul, ele sunt multe si relativ ieftine.

Dezvoltarea transportului cu motocicleta, ciclomotorul si bicicleta. Un exemplu bun este
China si Olanda. Se poate de introdus inchirierea bicicletelor, organizarea benzilor si parcarilor
pentru ele. Bicicleta, totodata — este un mijloc de transport pur ecologic si sanatos pentru viata.
Tn Olanda toate aceste masuri au dus la un rezultat promititor: circa 1/3 din lucratorii tarii ajung
la serviciu cu bicicletele. Dezavantajul acestui tip de transport: nu este efectiv in tarile cu ierni
indelungate si reci.

Organizarea transportului aerian intre sectoarele orasului. Un dezavantaj al acestui
transport — este costisitor.

De facut utilizarea automobilului maximal de scumpa. Automobilul sa fie nepericulos si
fiabil. Din cele spuse reiese: cu cit mai putine automobile, cu atit mai putine ambuteiaje.
Dezavantajul acestei solutii consta in cresterea tarifelor de transport.

Permiterea virajului la dreapta la semnalul ,,rosu” al semaforului in lipsa vehiculelor pe
drumul intersectat, ca si in SUA, precum si interzicerea virarilor la stinga in locurile neprevazute
cu benzi de stocare a vehiculelor pentru aceasta.

Interzicerea intrarii autocamioanelor, chiar si a autobuzelor particulare si automobilelor
de teren, in partea centrala (istorica) a orasului, in deosebi daca strazile sunt inguste.

Se propune, de asemenea, de creat centre de coordonare, care, utilizind sursele standarde
de legatura (informare), de exemplu, telefoanele mobile sau radioul, sa informeze conducatorii,
unde si in ce loc magistrala este mai incarcata. Ca exemplu, n capitala Italiei circa 5 milioane de
oraseni utilizeaza programul special pentru telefoanele mobile ,,Atac Mobile”. ,,Atac Mobile”
este un informator, care aduce informatia pe telefonul mobil despre situatia pe drumurile orasului
Roma.

Lucrul la domiciliu, de exemplu, prin Internet (onlain), de asemenea reduce numarul de
automobile pe drumuri si permite economisirea timpului lucratorului si combustibilului.

Optimizarea circulatiei rutiere prin introducerea pe benzile extreme stinga a circulatiei
reversibile, instalind semafoare reversibile. Tn cazul ambuteiajelor dintr-o directie, de aplicat
lucru banda sensului opus, prin aceasta ,,largind” drumul pe directia de mers.

Organizarea circulatiei intr-un singur sens. Pe doua strazi paralele se organizeaza
circulatie intr-un sens in directii diferite. Aceastd masura ajutd in sectoarele vechi cu strazi



inguste. Circulatia intr-un singur sens conduce la cresterea vitezei de deplasare. In cazul
organizarii circulatiei intr-un sens pe doua strazi paralele se reuseste cistigarea a cite doua benzi
in fiecare directie: una — din contul amplasarii mai compacte a benzilor, a doua — prin
interzicerea stationdarii pe o parte a drumului. Dezavantajul consta in ingreunarea accesului spre
cartierele, apropiate de drumurile intr-un singur sens.

Organizarea semafoarelor, ce reglementeaza accesul la drum, care 1n cazul
supraincarcarii lui limiteaza intervalele de acces a automobilelor de pe drumurile adiacente.

Timpul de lucru diferentiat. In sectoarele, unde fluxul autobuzelor scolilor si
automobilelor studentilor constituie procentul esential al fluxului total, timpul de lucru
diferentiat al scolilor si universitatilor este Tn stare si usureze considerabil situatia. In orasele
mari multe companii, de asemenea, transfera timpul de lucru. Dezavantajul consta in aceea ca,
daca lucratorul se elibereaza tirziu de la serviciu, seara devine inaccesibild pentru intilniri si
comunicari cu oamenii. De fapt, centrele de comert si distractie adesea, intelegind aceasta
problema, lucreaza pina seara tirziu.

Optimizarea regimului de viteza — uneori reducerea vitezei maxime admisibile conduce la
ridicarea capacitatii de trecere a drumului, din cauza micsorarii distantei dintre automobile,
precum si din cauza reducerii accidentelor. Este important Tn acest caz de a nu diminua viteza,
pentru ca capacitatea de trecere a drumului sa nu sufere din cauza micsorarii ei.

Organizarea metodei ,,park-and-ride” (,,parcari de captare™): locatarii suburbiilor lasa
automobilele sale la asa numitele ,,parcari de captare” in afara orasului si mai departe ajung cu
transportul urban.

O masura radicala constra in interzicerea circulagiei prin oras a autoturismelor mari (de
exemplu, capacitatea cilindrici mai mare de 2500 cm®) si dezvoltarea inchirierii de autoturisme
mici cu organizarea locurilor de parcare pentru ele.

Masurile de constructie rutiera pentru solutionarea problemei ambuteiajelor.

Prognoza marelui clasic rus A. C. Puschin in opera sa ,,Evghenii Oneghin” a confirmat-0
ministrul Dezvoltarii Economice si Comertului a Federatiei Ruse, declarind, ca dacda nu se
schimba abordarea fatd de constructia drumurilor in Rusia, pentru reconstructia si constructia lor
va fi necesar de circa 270 de ani. Daca sa vorbim despre Republica Moldova, consider ca
comentariile sunt de prisos.

O masurd principald pentru ridicarea capacitatii de trecere a drumurilor este organizarea
incrucisarilor in mai multe nivele dotate cu benzi de accelerare si decelerare la toate intrarile si
si preselectare, constructiv de despartit benzile de iesire de celelalte benzi de circulatie si de
instalat semafoare, inlaturind formarea intersectiilor nedirijate si cozilor.

Constructia drumurilor calitative cu intersectii si incrucisari comode este problema
principala de solutionare a ambuteiajelor. Drumuri nu se ajung este un fapt. Este necesara
constructia drumurilor-dublura, podurilor, viaductelor, tunelurilor, trecerilor denivelate pentru
pietoni, intersectiilor denivelate, centurilor in jurul orasului, drumurilor intr-un singur sens,
largirea drumurilor, creind noi benzi si directii de circulatie etc.

Din alta parte, daca de privit in viitor, procesul constructiei rutiere in orase nu este vesnic,
si oricum drumuri nu vor fi de ajuns. Aici pe primul plan ies masurile organizatorice pentru
solutionarea problemei ambuteiajelor.

Concluzie:

Pentru solutionarea problemelor legate de crearea ambuteiajelor se propune:
1. Reducerea numarului de automobile in orase prin dezvoltarea transportului public.
Interzicerea intrarii autocamioanelor pe strazile principale ale orasului.
3. Interzicerea tranzitdrii localitatii de automobile prin constructia autostrazilor de ocolire a
localitatilor.
Introducerea zonelor cu plata in cele mai “problematice” sectoare ale orasului.
5. Solutionarea problemei parcarilor pe calea introducerii tarifelor inalte sau restrictiilor,
precum si de dezvoltat constructia parcarilor denivelate.
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Dezvoltarea transportului cu bicicleta.

Permiterea virajului la dreapta la semnalul ,,rosu” al semaforului Tn lipsa vehiculelor pe
drumul intersectat, precum si interzicerea virarilor la stinga in locurile neprevazute cu benzi
de stocare a vehiculelor pentru aceasta.

Introducerea pe benzile extreme stinga a circulatiei reversibile.

Permiterea virajului la dreapta la semnalul ,,rosu” al semaforului in lipsa vehiculelor pe
drumul intersectat.

Timpul de lucru diferentiat.

Organizarea metodei ,,park-and-ride” (,,parcari de captare”).

Constructia drumurilor-dublura, podurilor, viaductelor, tunelurilor, trecerilor denivelate
pentru pietoni, intersectiilor denivelate, centurilor in jurul orasului, drumurilor intr-un singur
sens.

Organizarea incrucisarilor in mai multe nivele etc.
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