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Abstract: Orasele lumii Tn prezent sunt supraincarcate de trafic. De la Paris pina la Jakarta,
locuitorii orasului si pasagerii se confrunta cu ambuteiajele pe drumuri, ce devin tot mai
insuportabile. Aceasta lucrare reflecta argumentele aduse in favoarea taxei pentru folosirea
drumului si stadiile de formare a drumurilor cu plata in vederea reducerii ambuteiajelor.
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drumului cu plata.

Tema ambuteiajelor este ,,batrind” ca si orasele, chiar si imperatorii Romei au determinat,
ca ambuteiajele sunt o problema importanta. In anul 45 1. e. n. Tulii Tezari a anuntat legea, ce
limita intrarea de la 62 dimineata pina la 162 ziua in centrul Romei cu exceptia transportului cu
permisiune speciald. Dupa actele de terorism din 9 septembrie 2001 Th New-York autoritatile
municipale au aplicat masuri identice pentru eliberarea strazilor pentru operatiile de eliberare si
salvare a victimelor. Din aceasta cauza, transportului personal cu un singur conducator i s-a
interzis intrarea in partea sudicd a Manhattanului. Problema ambuteiajelor a fost solutionata
momentan. Jumatate din fluxul de transport a disparut, iar cealaltd jumatate ramasa s-a putut
deplasa cu viteza medie in limitele de viteza.

Ambuteiajele create pe drumuri devin tot mai insuportabile. Putine probleme in intreaga
lume trezesc asa o reactie similard de dezamagire si neputinta la cetateni si politicieni, cum sunt
straduintele inutile de luptd cu ambuteiajele pe drumuri. Fara reforme radicale, aceasta situatie
numai se va inrautati. Ritmurile de crestere a vinzarilor de automobile conform prognozelor
considerabil vor depasi cresterea drumurilor noi date in exploatare, aproape in fiecare tara din
lume, in urmatoarele decenii, provocind tot mai multe ambuteiaje pe drumuri.

Ambuteiajele sunt o povara mare pentru economie. Cheltuielile provocate de ele includ:
timpul neprevazut al calatoriei, daunele ecologice, pagubele materiale, retineri si pierderi de
productie.

Ce se poate de intreprins? Multe strategii au fost Tncercate: constructia drumurilor noi,
modificarea structurii de utilizare a terenului, stimularea oamenilor spre folosirea mai larga a
transportului public etc. Nici una dintre aceste strategii nu a Tmpiedicat traficului sa se
inrautateasca Tn sectoarele nguste ale drumului. Numai o strategie a demonstrat o capacitate
serioasa de a atinge efectul durabil: utilizarea drumurilor cu platia. Spre deosebire de taxele
traditionale pentru drumuri, care au loc pe parcursul multor ani, servind sursa principala de
crestere a veniturilor, unul dintre scopurile principale a schemelor propuse astazi este lichidarea
ambuteiajelor pe drumuri.

Argumente aduse in favoarea taxei pentru folosirea drumului.

Eforturile depuse Tn intreaga lume arata, ca ,,stapinirea” ambuteiajelor are loc din contul
taxei pentru deplasare pe sectorul reclamat al spatiului rutier. Sarcina consta in stabilirea taxelor
rationale la cerere si oferta pentru milioanele de vehicule, care utilizeaza pentru deplasare acest
sector. Acest principiu economic deja demult se aplicd in oferta alimentelor consumate,
locuintelor de trai, hainelor purtate, precum si in majoritatea produselor si serviciilor utilizate n
viata noastra cotidiana. O piedica in domeniul de aplicare a taxei pentru utilizarea drumurilor
este dificultatea stabilirii costului de utilizare a spatiului rutier.

Ultimele realizari tehnologice, cu toate acestea, au facut nu numai acceptabila, dar si
posibila aplicarea taxei de folosire a drumului. Aplicarea masurilor costisitoare pentru lichidarea
traficului nu mai sunt necesare, deoarece utilizarea drumurilor trebuie sa fie determinata si
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Sondajul efectuat de catre Compania Delloit privind introducerea taxei pentru supraincircarea drumului

reglementata, ce ar permite traficului sa decurga liber. Cel mai cunoscut dintre ultimele exemple
este colectarea taxelor pentru intrarea transportului auto in centrul Londrei.Sondajul Companiei
Delloit (fig. 1) privind introducerea taxei pentru supraincarcarea drumului a cuprins 15 tari.
Scopul cercetarii a fost Marea Britanie si orasele Europei, mai mari de 400 mii locuitori, in care
incd nu a fost introdusd schema taxelor pe drumuri. In general au fost chestionate 73 de

municipalitati si au fost primite 47 de raspunsuri, ce constituie mai mult de 30 milioane de
cetateni. In rezultatul sondajului majoritatea celor chestionati au dat un raspuns negativ
introducerii taxei pentru supraincarcarea drumului (28% - nu au fost interesati si 49% -

putin interesati). In privinta implementarii unui asa program, circa jumaitate (47%) au fost de
acord sa-1 pund in aplicatie in urmatorii 10 ani, iar altii 15% - peste 10 ani, ceea ce atesta, ca
cetatenii Tncd nu sunt de acord §i pregatiti, ca in viitorul apropiat sa fie introduse taxe pentru
supraincarcarea drumului.

Stadiile de formare a drumurilor cu plata.

Procesul de stabilire a platii pentru utilizarea drumurilor poate fi clasificat Tn citeva etape
separate, urmind diferite principii:

Abordarea de coridor. Metoda taxei ,,de coridor” a fost primul tip al drumurilor cu
platd, ce a fost realizatd. Aceastd taxa se aplica pentru utilizarea drumului sau sectorului de drum
concret si se foloseste traditional pentru drumurile, podurile, viaductele si tunelurile, unde
accesul poate fi controlat.

Primul pas catre aceasta metoda de utilizare a drumurilor cu plata a facut SUA in anul
1906, cind U. K. Vanderbilt i-a convins pe prietenii sdi bogati sd finanteze prima autostrada in
lume Long-Ailend Motor Parkwai. Deschiderea autostrazii a avut loc in anul 1911, avind
lungimea de 77 km in centrul Long-Ailend, New-York, si a devenit primul drum cu plata,
destinat numai automobilelor.

Pind 1n anul 1980 incasarea taxelor necesita de la automobilisti opriri, Incasdrile
efectuindu-se la punctele de colectare sau pentru intreaga cilitorie odati. Insia metoda incasarii
taxelor s-a modificat radical, odata cu elaborarea sistemelor electronice de colectare a
incasarilor, ce a permis si ridicarea vitezei de deplasare pe aceste drumuri.

Schema teritoriald. Abordarea de ,,coridor” se poate aplica numai acelor drumuri, care
nu sunt parte a unei retele rutiere locale integrate. In acest caz, devine imposibild incasarea
taxelor pentru accesul exclusiv la un drum concret, de aceea schema teritoriala devine o
alternativa vitala. Schema teritoriala, de obicei se aplica pentru colectarea taxelor in scopul
evitarii ambuteiajelor pe magistralele oraselor, si presupune incasarea taxei de la utilizatorii
drumurilor, care intra in acea parte a orasului, unde sistemul de drumuri este strins integrat. Aici
Singapore este pioner. Schema din Singapore, introdusa in anul 1975 pe 6 km?, a redus traficul
total n perioada de virf cu 45%, iar numarul de automobile cu 70%. Viteza de circulatie in zona
cu plata a crescut de la 18 km/h pina la 35 km/h.

Schema teritoriald din Londra este cea mai mare si complexa din lume, avind un teritoriu
de 21 km? si deservind zilnic circa 200 mii de automobile. Rezultatul acestei scheme este
evident: viteza de deplasare a crescut cu 37%, s-au redus ambuteiajele Tn orele taxate cu 40%,
numarul de automobile s-a redus cu 15%, timpul de trecere dintr-un capat la celalalt in centrul



Londrei s-a redus cu 13%, autobuzele se deplaseaza dupa un orar mai precis cu o durata de timp
mai mica, asigurind pasagerilor o calitate mai Tnalta a transportului public ca o alternativa.

Sisteme nationale si transnationale. Etapa sistemelor nationale si transnationale,
presupune extinderea etapei precedente a schemei teritoriale, cu un pas Thainte prin elaborarea
sistemelor electronice de incasare a taxelor pe intreaga tard. In aceastd schema, Incasarea taxelor
se rasfringe pe 0 regiune mai mare a retelei de drumuri pentru automobile, dar nu pe sectoare
aparte. Tn prezent, aproape toate schemele de utilizare a drumurilor cu plati, care au atins acest
stadiu, taxeaza autocamioanele de tonaj mare, aceasta taxa variind de la incasarile pentru
utilizarea automagistralelor pina la utilizarea de catre toti a drumurilor. Sistemul national sau
transnational necesitd implicarea guvernului 1n rezolvarea problemelor, legate de
compatibilitatea lucrului sistemelor indicate. Austria, Franta, Germania, Elvetia si Marea
Britanie — toate au sau planifica sa aiba drumuri cu plata nationale generale pentru autocamioane.

Schema de concentrare. Acest stadiu al etapei intirziate, unde utilizatorii de drumuri fac
o alegere constienta in fiecare loc al calatoriei sale, in dependentd de utilizarea tipului de
transport concret. Aici incasarile de la utilizatorii de drum trebuie sa asigure stimulul pentru
utilizatori, facind alegerea lor a transportului cit mai efectiva. Utilizarea tehnologiilor de
transport avansate joaca un rol important in constituirea acestui stadiu. Gradul de eficienta a
stadiilor de formare a drumurilor cu plata se prezinta in fig. 1.

Abordarea de coridor Fig. 1
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Strategiile succesului implementirii taxei pentru folosirea drumului.

Experienta din intreaga lume propune zece strategii, de trecere reusitad la utilizarea
drumurilor cu plata. Neglijarea oricarei parti a strategiei poate submina toate eforturile.

Strategia Nel. Pregatiti-va de lupta: angajati sau colaborati cu profesionisti
influenti. Un sponsor calificat cu legaturi politice si sociale poate crea sentimentul iminentei si
sa joace rolul principal pentru aprobarea proiectului. Proiectele de succes au nevoie de lideri
publici, persoana sau persoanele, care pot lua directia catre succes si argumentat si insistent sa
sustind proiectul.

Strategia Ne2. Obtine acces: informeazi investitorii si societatea, atrage-i de partea
ta. Cu toti pagubasii de la introducerea schemei taxelor rutiere trebuie de comportat cu
compatimire, inclusiv cu cetatenii, organele publice locale, consumatorii si intreprinderile locale.

Determind oponentii potentiali si elaboreaza strategii, care sd asigure sustinere din partea
opozitiei, Sau, macar sa sldbeasca opozitia.

Strategia Ne3. Lucrul colectiv: colaborarea inofensiva cu autorititile striine.
Important in aceastda legatura sa te determini si sa conlucrezi cu acele organe ale puterii, care
controleaza transportul in oras sau regiune. Transparenta si lucrul colectiv au o importanta mare,
este necesar de explicat si raportat beneficiul, care il asigura acest lucru.

Strategia Ned. Luati In considerare toate sugestiile: elaborati aceasta ca o parte a
strategiei combinate de transport. De creat posibilitatea utilizarii transportului adecvat
complementar si alternativ. Daca pasagerii nhu pot continua viata de zi cu zi cu ajutorul
transportului public sau altui alternativ, ei se vor reintoarce la automobilele personale.



Strategia Ne 5. Nu considerati ,,doar o alta taxa”, dar dimpotriva: faceti utilizarea
fondurilor accesibile pentru public. Atent alegeti tipurile de venituri. O importanta decisiva
pentru succesul oricarei scheme de colectare a fondurilor, constd in asigurarea utilizarii
fondurilor acceptabile sau atractive pentru oameni, si schema data nu va fi perceputa ca ,,doar o
alta taxa”.

Strategia Ne 6. O dimensiune nu se potriveste tuturor: de ales corect scara si ritmul.
O abordare atentd si uneori prudentd trebuie de inceput cu putinul, iar mai apoi de dat
posibilitatea schemei de a ,,creste” in dependentd de imprejurari. Asa un ,,proiect pilot” poate
ajuta de minimizat opozitia, banii si capitalul politic. Angajamentele trebuie Tndeplinite in mod
explicit in termen, Tn caz contrar, sistemul distruge, daca nu functioneaza, dar numai se reclama.

Strategia Ne 7. Nu fi orbit de stiinta: utilizeaza tehnologiile verificate. Deseori, cind
oamenii intilnesc greutati, ei considera, ca abundenta de stelute pe epoletii uniformei va furniza
solutii la toate intrebarile. Cheia schemei Londoneze consta in aceea, ca au fost utilizate
tehnologiile verificate, precum si aceea, cd schema a fost integrata in termen si in limitele
bugetului.

Strategia Ne 8. Nu neglijati lucrurile plictisitoare: concentrati-va asupra controlului
relatiilor cu clientii. Aceasta ar trebui sa fie destul de simplu pentru cei, care efectucaza
achitarea prin intermediul canalelor corespunzatoare si economic efective. Controlul executarii
trebuie sa fie efectiv si de asumat masurile corespunzitoare pentru reducerea numarului rau
platnicilor.

Strategia Ne 9. Pentru a asigura un debut de succes: trebuie de planificat cheltuieli
neprevazute. Inainte de Tnceperea proiectului, pregatirea pentru situatii neprevazute si toate
cogmarurile trebuie sa fie prevazute.

Strategia Ne10. Nu va blocati: pastrati flexibilitatea. Nu exista scheme a drumurilor cu
plata, care arata in varianta finalda anume asa, cum arata la inceput. Flexibilitatea si adaptarea la
conditiile variabile sunt extrem de necesare.

In prezent devine posibild aplicarea mecanismelor de piatd pentru solutionarea
problemelor ambuteiajelor pe drum, si, pentru ca mai bine sa corespunda cerintei in crestere de
utilizare a drumurilor, propunerea finala de utilizare a drumurilor trebuie sa fie prezentata cu
ajutorul programelor, care sunt comode in aplicare, destul de transparente, si au demonstrat
usuringa in solutionarea problemelor complexe a ambuteiajelor in orase.

Concluzie:

Deoarece, nici una dintre strategiile incercate nu a putut impiedica crearea ambuteiajelor
pe drumuri, strategia, care a demonstrat o capacitate serioasa de atingere a efectului scontat,
ramine a fi — utilizarea drumurilor cu plata, care nu ar trebui sa fie perceputa de automobilisti ca
0 nouad taxa suplimentara rutiera.
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