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INTRODUCERE

Problema  fundamentald in  sistema
transportului urban de pasageri este transportarea
pasagerilor la loc destinat in timp scurt cu
respectarea  conditiilor  confortabile.  Analiza
cercetdrilor elaborate in ultimii doudzeci de ani a
aritat nivelul jos de deservire a pasagerilor. In
rezultatul cresterii orasului se mareste distanta de la
domiciliu pana la serviciu, ca urmare se mareste
timpul deplasarii. Scopul si problema cercetarii
actuale consta in elaborarea metodelor necesare (pe
baza cercetarilor profunde a factorilor esentiale care
influenteaza asupra calitatii deservirii pietonilor)
pentru ridicarea nivelului calitativ de deservire.

1. CARACTERIZAREA INDICILOR DE
BAZA

Parametrii deservirii calatoriei a pasagerilor
in transport urban. Pentru deservirea calitativa a
pasagerilor e necesar  sa respectdim urmdatoarele
cerinte:
- deplasarea confortabila,
- asigurarea cu scaune pentru deplasdri de lunga

durata;

- miscarea intensiva,
- regulata cu precizie inalta;
- viteza Inalta fara transbordare;
- abordarea accesibila la statie si inofensiva;
- politetea personalului;
- transbordarea prielnica in alt transport;
- pret admisibil.

Pentru rezolvarea acestor cerinte avem
nevoie de un sistem de indici. Acesti indici includ Tn
sine indici de baza (deplasarea in transport) si indici

secundare (acces pietonal, timpul asteptarii,
transbordarea).
T=tg+ (tp + tag +tr ) (1.0

unde:

T - totalitatea timpului pierdut in deplasare, min.;
tq — timpul deplasarii In transport, min.;

tp — acces pietonal si deplasarea de la oprire, min.;

tas — timpul asteptarii transportului, min.;
tq — timpul deplasarii in transport, min.;
ty — timpul transbordarii, min.

In timp ce orasul se dezvoltd, creste
numarul de populatie, se mareste distanta calatoriei,
creste intensitatea circulatiei traficului. Aceasta
duce la marirea timpului pentru deplasare. Viteza de
deplasare potential este limitata. Zilnic lucratorii
pierd pentru deplasiri la serviciu 1-2 ore si mai
mult, ca urmare oamenii obosesc §i pierd timpul
pentru  odihnd  fizicd, pentru dezvoltarea
intelectuala. Reiesind din acesti factori, micsorarea
timpului in timpul deplasarii devine una dinte
probleme principale, care necesitd rezolvarea ei.
Rezolvarea ei e strans legata de:

- mdrirea vitezei transportului, ceea ce este potential

limitat,

- micsorarea timpului de asteptare a transportului,

- micsorarea coeficientului transbordarii,

- micsorarea timpului pierdut pentru transbordarii.
Problema datd poate fi rezolvatd, micsorand

indicii secundari, care, in timpul total pierdut ntr-o

deplasare, ocupd 50%.

1.1 Indice transbordarii

Daca excludem indici cu transbordari,
creste numarul de rute, ceea ce duce la intensitatea
pe retea. Trebuie dar sa calculam gradul optim de
micsorare a transbordarilor.

T med = T ft + t t (C'l) (12)

unde:

T med — timpul unei célatorii in mediu, min.;

T 1+ — In mediu timpul unei calatorii cu transbordari,
min.;

T t — timpul unei transbordari, min.;

¢ — coeficientul transbordarii (C > 1,0).

c=10%3 (i +1) mi (1.3)
unde: i—numarul transbordarilor (i= 0 + n)
mMi — numdrul transportdrilor efectuate cu ,,i”

transbordari, %
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1.2 Indice intensitatii circulatiei

Sub intensitatea traficului urban se
intelege trecerea la timp a unei unitati de transport,
la punctele de control. La intensitatea deplasarilor
influenteazd asa factori ca mnivelul activitatii
intreprinderilor de transport urban si conditiile pe
reteaua stradald. La primul factor putem enumera
urmatoarele criterii:

- nivelul organizatio soferului,
- siguranta calitatii unitatii de transport.
Tn al doilea factor sunt urmatoarele cerinte:
- intensitatea fluxului de pietoni nerationala la statii;
- factori meteorologici;
- calitatea drumurilor;
- densitatea transportului pe refea;
- sistema de organizare pe refeaua.

1.3 Umplerea unitatii de transport

Un indice de bazia, ce -caracterizeaza
calitatea transportarii pasagerilor, este gradul de
umplere a unitdtii de transport urban. Unitatea de
masurd ce caracterizeaza umplerea unitatii de
transport o putem socoti suma locurilor propuse
pentru pasageri pe scaune si in picioare. Daca
numarul de locuri pe scaune este permanent acelasi
apoi numarul locurilor in picioare variaza foarte
mult. Un numar specific ce caracterizeazd grad de
incarcare a unitdtii de transport este numarul
locurilor pe scaune si numérul pasagerilor ce stau pe
1 m? suprafetei de podea. Reiesind din calcule
ficute se permite de socotit normal 5 p/m? si in ore
de aglomeratie 8 p/m2. Ludnd in consideratie
pentru marirea gradului de confortabilitate a
pasagerilor se recomanda de primit gradul normativ
de umplere a cate 3 p/m? in perspectivi. Dar in
cazul de fatd in orele de aglomeratie gradul de
umplere depaseste toate conditiile propuse si devine
chiar si 10-12 p/m%  Asa supraumplerea a
transportului urban se urmareste numai in orele de
aglomeratie. Stabilirea  valorii  medii ce
caracterizeaza coeficientul mediu in decursul a 24
de ore a umplerii transportului, care se calcula din
suprapunerea cantitatii pasagero — kilometru pe ruta
in 24 de ore transportate pe cantitatea locurilor
propuse de pasagero — kilometri. Marimea
coeficientului ce aratd media in decursul a 24 de ore
a umplerii transportului este un indice foarte
important, deoarece de aceastd marime depinde
numarul de rute si numarul de magini puse pe o
rutd. Au fost facute cercetari legate de factori ce
influenteaza asupra alegerii populatiei a rutelor.
Prin urmare s-au stabilit urmatorii factori:

1) Timpul pierdut pentru acces la oprire si
departarea de la oprire;

2) Timpul pierdut in asteptarea transportului;

3) Timpul pierdut pentru transbordare;

4) Timpul pierdut in célatorie;

5) Nivelul transbordarilor;

6) Intensitatea deplasarilor;

7) Nivelul umplerii transportului.

2. CERCETAREA PARAMETRILOR CE
CARACTERIZEAZA CALITATEA
DESERVIRII PASAGERILOR IN
TRAFICUL URBAN

2.1 Timpul pierdut in asteptarea
transportului

Reiesind din faptul ca intensitatea
transportului pasager pe retea nu e regulatd se
mareste timpul de asteptare la oprire din care cauza
cand vine transportul e supraincarcat si multi din
pasageri ce stau la oprire sunt nevoiti sa piarda cate
un troleibuz, ca urmare evident creste timpul de
agteptare la statie. Cu scopul de afla marimea
timpului pierdut la statie au fost facute urmatoarele
cercetari; cercetarea procesului de apropiere a
pasagerilor si unitatilor de transport la oprire pe
reteaua stradald a orasului Chisindu. Determinarea
volumului totalitatii.

Maidrimea optima a timpului pierdut in
agteptarea transportului o putem afla folosind teoria
probabilitatii si prin metoda statistica.

2.1 Timpul pierdut pentru transbordare

Tn timpul cercetarilor cheltuielilor totale de
timp pentru o céldtorie, cea mai pufind atentie s-a
acordat transbordarii. Faptul cd aceasta a fost o
neglijenta In urma cercetdrilor efectuate am
constatat faptul ca marimea timpului pierdut n
transbordare variazi de la 0 (cand transbordarea
este efectuata la aceeasi statie) si pana la 4,5-5,0
min. (cand transbordarea este efectuata de la o statie
pana la alta cu distanta de 300 — 350 m.)

3. MASURA COMPLEXA DE CALCUL
A CALITATII AUTO-DESERVIRII
POPULATIEI

Fiecare din acesti factori enumerati mai sus
au fost supusi cercetarilor, si au fost considerati
parametrii ce influenteaza asupra alegerii rutei.
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Problema noastra constda in faptul sa aflam nu
numai influenta acestor factori dar si sa stabilim o
masurd complexd pentru a putea afla ori si cand
nivelul calitatii deservirii pasagerilor. Cu alte
cuvinte se pune problema de a defini o metoda de
calcul de stabilire a calitatii deservirii populatiei pe
reteaua stradala. Avem nevoie de coeficientul
valorii a fiecarui parametru

_si

== (L.4)

pi

unde:
pi - coeficientul valorii i ~ acestui parametru;
So-suma pretului cantitativ a parametrilor de
importanta mica ;
Si — suma pretului cantitativ i - acestui parametru.
Tn urma cercetarilor s-a stabilit marimea
optima a parametrilor particulari si schimbarea lor
in limite admisibile. Cu alte cuvinte se face o
compensare a unui indice cu celalalt.
Marimea specifica ce caracterizeaza nivelul
de deservire pe retea se calcula in felul urmator:

0= kP -mP2.nP.r" . p™.sP.q" (15)

unde:

pl, p? - coeficientul valorii fiecarui parametru;
k — coeficientul de regularitate pe ruta;

m - gradul rutelor;

n - numarul de rute neregulate;

p - intensitatea pietonala la toate statiile pe ruta ;
S - numarul statiilor pe ruta;

g - nota specifica.

Coeficientii  valorilor unor parametri
prezinta fractii pozitive incorecte. In cele mai dese
cazuri ele sunt fractii corecte. Cand avem un nivel
Tnalt de deservire, cdnd un parametru real este egal
cu cel normativ ele devin fractii incorecte (egale cu
unu).

CONCLUZII

Mairimea complexd de calcul al nivelului
calitatii de deservire pe reteaua de trafic urban poate
fi folositd si pentru stabilirea nivelului calitatii de
legdtura 1intre raioane prin oras. Ea ne da
posibilitatea sa facem o analizd a sistemului de
transport, a legaturii intre raioane, poate fi folosita
in momentul proiectdrii unor sisteme noi de
transport, in comparatia unor sisteme de transport
cu altele. Sistematizarea, prin prevederea unor zone
echilibrate  (ca  marimi, densitati, functii,
omogenitate) si amplasate uniform pe suprafata

orasului, poate si trebuie sa evite concentririle de
trafic excesive, sa micsoreze distantele de parcurs,
sd imprime direct o desfisurare rationala a
necesitatilor de mobilitate ale unui oras, inca din
primele faze ale intocmirii schitelor de sistematizare
in intercorelare cu distributiile zonale pe care le
genereaza.
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