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Abstract: Este reprezentata actualitatea si necesitatea de instalare la mijloacele de transport auto a
sistemelor automate de stingere a incendiilor, cauzele aparitiei incendiilor la unitatile de transport auto. Sunt
prezentate schemele structurale si functionale ale sistemelor perturbabile, prin deviere, avantajele si
dezavantajele lor. Principiul de functionare a sistemelor de stingere cu gaze se bazeaza pe izolarea zonei de
ardere de la accesul oxigenului. Tn calitate de mijloace de stingere sunt utilizate substante gazoase inerte, care
nu dauneaza asupra organismului uman si organelor de respiratie.
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Una din problemele esentiale a conceptului pentru dezvoltarea transportului auto, reprezinta sporirea
nivelului de securitate la transportarea pasagerilor, din punct de vedere al securitatii la incendiu. In Republica
Moldova si 1n tarile din Europa, 1n fiecare an sunt inregistrate un numar mare de accidente rutiere, dintre care
0,5 % le alcatuiesc accidentele care se finalizeaza cu autoaprinderea mijloacelor de transport.

De reguld, autoaprinderea automobilelor se intdmpla mai rar, dar pericolul reprezintd aprinderea
transportului pentru transportarea pasagerilor, In rezultatul accidentului, cand persoanele sunt blocate in
mijloacele de transport. Pierderile inregistrate a mijloacelor auto, nu reprezintd nimic, in comparatie cu
victimele omenesti.

Autoaprinderea unitatilor de transport nu este o raritate. Indiferent de principiul de lucru al
transportului auto, ca este pe benzind, motorind, gaze lichefiate sau electric - orice autobuz, microbuz sau
automobil, arde foarte rapid. In majoritatea cazurilor, locul aparitiei incendiului, in rezultatul autoaprinderii
carburantilor, are loc in sectiunea motorului. Dacé incendiul nu este lichidat in primele 2 minute, atunci din
autobuz sau microbuz, va rimane un morman de fiare. In mediu un transport auto arde total in decurs de 5
minute, din momentul aprinderii. Autoaprinderea mijloacelor de transport, poate fi rezultatul nu numai
accidentului rutier, dar si altor cauze cum ar fi:

- scurtcircuitul cablurilor electrice;

- scurgerea combustibilului 1n rezultatul deteriorarii furtunurilor de combustibil;

- aprinderea salonului, utilizarea unor mijloace de aprindere (fumatul in salon sau la volan);

- aprinderea substantelor inflamabile la transportarea lor;

- exploatarea incorecta a utilajului cu gaze si alte cauze.

Consecintele provocate de incendiu la transportul auto pot fi:

- pierderi materiale considerabile;

- numarul mare de victime omenesti.

De aceia, o problema esentiala, este elaborarea si crearea unui sistem de preintdmpinare a autoaprinderii
automobilelor, in deosebi al transportului de pasageri.

Sistemele de stingere a incendiilor sunt destinate pentru:

e preintampinarea dezvoltarii arderii;

e stingerea incendiilor;

e protectia oamenilor si a bunurilor materiale.

Sistemele automate de stingere a incendiilor sunt unele din cele mai eficiente mijloace de stingere. Pentru
elaborarea schemei sistemului automat de stingere la transportul auto, primordial este alegerea corectda a
substantelor de stingere. Prioritatea acestor sisteme este lipsa factorilor, ce pot influenta asupra bunurilor
materiale. Principiul de functionare a sistemelor de stingere cu gaze, se bazeaza pe izolarea accesului
oxigenului in zona de ardere. In calitate de substante stingitoare se utilizeazi gazele inerte, care nu diuneazi
asupra organelor de respiratie a omului. Consecintele accidentelor rutiere sunt imprevizibile, de aceia, nu este
cunoscutd perioada de aflare a pasagerilor in mijlocul de transport la momentul aprinderii.

Conform normativului national NCM E.03.05-2004, in instalatiile de stingere a incendiilor, sunt utilizeaza
urmatoarele substante gazoase de stingere a incendiilor (SGSI):
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Tabelul 1 Substante gazoase de stingere

Gaze lichefiate Gaze comprimate
Dioxid de carbon (CO2) Azot (N2)
Halon 23 (CF3H) Argon (Ar)
Halon 125 (C,FsH) Inergeni:
Halon 218 (C;Fs) azot — 52% (volum)
Halon 227 (C3F7H) argon — 40% (volum)
Halon 31811 (C4Fs 11) dioxid de carbon — 8% (volum)
Hexafluorura de sulf (SFs)

Pentru intretinerea arderii , una din conditii, este prezenta unui continut de oxigen, nu mai putin de
12,5%. Concentratia de stingere a halonilor este de cateva ori mai mica, decat a gazelor, continutul fiind de la
7,2 pana la 14,6% in volum. La concentratia data a halonilor, cantitatea de oxigen in aer este de 17,3 -19,9%,
ce 1i asigurd omului o respiratie normala. Influenta negativa a substantelor stingatoare, poate fi apreciata dupa
urmatorul parametru - ,,rezerva de securitate”.

Pentru stingerea incendiilor cu prezenta permanentd a oamenilor in spatii inchise, se admite utilizarea
halonului 227 (rezerva de securitate 3,3%), halon 318 (rezerva de securitate 22,2%) sau halon 23 (rezerva de
securitate 35,4%).

Sistemele automate de stingere a incendiilor, dupa principiul de lucru, pot fi conditional divizate in
urmatoarele grupe:

- sisteme perturbabile sau intrerupte (fig.1);

- sisteme prin deviere sau inchise (fig.2).
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Fig.1 Structura schemei de functionare a sistemei Intrerupte

Sistemul este initiat in rezultatul ciocnirii automobilului, in cazul accidentului rutier. Forta de impact
este lovirea (Xin), care este transformata in semnal electric de catre detector (Ujy), dupa amplificare (Uampi) se
transmite la dispozitivul de comandd (Ucom) si respectiv va fi actionat obiectul de comanda (dispozitiv
electromagnetic). La actiunea semnalului electric, se declangeazd supapa in spatiul de protectie, unde se
refuleaza mijloacele stingatoare.
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Fig.2 Structura schemei de functionare a sistemei inchise
Actiunea primard a sistemei inchise, este temperatura sub capota masinii. Semnalul la iesire (Xexit) este

valoarea admisibila a temperaturii. Instalatia de stingere se conecteaza in cazul, cand temperatura la intrare in
sistem, depdseste temperatura la iesire (Tin — Texit > 0). Sistemele inchise sunt foarte precise, complicate in
constructie si reglaj, costisitoare , ce este dezavantaj fata de sistema intrerupta.
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