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Abstract: Factorul uman in sistemul conducator autovehicul drum-
mediu influenteaza in mod hotarator fiabilitatea sistemului §i respectiv
siguranta traficului rutier. Din aceste motive proprietatile individuale si
psihofiziologice ale conducatorului de autovehicul trebuie sa corespunda
cerintelor acestei activitati. Producerea frecventda a accidentelor din
cauza factorului uman impune efectuarea expertizei psihofiziologice a
acestuia, in baza careia pot fi determinate premiselelegatura de
cauzalitate si mecanismul de producerea acestora.

Cuvinte cheie: legitatea psihologica, legdturd de cauzalitate,
expertiza psihofiziologica, aptitudini fizice si mentale, proprietdti
individuale.

Introducere

Statistica elocvent releva ca in producerea accidentelor din traficul
rutier (ATR) sunt motive atat de ordin obiectiv cat si subiectiv. Motive
obiective pot fi considerate neajunsurile in planificarea strazilor si
drumurilor, necorelarea parametrilor geometrici si tehnici in ceea ce tine
de: raza curbei in planul traseului; valoarea unghiului de viraj in curba;
viteza reglementatd de deplasare; starea suprafetei imbracamintei si
rugozitatea acesteia, neiluminarea satisfacatoare a drumurilor, precum si,
frecvent intalnit, amenajarea si semnalizarea necorespunzatoare etc.

Totodata, motivele subiective care tin de nerespectarea normelor de
sigurantd de catre participantii la trafic, adicd nerespectarea regulilor
sigurantei de deplasare si de exploatare a vehiculelor, au o pondere
decisiva. Conform statisticii, aproximativ 60% din accidente au loc din
cauza factorului uman, iar in diferite imbinari ale acestuia cu celelalte

51



elemente ale sistemului Conducator autovehicul drum-mediu (CADM),
acesta este cauza ATR in masura de 93 %, figura 11,

Factorul uman 93% Din aceste considerente
prezintd interes, in procesul de
6% 27% elucidare a factorilor contribuitori
la producerea accidentelor deci,
scoaterea in evidentd a legaturii de
cauzalitate pentru a fi posibila
reconstructia mecanismului ATR,
Drum 34% comportamentul factorului uman.

Conducétorul comite un
numar mare de abateri de la
modalitatile de conducere 1in
sigurantd a vehiculului, Intrucat,
participarea lui la  procesul
traficului rutier este conditionatd si determinatd de un ansamblu de
dependente, caracteristici, particularitati si stari, supuse unui sir de legitati
psihologice.

Se poate cu certitudine considera ca, ridicarea nivelului de
siguranta a traficului rutier (STR) este o problema ce tine, in general, de
climatul social-politic, nivelul de cultura in societate, disciplina si
obiceiurile de comportament pe drumurile publice. Totodata, urmare a
implicarii in masa in acest proces a membrilor societdtii, activitatea
privind ridicarea nivelului de STR devine un proces de consolidare a
disciplinei generale in societate, asimilare de catre toatad populatia
(participantii la trafic) a normelor de conduita civilizata, conforme unui
nivel actual de dezvoltare a culturii de drept.

Autovehicul 12%
100
Fig.1 Coraportul de imbinare
a factorilor de risc si rolul
acestora in producerea ATR

1. Factorul uman si influenta acestuia asupra sigurantei
traficului rutier

Conducatorul de vehicul trebuie considerat ca este factorul
principal in sistemul CADM. Dar, conform celor mentionate mai sus,
acesta este cel mai nefiabil element al sistemului 1n cauza.

'Raport Ministerul German al transporturilor, 2002

52



Erorile conducétorului sunt rezultatele actiunilor incorecte sau
actiunilor care nu si-au atins scopul propus. Actiunile, functie de
proprietatile psihofiziologice ale conducétorului, pot fi efectuate cu avans
(Tnainte de timp) sau cu intarziere ori acestea, cu precadere, lipsesc in
cazul conducerii vehiculului in conditii de trafic in care situatiile rutiere
se modifica rapid, precum §i, mai cu seama, in situatiile critice.

In acelasi timp, erorile comise de conducitori sunt conditionate de
diversi factori care influenteaza negativ procesul de conducere a
vehiculului, printre care pot fi mentionati: starea rea a drumurilor;
organizarea neadecvatd a traficului; necorespunderea vehiculului
cerintelor tehnice; conditii meteo-climaterice dificile; vizibilitate limitata;
fluxuri de transport dense si, nu in ultimul rdnd ca factor subiectiv,
nerespectarea regimurilor de viteze.

Din practica este cunoscut cd, In cazul deplasarii in fluxul de
transport cu intensitate mica si viteze reduse, conducatorului, pentru a
garanta siguranta de deplasare, 1i este suficient sa cunoasca regulile de
comportament, vehiculul sa-i fie in stare tehnicd buna si sd se conformeze
situatiilor rutiere. In cazul in care intensitatea traficului creste, actiunile
conducatorului tot mai mult devin dependente de comportamentul altor
participanti la trafic.

Conducerea vehiculului este conditionatd de o multitudine de
dificultati, deoarece actiunile conducatorului, in timpul deplasarii, practic,
reprezintd reactiile de raspuns la diversele situatii de trafic iscate inopinat,
cateodata absolut imprevizibil. Imprevizibilitatea situatiilor de trafic
impune conducatorului treceri rapide, pe nepregatite, de la o actiune la
alta. Aceastd imprevizibilitate provoaca tensionari si Incordari accentuate
ale sistemului nervos, care deseori conduc la comiterea erorilor in
actiunile conducatorului, ca urmare la ce au loc accidentele in traficul
rutier.

Prin urmare, in conditii actuale de trafic, pentru a se garanta STR
conducdtorii de vehicule trebuie sd corespundd unor Norme minime
privind aptitudinile fizice si mentale necesare pentru conducerea
autovehicului 1n sigurantd, deci acestia trebuie supusi testului
psihofiziologic.

Evidenta proprietatilor psihice ale conducatorului urmare a
diagnosticérii particularitatilor psihofiziologice, are drept scop ridicarea
fiabilitatii acestuia.
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2. Examinarea psihofiziologica a conducatorilor de vehicule
dupa accident

Din punct de vedere fizic”, functionarea sistemului CADM,
reprezintd un proces de modificare continud a diferitor situatii rutiere, care
sunt caracterizate de parametrii concreti de timp si spatiu. Din punct de
vedere juridic adica, din punctul de vedere al probei, acelasi proces de
functionare al sistemului CADM, reprezintd modificarea situatiilor ce
trebuie evidentiate. Aceste situatii formeaza lantul unic de cauza si efect,
necesare pentru solutionarea tuturor problemelor, adica sunt determinate
de subiectul probei din procesul judiciar.

Temeiul de efectuate a expertizei psihofiziologice a
conducétorului in cazul procesului penal legat de ATR, rezida in dubiul
anchetatorului ce tine de corespunderea proprietatilor psihofiziologice ale
conducdtorului conditiilor in care s-a produs ATR. Aceste date se pot
referi la particularitatile situatiei si conditiile concrete de actiune a
conducatorului Tnainte de accident, precum si in momentul producerii
acestuia, la proprietatile individuale de percepere si reactie ale
conducétorului.

Astfel, situatia rutierd reprezintd ansamblul de evenimente ce
evolueaza in trafic, conditionate de interactiunea conducitorului cu alti
participanti la trafic in limite determinate de spatiu si timp si se
caracterizeazd printr-o corelare specifica a factorilor: intensitatea si
densitatea traficului, particularitatile de orientare vizuald, conditiile de
percepere a unor sau altor obiecte din zona precedenta si cea a ATR,
precum si a altor factori, care se modificd in fiecare fractiune de timp.
Conform Regulamentului, situatia rutiera cuprinde totalitatea factorilor ce
caracterizeaza conditiile rutiere, existenta obstacolelor pe sectoarele
drumului,intensitatea si nivelul de organizare a traficului rutier, de care
trebuie sa tind cont fiecare conducdtor la determinarea vitezei, benzii de
circulatie si a modalitatii de conducere a vehiculului.

Conducatorul, la randul sau, poseda un sir de particularitati atat
dinamice (atentia, timpul de reactie, capacitatea de muncd, gradul de
oboseala etc.), cat si cele ce tin de stabilitatea emotionald (caracterul,
temperamentul, tipul sistemului nervos etc.). Frecvent, ATR sunt comise
de conducatori cu grad nalt de fiabilitate care din diferite motive comit
erori, periclitand prin aceasta functionarea sistemului CADM si care, cu
certitudine, sunt pe seama proprietatilor psihofiziologice ale lor.
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Elucidand cauzele ATR, pot apdrea indoieli referitor la
particularitatile situatiei rutiere concrete, care suplimentar poate fi
complicatd de factori obiectivi (deficitul de timp pentru prelucrarea
informatiei si luarea deciziei, prezenta factorilor de distragere a atentiei
sau emotionali etc.) sau de factori cu caracter subiectiv (stare psihico-
conducatorului si fac imposibild indeplinirea deplina a obligatiilor sale.

Aceasta, In primul rand, se refera la ATR in conditii dificile de
deplasare: pe timp de noapte in cazul iluminarii insuficiente a drumului,
in cazul orbirii, vizibilitatii reduse (in perioada amurgului, zorilor, in
conditii de ceatd, ploaie etc.), conditii care creeazd indoieli in privinta

a reactiona la obiectul ce prezinta pericol pentru deplasarea sa.

Expertiza psihofiziologica a conducétorului vehiculului, pe seama
caruia s-a produs ATR, de regula, se executa ulterior celei auto-tehnice si
doar 1n cazul in care expertul auto-tehnic a concluzionat ca conducatorul

Obiectul expertizei rezida in datele reale privind:
- conditiile activitatii conducatorului pre accident si In momentul
producerii acestuia;
- particularitatile individuale privind perceperea vizuald si reactia
conducatorului;
- particularitatile activitatii profesionale a conducitorului in ansamblu ce
au referintd la ATR;
- imprejurdrile cu caracter psihologic, care puteau contribui la producerea
ATR

3. Semnificatia expertizei in procesul de examinare si
preintimpinare a ATR

Conform datelor statistice si practicii de examinare a accidentelor,
problemele ce tin de competenta expertizei psihofiziologice se referd, in
special, la cercetarea particularitatilor de percepere vizuald si reactie ale
conducitorului. In acest context, nu sunt lipsite de actualitate si cercetirile
ce tin de starea psihicd, stabilitatea emotionald, predispunerea la risc,
precum si relatiile individual-sociale ale conducatorului. De regula,
expertiza se efectueaz atunci cand apar indoieli in privinta aptitudinilor
conducitorului de a efectua actiuni de conducere in conditii dificile de
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trafic; in cazul prezentei abaterilor proprietatilor individuale etc.
Accidentele “agravate” de asemenea factori, atunci cand este evidenta
posibilitatea tehnica de preintampinare a accidentului, impun efectuarea
multilaterala a cercetarilor Tn baza stiintelor psihologiei 1n inginerie
(psihofiziologiei).

Important este in procesul de determinare a proprietatilor de
percepere vizuald si reactie a conducatorului, in conditiile in care s-a
produs accidentul sa se examineze:

- analizatorul vizual si timpii de reactie a conducatorului;

- situatia rutiera precedenta zonei accidentului;

- traseul pe care s-a deplasat conducdtorul pana la locul ATR si locul
producerii acestuia;

- conditiile psihologice si componentele psihice ale activitdtii de
conducator, imprejurarile 1n care S-a iscat situatia periculoasa si trecerea
acesteia 1n situatie de avarie;

- prin compararea particularitatilor individuale de percepere vizualad si
reactie ale conducatorului cu indicii calitativi psihofiziologici, care ar
garanta functionarea eficientd a conducatorului in situatia examinata;

- starea psihicd a conducatorului inainte de accident si in momentul
producerii acestuia;

- conditiile de activitate a conducatorului in perioada pre accident in raport
cu cele modelate prin experiment.

In cazul in care obiectul expertizei psihofiziologice este situatia
rutierd, aceasta se efectueaza in vederea evidentierii corespunderii situatiei
rutiere nivelului de functionare sigurd a proprietatilor psihofiziologice
unui conducétor fiabil. Daca se evidentiaza ca situatia rutierd in cauza, nu
normelor statistice psihologice, sd decidd si sd intreprindd actiuni
conforme situatiei, atunci apare problema examinarii infrastructurii
rutiere.

Din alt punct de vedere, daca urmare a expertizei psihofiziologice,
se constatd ca abaterile proprietatilor individuale (spre exemplu timpul de
reactie) au caracter congenital sau dobandit, dar se manifestd constant in
toate situatiile, cu siguranta, reiesind din interesele STR, conducatorul cu
astfel de reactie nu trebuie admis la conducerea vehiculelor, mai cu seama
la conducerea vehiculelor destinate transportului de persoane.

Dar, intrucat actualmente, nici in plan departamental precum si
nici la nivel de stat nu se efectueaza aceste examindri, care ar crea o bariera
persoanelor potential inapte la activitatea de conducator auto, ATR din
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aceste motive vor continua sa se produca, totodatd ne stiindu-se legétura
de cauzalitate in producerea acestora.

Concluzii

Situatia creata in traficul rutier din Republica Moldova impune
urgentd 1n efectuarea multilaterald a cercetdrilor pentru evidentierea
premiselor si factorilor ce contribuie la producerea ATR, precum si
aplicarea solutiilor eficiente de redresare a acesteia.

Practica internationala demonstreaza rezultate pozitive, nivel inalt
de siguranta in traficul rutier datoritd supunerii testarii psihofiziologice a
candidatilor in conducdtori si conducatorilor de autovehicule.

Prin urmare, este necesard implementarea cat mai urgentd a
testului psihofiziologic general al conducétorilor de vehicule, precum si
cel selectiv 1n functie de activitatea desfasuratd de conducator. Este foarte
importanta testarea privind predispunerea la risc a conducétorilor de
autovehicule care efectueaza transportul de persoane.

In cadrul expertizelor accidentelor rutiere, pentru elucidare
legaturii de cauzalitate ce tine de factorul uman, se necesitd efectuarea
expertizei psihofiziologice.
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