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Abstract: The writing describes the matter’'s evolution from the simple organic
molecules to the cells that are able to reproduce. Therefore, water, earth and air assured
conditions for the appearance, existence and evolution of the living matters in the all three
stadiums of the inert matter. It is described the way that the first forms of living appear,
Homo Sapiens develops and the science is discovered. Successively and gradually, it has
reached to the using of classically known: the primary engine Diesel. On the 18th of March
1858, the Bavarian Rudolf Diesel is born, who, thanks to the accumulated knowledge, improves
the using of the engine to such a way, that creates an industrial revolution. Due to his own
interests and perspectives, Rudolf Diesel gets assassinated, being one of the first victims of the
First World War.

In nemirginirea si infinitatea cosmosului, acum aproximativ 4,56
miliarde ani, a aparut, s-a nascut si a inceput sa evolueze planeta cunoscuta
de ani, Terra.

Sub influenta caldurii, luminii ultraviolete si a fulgerelor, moleculele
organice simple devin tot mai complexe. In acest context apar
biomoleculele cu functii specializate, acizi nucleici, aminoacizi, proteine,
s.a.m.d. Aceste biomolecule s-ar fi agregat in structuri si mai mari, au
format ulterior celule simple, capabile sa se reproduca.

Oamenii de stiintd considera ca viata s-ar fi dezvoltat pe fundul
oceanelor, iar de aici, dupa un timp indelungat viata a ajuns pe uscatul care
reusise sa prinda contur si rigiditate, formand continentele, la inceput
unul singur Pangaea. Cele trei forme esentiale ale materiei inerte: apa,
pamantul si vazduhul au asigurat totusi conditii pentru aparitia, existenta
si evolutia materiei vii in toate cele trei stiri ale materiei inerte. Din
varietatea enorma de forme distincte ale materiei vii, in cazul de fata,
autorii si-au indreptat atentia numai catre materia vie, superior organizata,
cunoscuta sub denumirea de Hominizi, proveniti din primate, maimutele
antropoide.

Vom remarca ca fosilele de antropoide se gasesc foarte rar si greu,
totusi doctorul Louis J.B. Leakley, a gasit la Olduvai, spatiu aflat in
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defileul Tanganyka (Zanzibar), un numar semnificativ de vestigii ale unor
primate, azi disparute, care au trdit in urma cu 25 milioane de ani. Mai
precizam ca nici una din primatele de azi nu sunt stramosii cei mai Inruditi
cu stramosul comun al tuturor primatelor si anume cu omul (Homo-
Sapiens). Printre primatele primitive a existat o ramura din care au
provenit maimutele, iar dintre acestea au rezultat maimutele mari: gibonii si
hominizii, categorie care include orangutanii. Gorilele, cimpanzeii si
oamenii sunt specii care s-au caracterizat prin capacitatea de intelegere,
inteligentd si printr-o mare capacitate de adaptare la mediul inconjurator,
dar si prin eforturile de modificare a acestuia, in limita posibilului, in scopul
unei vieti mai bune, mai sigure si mai imbelsugate, ceea ce a stimulat
cresterea numericd a huminizilor, evolutia lor si aparitia civilizatiei
materiale realizata si folosita.

Pe scurt despre istoria Terrei, ca produs al creatiei inerte, care la un
moment dat a creat conditii pentru aparitia materiei vii si pentru evolutia
acesteia.

Structura Planetei Pamant are o compozitie foarte variata, continand
apa, gheatd, gaze atmosferice si o mare diversitate de roci si minerale. Pe
scoarta relativ subtire a planetei s-a nascut biosfera, continand diverse
soluri, plante si vietuitoare, iar in hidrosfera si atmosferd cum s-a mai
mentionat, apar primele forme de viata primitive, se considera ca primele
forme au aparut In oceanele Planetei Pamant. Dovezi ale existentei vietii pe
pamant provin din reziduurile de hidrocarburi metamorfozate din
Groenlanda, aceste reziduuri provin din organisme vii.

In urma cu 4300 - 4200 milioane de ani, pamantul se raceste, astfel ca
se formeaza primele oceane §i apar primele molecule organice. Vom
mentiona cd in studiul istoriei geologice a pamantului se folosesc alte
unitati de masurd ale timpului. Astfel, pentru a putea masura, considera
mai simplu, ca date de timp foarte mari ale istoriei geologice ale
pamantului, s-a adoptat ca unitate de masurd a timpului geologic, unitatea
denumita ,,EON” care are ca marime valori de sute de milioane de ani.
Considerate traditional, se folosesc durate apreciate clasic, astfel ,,EON-ul
precambrian” incepe in raport cu timpul zilelor noaste, cu 4600 milioane
de ani in urma. Astfel, in precambrian la 1200, apar primele alge fosile
,,bangiomodha” cu reproducere sexuatd, de asemenea in precambrian la
450, apar primele animale de apa dulce, iar In precambrian la 420, marile
ating nivelul maxim si inunda continentele.

Incet, incet, ne apropiem de timpul de aparitie a primatelor primitive,
deci a originii hominizilor. Astfel, in precambrian 19, este consemnata
raspandirea primatelor primitive, iar urmele lor gasindu-se in Africa
Centrala in zona sudica si nordica fata de Ecuator, mai exact intre Ecuator si
cele doua tropice, al Racului (nordic) si al Capricornului (sudic). Astfel,
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vom preciza ca: Olduvai si Lacul Tanganica se afla la sud de Ecuator, de
asemenea la sud de Ecuator la limita zonei tropicale se gaseste Insula
Madagascar, unde exista padurile tropicale ecuatoriale in care mai vietuiesc
si primatele actuale, dar care nu se numara printre strdmosii directi ai
hominidelor.

In 1974 o echipia de francezi si americani giseste 52 oseminte
provenite de la o femela, apreciata la 20 de ani, care de abia ajungea la o
inaltime de 1,20 si la o greutate estimata la aproximativ 30 kg. Femela avea
picioare scurte, dar mergea biped, drept, deci putem consemna astfel
aparitia lui ,,Homo Erectus”. Aceastd fiintd a fost totusi botezatd de
cercetatori cu numele de ,Luci”’, ea este de fapt un schelet de
australopitec etiopian, considerat de sex femeiesc. Mersul biped duce la
scurtarea degetelor de la picioare, iar degetul mare 1si pierde
opozabilitatea fatd de celelalte, devenind paralel cu celelalte:

- Din cele mentionate anterior ,,Luci” era o bipeda, care mergea
drept si deci era un Homo Erectus. Sursele de specialitate afirma ca Homo
Erectus a vietuit acum aproape 1,7 miliarde de ani in urma si ca era de
fapt continuatorul lui Homo Habilis — adica era o fiintd indemanatica, care
folosea cu succes membrele anterioare pentru a apuca si realiza unelte.

- Specialistii in antropologie sustin ca Homo Habilis exista cu 3,4
milioane de ani Tnaintea lui Homo Erectus. Daca este sa ne bazam pe
arheologi, acestia in timpul campaniilor intreprinse intre anii (1970 —
1980) au descoperit in Rift Valley din Etiopia, unelte primitive realizate
din pietre de rau, care au fost datate ca fiind realizate in perioada cuprinsa
intre 2,9 si 2,4 milioane de ani in urma, care par sa fie primele unelte
obtinute prin utilizarea unor tehnologii de percutie perpendiculard pe
suprafata pietrelor. Cauza surselor istorice prezintd folosirea uneltelor la
intelegerea efectelor, reprezintd o mare calitate a primatelor antropoide
ajunse la un stadiu al evolutiei, caracterizat prin atributul Habilis, adica
indemanatic, ceea ce este doar partial adevarat.

Sistemul informational-decizional al materiei vii superior organizate,
in cazul lui Homo Sapiens detindtorul celor cinci simturi, este constituit
dintr-un numar imens de neuroni, estimativ in cazul lui Homo Sapiens, la
cateva miliarde de neuroni, care pot realiza fiecare zeci de mii de conexiuni
interneuronale, din care o parte sunt fixe, iar altele sunt mobile.

In afara materiei vii superior organizati, un singur lucru a inteles
Sapiens. Dar tot el a inteles ca fiintele dotate cu inteligenta, ratiune, daca ar
fi mai dotate, poate ca sunt ele cele care genereaza cauze aparent naturale.
Astfel este de crezut ca a aparut notiunea de supraoameni, superdotati, care
puteau stipani si conduce atit natura inertd cat si pe cea vie. Acesti
superoameni, dotati cu calitdti foarte misterioase, tineau astrele pe cer,
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aduceau ziua, noapte si anotimpurile, semanau cu Homo Sapiens, dar
conduceau ambele lumi — cea inertd si cea vie. Astfel, au aparut zeii, mai
rai sau mai buni, creati, imaginati, dupa chipul si asemanarea pamantenilor,
cu aceleasi calitati si defecte care depaseau pe cele ale muritorilor de rand.

Toate marile popoare, care au creat civilizatii recunoscute, au avut si
au mitologia lor: grecii, egiptenii, mesopotamienii, si alte populatii. Odata
cu evolutia cunoasterii si a civilizatiei, zeii au fost abandonati, acest
proces a inceput cu cateva sute de ani Tnaintea lui Hristos si s-a manifestat si
cunoscut in randul filozofilor greci.

In continuarea curentului materialist al existentei Terrei, vom mentiona
pe cel mai important filozof grec Aristotel (384-322 1.Hr.), care a fost si
cel mai celebru elev al lui Platon, a elaborat o teorie unificata a
cosmosului si a fost tutorele lui Alexandru cel Mare. Aristotel a folosit
notiunea de materie si a considerat ca ea are patru componente suprapuse:
pamantul, focul, apa si aerul, care se refera la spatiul terestru in care se
aplicad conceptia dualista asupra realului, concretului, a existentei. Astfel,
in acest real se manifestda conceptia dualistda a existentei materiei si
formei. Explicitat, materia este ceva brut, care poate lua orice forma, ea
contine in mod potential toate formele, iar formele reprezintd un
obiectiv, un tel, al perfectiunii. Aristotel intelege ca cele patru elemente
suprapuse: pamantul, focul, apa, aerul, sunt proprii Terrei si specifice
spatiului terestru. In afara lui, adica intre regiunile superioare, cum ar fi
Iona — spatiul ceresc ,,sublunara™, Aristotel insistd ca o,,chintesenta”,
un al cincilea element ,,eterul”!

Toate aceste considerente folozofice ale lui Aristotel, care explora
lumea si realitatea ei, evident sunt de natura materialista, dar nu numai,
ele formeaza niste modele primitive, care mai bune sau mai rele, au
constituit o baza de plecare si de referintd pentru cunoasterea realizata
de stiintele exacte si chiar pentru lexic si civilizatie. In acest context
vom sublinia ca Aristotel ia in consideratie cele trei stari sub care se
gaseste materia constitutiva a Terrei: pamantul, apa, aerul si vom remarca
ca in pofida parametrilor fizici diferiti, cele trei stari au permis existenta si
evolutia materiei vii, sub o multime de variante existente in toate cele trei
medii. Dar nu putem sau nu constatdm la mediul solid, pamantul — uscatul
a diferit conditiile care au favorizat existenta huminidelor si a lui Homo
Sapiens. Dar si in celelalte medii existd vietuitoare care manifestd forme
de ratiune si gandire, manifestari de sentimente.

Astfel, elefantii au creierele cele mai mari, dar mai mult, in
cortexul creierului de elefant sunt mai multi neuroni decat la cel de om,
ceea ce le conferd o deosebita capacitate de a invata si coopera. Astfel s-a
efectuat un test special, care urmarea eforturile de coordonare si intelegere
a doi elefanti care urmareau in final ca fiecare elefant sa primeasca ca
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recompensd o galeatd de porumb. Elefantii au indeplinit testul cu brio,
dovedind cooperarea inteleasa.

In acest context nu este o surpriza cd cercetitorii ca Jane Goodall, s-
au preocupat de comportamentul maimutelor mari — rezultatele observatiilor
acestora apar in diverse publicatii. Astfel in 2007, in publicatia New York
Times, se apreciaza cd: cimpanzeii se manifestd aproape ca oamenii §i
uneori mai inteligent! Astfel, cimpanzeii se recunosc si se comporta ca si
cand ar avea emotii similare cu cele umane, manifestand Ingrijorare,
precum si stari de tristete, dar mai mult; o gorila, denumitd Koko a invatat
sd comunice prin semne, dovedind ca iIntelege limba englezad vorbitda —
adresata si in alte nenumarate cazuri au comunicat cu oamenii, folosind
sistemul de comunicare utilizatd de surdomuti. Dar mai mult, cimpanzeii
isi confectionau bete cu care prind si scot din musuroaie furnici, iar in
unele cazuri, cimpanzeii coopereaza in aplicarea unor strategii de vanatoare.

Exemplele date se refera la vietuitoarele terestre, dar exemple
de comportamente generate de folosirea sistemului neuronal se pot
extinde si la vietuitoarele zburatoare sau inotatoare, care poseda creiere
asemanatoare celor umane. Astfel, este cunoscut faptul ca ciorile au o
inteligentd surprinzatoare. Ele au creiere neobisnuit de mari, care sunt
apropiate de cele ale cimpanzeilor. Astfel este cunoscut cazul wunui
israelian, care a fost in atentia unei ciori, care parea ca vrea sa se
rdzbune...puiul pasarii cazuse din cuib iar israelianul il scosese afard din
curtea sa, in consecinta cioara l-a atacat pe israelian si l1-a obligat sa poarte
o cascd de protectie sau si se protejeze cu o umbrelad. In fine, ne vom referi
la vietuitoare acvatice, capul de lista 1l detin delfinii, iar dintre acestia se
remarca celebrul Filiper, care a fost §i personajul principal al unor filme-
serial, care s-au bucurat de multd atentie si au fost foarte apreciate. In
exemplele mai sus mentionate, s-au referit la vietuitoare care se
caracterizeaza prin dimensiuni importante ceea ce presupune existenta
unui sistem neuronal numeros, avand probabil acelasi ordin de marime sau
apropiat cu cel cu cel al lui Homo Sapiens. Din analiza surselor care se
ocupad de existenta si folosirea unui sistem neuronal, rezultd cd un numar
semnificativ de vietuitoare, variate ca specii si chiar de mici dimensiuni,
sunt dotate surprinzator cu un asemenea sistem.

Vom mentiona ca o parte din insecte sunt constructori. Cei mai
ingeniosi sunt paianjenii, astfel unii tes panze. Cu toate ca aceste plase sunt
constructii aeriene, realizarea lor trebuie adaptata la conditiile particulare
ale mediului, ceea ce presupune o activitate minima neuronald necesara
adaptarii. Furnicile si termitele construiesc musuroaie, ca spatiu de
vietuire complex si depozitare, folosind materia prima existentd. Mai
elaborata si mai dificila este constructia fagurilor de albine si a celor
realizate de viespi. Dar toate aceste constructii realizate de insecte sunt
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identice structural, diferenta este doar de capacitate, volum, gabarit, ceea ce
se poate intelege ca la constructia cuiburilor, sistemul neuronal a fost
folosit ca un sablon-program memorat, avand o singura solutie, varianta.
Acest lucru este explicabil prin capacitatea redusd a posibilitatilor
sistemului neuronal, de dimensiuni reduse la insecte, capacitatile
constructoare ingineresti se manifestd si la vietatile superioare insectelor,
cum ar fi unele pasari sau mamifere. Astfel, pasarile dorm si traiesc in spatii
deschise, neprotejate si ca atare isi construiesc adadposturi pentru ele si
puii lor. Cele mai numeroase §i variate constructii realizate in spatii foarte
diverse si dimensiuni variabile sunt cuiburile de pdsari. Dar poate cel mai
mare constructor este reprezentat de castor, care construieste diguri si lacuri
artificiale. Astfel cel mai cunoscut si mare dig realizat de castori s-a gasit in
Montana S.U.A. si a avut 700 m lungime.

Toate aceste exemple de animale terestre de diverse dimensiuni
corporale, dar care au un sistem neuronal cel putin primitiv, functional si
utilizabil, deci un creier primitiv apropiat, similar deci, fiind precursorul
creierului uman si care in decursul istoriei, sistemul neuronal uman a
trebuit sa gaseasca tot felul de solutii, pentru a permite lui Homo Sapins
vietuirea acestuia In conditii de libertate neangradita in toate cele trei medii:
pamant, apa, vazduh-aer.

Astfel, se pare ca mai simplu si mai rapid Homo Sapiens a invins
mai repede apele si mai tarziu vazduhul. Astfel la inceput, mai natural
Homo Sapiens a plutit, a inotat si s-a scufundat, iar mult mai tarziu a
zburat. Astfel, de la primele scufundari libere sau In nave rudimentare de
tip butoi si pana la submarinul clasic dotat cu motoare Diesel, cu
generatoare electrice si cu o baterie acumulatoare ca sursd de energie, in
navigatia submersibild s-au imaginat numeroase variante posibile, supuse la
momentul considerat. Astfel, succesiv si treptat s-a ajuns la folosirea
motorizdrii clasice cunoscute: motor primar Diesel, care antreneaza un
generator de curent continuu, care lucreaza in tampon cu o baterie de
acumulatoare de la care se pot alimenta motoarele electrice ce antreneaza
elicele propulsoare.

La un moment dat parea ca se gasise sursa de energie primara, atunci
cand 1n 1804, englezul Richard Trevithick realizeaza locomotiva ,,7ram
Engine” cu motor cu aburi. Ulterior irlandezul John Philip Hilland (1840
— 1914) construieste submarine pentru S.U.A. care pentru navigatia de
suprafatd, foloseau motoare cu aburi, iar pentru navigatia In imersiune
utilizau motoare electrice.

La stiinta autorilor o mare problema pentru explorarea motoarelor
electrice de tip electromagnetic atractiv - repulsiv, era fiabilitatea foarte
scazuta a comutatorului de curent absorbit, care nu rezista la un numar
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mare de conectari — reconectari. Aceasta lipsa de fiabilitate a
comutatorului mecanic a fost rezolvatd de tamplarul Morelier Zenobe
Gramme, care in 1870 realizeaza primul dinam cu colector, care inlocuieste
definitiv comutatorul mecanic de alimentare. Astfel, cd un dinam
alimentat cu curent continuu, putea sa functioneze ca motor pentru diverse
actiondri. Astfel s-a demonstrat principiul reversibilitatii, functionarii
masinii electrice. Demonstratia acestui principiu a fost facuta de Zenobe
Gramme, cu sprijinul inginerului francez Hippolyte Fontaine, care la
expozitfia de la viena din 1873 au conectat printr-un conductor lung de 1
m, infasurat pe un tambur, doud dinamuri, din care unul antrenat de un
motor termic, lucra ca un generator de energie electrica, ce alimenta
celdlalt dinam, care functiona ca motor ce antrena o pompa de apa.

Singura si cea mai mare problema a ramas, de a gasi o solutie
tehnicd convenabild pentru sursa de energie primard, mai exact sursa de
alimentare a dinamului care functiona ca generator. Dar varinata de a folosi
masina cu aburi la submarine, avea prea multe inconveniente.

Asadar, francezul — ospatar Etienne Lenoir, in 1860 breveteaza si
construieste un motor — cilindru cu piston in care introduce un
combustibil format dintr-un amestec de aer si gaz de iluminat, despre care
putem aprecia ca avea o putere calorica scazutd, dar motorul a functionat
totusi, dar la parametri modesti.

Ulterior, germanul Nikolaus August Otto, il perfectioneaza cu ajutorul
lui Carl Eugen Langen. Rezultd motorul performant ,,Otfo-Langen”, iar in
1864, Langen fondeaza prima fabricd din lume de motoare cu ardere
internd. Din acest moment de confirmare a calitatilor, ca solutie de
antrenare cu motoare cu ardere internd, numarul celor interesati, pasionati si
intreprinzatori, creste. Astfel in 1864 austriacul evreu, uitat de sursele
istorice si denumit Siegfried Marcus, construieste la Viena primul motor cu
ardere internd care foloseste kerosenul (combustibil lichid). Astfel in
Europa Centrald se produc, se vand si se utilizeaza la diverse actionari,
mii de motoare cu ardere interna, construite in permanenta, imbunatagite de
fabrica ,,Otto-Langen”.

Intre timp in 1872, aceastd fabricid angajeazi ca director tehnic pe
Gottlieb Wilhelm Daimler, care considera cd motoarele cu ardere interna
sunt de fapt utile doar pentru automobile. Conceptia restrictiva a lui
Daimler, il obligd sa pardseasca intreprinderea ,,Otto-Langen”, iar in anul
1882 impreuna cu Wilhem Maybach fondeaza primul atelier de
constructii motoare la Constanta. Aici se vor construi motoare cu ardere
internd, cu un singur cilindru orizontal si care folosesc benzina.

In 1886 atelierul reuseste si construiascd un motor de 1,5 c.p. cu
care echipeazd o trasura cu patru roti, iar atelierul devine Daimler
Motoren Gesellschaft, care in 1899 propune primul automobil Mercedez.
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In 1926 Damler Motoren Gesellschaft, fuzioneazi cu uzinele Benz —
fondate in 1882 de Karl Benz la Mannheim. La inceput motoarele lui Benz
foloseau drept combustibil gazul, dar ulterior Benz a inteles ca mai
performanti este benzina. In 1888, puterea motoarelor cu ardere interni
ajunge la 7,5 c.p.

Dar intre timp oamenii si-au indreptat atentia spre aer si vazduh, unde
zborul pasarilor a stimulat dorinta oamenilor de a fi in aer, cum s-a
intamplat in cazul apei. Dar in jurul pamantului era un ocean aerian, in
care se putea pluti si naviga, folosind acelasi principiu a lui Arhimede.

Cei care au realizat prima plutire aeriana, prima nava aeriand, au fost
doi frati francezi, care la inceputul anilor 1780 au construit primul balon
pentru pasageri, care folosea aerul cald. Joseph Michel si Jacques Etienne
Montgolfier, erau fiii unui fabricant bogat de hartie din Annonay
(Franta), probabil au folosit-o la invelisul balonului pe care l-au construit
si lansat din piata orasului Annonay in luna iunie 1783. Balonul cu aer cald a
plutit aproape 10 minute. Zborul cu balonul fratilor Montgolfier a ajuns la
urechea regelui Louis X VI, care a ordonat sa se mai execute un zbor ca sa-
1 poatd vedea. In consecinta fratii Montgolfier au construit in doud luni un
balon 1n acest scop, pe care l-au decorat festiv, iar in nacela agatata au fost
asezate: o oaie, o ratd, si un cocos. Noul balon a fost lansat in septembrie
1783 de la Versailles. Balonul a plutit 8 minute si a parcurs 2500 de metri.
La aterizare nu s-a putut constata modificarea starii de sandtate a
animalelor. Astfel ca s-a luat in discutie transportul oamenilor. Pentru a
putea zbura mai mult, aeronava-balon a fost echipata cu un focar destinat sa
mentind mai mult timp aerul cald. Constructia a durat doua luni, perioada in
care s-au facut tot felul de incercari. Cand totusi a fost gata s-a pus
problema pasagerilor navigatori. O prima variantd a fost propunerea regelui
de a fi folositi doi condamnati. Propunerea a starnit indignarea unui tanar
istoric si anume Pilatre de Rozier, care indignat a vociferat, spunand ca
aceastd onoare nu trebuie lisatd unor josnici criminali. In consecinti, a
strigat ca el va fi un voluntar. Astfel, la 21 noiembrie 1783 in nacela
construitd ca o galerie circulard au urcat Pilatre de Rozier si marchizul

d’Arlandes.

Cablurile de amarare au fost eliberate iar balonul s-a ridicat lent de pe
castelul Muette, timp de circa 25 de minute. A survolat Parisul circa 8
kilometri, dupa care din cauza unui incendiu a aterizat fortat. Ulterior la 1
decembrie 1783 a avut loc un al doilea zbor, avand ca pasageri pe
profesorul fizician Jacques Charles, care era insotit de o alti persoana. In
premiera balonul era umflat cu hidrogen si este cunoscut cu denumirea de
Charliere.

Aproape 10 ani mai tarziu, ofiterul Prusac Ferdinand Vov Zeppelin, a
cumpadrat de la inventatorul croat David Schwarz, proiectul unui dirijabil cu
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Fig. 1 Primul zbor cu un balon, avand ca pasageri o oaie, o rata, un cocos

schelet de aluminiu. Asa s-a ndscut dirijabilul construit de firma
Luftschiffbau Zeppelin GmbH si a parcurs o distantd de 43 de kilometri
in 20 de ore si jumatate. Astfel s-a nascut transportorul aerian de
pasageri, care depindea de curentii de aer. Era deci logic sa se caute un
propulsor.

O prima incercare a facut-o Henri Giffaro, care a incercat utilizarea
unei elice actionatd cu un motor cu aburi, dar in loc de aer cald a folosit
hidrogenul. Datoritd greutatii mult mai mari, dimensiunile balonului au
crescut substantial si astfel a aparut un balon alungit. Acest lucru a avut
loc la Paris in anul 1852. Dar posibilitatile de transport a navelor aeriene
au inceput sd intereseze si alti intreprinzatori si militari. Unul dintre
acestia a fost contele prusac, Ferdinand von Zeppelin. Astfel firma
constituitd, construieste intre anii 1890 si 1938 (aproximativ), dirijabile
avand seria LZ, cu un schelet rigid de aluminiu, invelit cu un material
textil vopsit special, care contine saci cu gaz mai usor ca aerul. Primul
Zeppelin era ca un cilindru cu capetele ascutite, cu o lungime de 128 metri
si cu un diametru de circa 10 metri.

Ulterior, in timpul primului Razboi Mondial, Zeppelin a construit
dirijjabile de razboi tot cilindrice, cu o lungime de 225,70 metri §i un
diametru de 24,05 metri. Dirijabilul a fost operational in timpul primului
Razboi Mondial. A facut observatii deasupra Marii Nordului si a navelor
militare a efectuat bombardarea Londrei. Sursele istorice consemneaza si
bombardarea Parisului, care a avut loc la 29 ianuarie 1916. Inca de la
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inceput, primul dirijabil german a fost propulsat de o elice antrenata de un
motor cu ardere interna, iar ulterior s-au folosit chiar mai multe
motoare. Pentru acest sistem de propulsie, la 13 august 1898, Zeppelin
primeste Patentul Imperial Nr. 98580.

La terminarea primului Razboi Mondial, dirijabilele Zeppelin au
fost modificate la cerintele de dupd razboi, transformandu-se in nave
confortabile si luxoase pentru transportul trans-oceanic de pasageri. Acest
lucru a fost realizat cu cel mai mare dirijabil construit, denumit
Hindemburg, care avea o lungime de 235 metri si un diametru de 30,5
metri. Cele cinci motoare asigura uriasei nave o viteza de croaziera de 100 —
110 km/h. Hindemburg putea transporta 72 de pasageri, care dispuneau de
bar, un salon cu pian si o sald de mese cu pasareld de promenada.
Ultimul zbor de traversare a lui Hindemburg a inceput de la Frankfurt la
New York, la 3 mai 1973. Anterior, timp de 14 ani zborurile lui
Hindemburg s-au desfasurat fard probleme deosebite. Dupa o traversare a
Atlanticului de doua zile si jumatate , la 6 mai ora 11:40 AM, Hindemburg
era deasupra Bostonului, la ora 19 se apropia de baza de amarare. In timpul
manevrelor, la sosirea dirijabilului in America la Lakehurst, in New
Jersey, izbucneste un incendiu in fata din zona derivei verticale
superioare. Incendiul se propaga foarte rapid si transforma dirijabilul intr-
o imensa tortd. Hindemburg avea seria LZ 129, sunt inregistrate 36 de
victime si 62 supravietuitori, era ora 19 in ziua de 6 mai 1937. Catastrofa
duce la sisterea transportului si a constructiei dirijabilelor care folosesc
hidrogenul. La acea etapa heliul era cunoscut, dar era greu de obtinut si
constituia monopolul Statelor Unite, care din precautie nu l-au furnizat-
vandut Germaniei. Vom mai preciza cd propulsia marelui dirijabil era
realizata cu 5 motoare, cu ardere interna de tip Maybach tip VL2, fiecare
dispunand de putere de 530 c.p. care antrenau cate o elice aeriana.

Fara nicio ezitare vom remarca ca timp de aproximativ 75 de ani
motoarele cu ardere internd,ajunsesera la niste performante care nu au putut
fi prevazute si estimate si cand toate aceste relatari pareau ca nu mai pot
aduce schimbari importante in domeniul motoarelor cu ardere interna, apare
un personaj, care mai avea ceva de spus in acest domeniu. Astfel la 18
martie 1858 la Paris se naste bavarezul Rudolf Diesel. Dupa terminarea
scolarizarii si acumularea de cunostinte tehnice, intelege si apreciaza ca
motoarele ce ardere internd, care foloseau benzina pot fi imbunatatite.
Dupa mai bine de 10 ani de cercetari si cautari, breveteaza la 23
februarie 1893, principiul si dezvoltarea unui motor cu combustie interna,
care permitea folosirea cu succes a unor fractiuni mai grele a titeiului,
fractiuni care erau mai putin inflamabile si costau mai putin decat benzina.
In acelasi timp, Rudolf Diesel redacteaza lucrarea intitulata ,,7eoria si
constructia unui motor cu ardere internd menit sa inlocuiasca magina cu
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aburi §i alte motoare”. Ca urmare
obtine la 10 septembrie 1894,
brevetul nr. 243.531 si construieste
primul motor Diesel in 1897, care
este expus la muzeul tehnic din
Munchen. Motorul avea un singur
cilindru, mare, vertical iar pe
arborele lui motor era prevazuta o
roata-volant cu diametrul de 2
metri.

Nu au trecut nici doi ani si
motorul Diesel este montat pe
submarine, faptul este consemnat
pentru anul 1964, cand puterea
unui singur motor Diesel ajungea
deja la 395 c.p.. R.Diesel isi
construieste propria uzina de
motoare , care o realizeazd 1n
localitatea Augsburg. Aici se
produceau diverse tipuri de
motoare Diesel si in acelasi timp
se perfectionau. In acelasi timp, '

Germania prin conceptia sa, aspira Fig. 2. M.otor.stat,ionar mgno-cilindrip-
sd ajungd o mare putere maritima, dlese_l din prima ger)(_ara’gle, ponstrwt
astfel ca in anul 1896, lanseaza un de firma MAN S1 intreprinderea
program ambitios de constructii Rudolf Diesel din Augsburg.

navale moderne, echipate ce cele mai avansate realizari tehnice.

Dar Rudolf Diesel se pare ca nu Impartidsea aceste perspective si isi
vedea de propriile interese. Acestea se refereau la imbunatatirea
performantelor motorului inventat si la extinderea utilizarii acestora. In
consecinta, la 29 septembrie 1913, Diesel se imbarca pe nava germana
,Dresden” pentru a ajunge la Londra, unde se pregatea s vanda licenta de
fabricare a unui motor marin Diesel, de 450 c.p. Istoria a aratat ca acest
lucru nu a fost agreat de germani, intrucat R. Diesel n-a mai ajuns
niciodata la Londra, in schimb niste pescari belgieni i-au gasit doar corpul
lui neinsufletit pe tarmul Estuarului Escalut. Surse competente sustin ca
aceasta crima s-a facut din ordinul si cu aprobareaKaiserului.

Fara nici un dubiu, tara care a inventat si folosit razboiul submarin a
fost Germania, care l-a inceput oficial in luna februarie 1917, cand le-a
acordat si ordonat submarinelor germane dreptul si justificarea de
,vandtoare libera de nave”. Precizarea ,,de orice fel” adica militare sau
civile, s-a justificat atunci prin faptul cd, navele civile de transport,
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comerciale sau pasageri, transporta nedeclarat tehnica militara si soldati
fara uniforma! Evident cd nu existau metode pentru a confirma sau
infirma aceste 1incarcaturi. Dar, ca in orice razboi, sunt multe victime
nevinovate. In acest context, vom reaminti sintagma: ,,La razboi, ca la
razboi”!

Se poate accepta cd inginerul Rudolf Diesel a fost una din primele
victime ale primului Razboi Mondial, au ramas motoarele si fotografiile,
documentele si diversele lucrari: nedisparute, pastrate.
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