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Abstract: Professor at the Department of “Drawing and Descriptive Geometry” within the
Faculty of Electrical Engineering of the Polytechnic Institute of lasi starting with 1942,
Alexandru Matei was a passionate of the engineless flight, a pioneer of the school of gliding of
lasi which he served arduously all his life. Created in 1938, “The School of Engineless Flight™
of lasi temporarily interrupted its activity in 1940 and 1943 because of the war. The activity of
the school was officially resumed under the coordination of engineer Alexandru Matei, for the
third time, on the 8" of May 1948, functioning wih “Gh. Asachi” Polytechnics.

Personalitate marcanta a invatamantului tehnic iesean, conf.
dr. Alexandru Matei a fost un pasionat al zborului fara motor,
pionier al scolii de paragutism de la lasi pe care a slujit-0 cu
inflacarare toatd viata. O pasiune de o viatd, mai putin cunoscuta
si mediatizata, care i-a implinit cariera si vocatia.

Documentele din arhiva Serviciului de Cadre de la
Universitatea Tehnica ,,Gh.Asachi” din Iasi dezvaluie unele
aspecte din viata si activitatea dinamicd a lui Alexandru Matei.
Nascut la 13 februarie 1909 in comuna Caus din raionul Carei,
Maramures, intr-o familie modestd de tarani, cu sase copii §i greu incercatd prin
moartea prematura a tatdlui in anul 1915. Alexandru Matei urmeaza scoala primara din
comund intre anii 1915-1921, in acelasi timp, ajutdndu-si familia prin prestarea a
diverse munci la consateni si de factor postal, activitate desfasurata si in timpul anului
scolar. In perioada 1921-1926 este elev bursier la Scoala Inferioard de Arte si Meserii
din Satu-Mare, fiind sprijinit material de un unchi si invatatorul din sat. La terminarea
scolii obtine ,.carnet de lucrator” calificat. De aici, drumul sdu profesional a fost plin
de incercéri pand dupa razboi, cu o serie de perfectiondri profesionale si numeroase
schimbari a locului de munca.

Pentru inceput, proaspdt absolvent, intra muncitor la fabrica ,, Transilvania” din
orasul Dej. In timpul liber se pregiteste pentru examenul de admitere la Scoala de
conductori tehnici din Cluj, la care este admis, dar renunta la studii deoarece trebuia sa
plateasca o taxd anuald de scolarizare de 15 000 lei. Dorinta intensd de a-si continua
studiile 1l cdlauzeste, in luna septembrie a anului 1926, spre scoala de silvicultura din
Timigoara. Aici este respins deoarece avea deja obtinutd o calificare. Pentru o foarte
scurtd perioada de timp lucreaza la fabrica ,,Ungur” din Timisoara, dupa care, in
octombrie 1926, pleacd la Bucuresti unde se angajeaza la un atelier din cartierul
Dudesti, iar la 13 noiembrie 1926 este numit ajutor de maistru la Scoala Inferioara de
Arte si Meserii din orasul Bolgrad®, Basarabia, unde munceste pan la sfarsitul anului
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scolar 1926-1927. Renuntd la postul de la Bolgrad' si revine la Bucuresti unde
lucreaza toata vara a aceluiasi an la firma ,,Biicher si Diirrer”?. Nu renunta la visul sdu
de a invata si de a se perfectiona si se pregateste metodic pentru examenul de admitere
la Scoala Superioara de Arte si Meserii din Bucuresti, unde devine elev bursier.

In perioada scolarizarii lucreazi in mai multe locuri pentru a-si asigura
veniturile necesare existentei. Dupd absolvirea scolii in anul 1931 este incadrat din
luna noiembrie la Scoala Politehnicd din Bucuresti, laboratorul de Aeronautica, unde
pana in septembrie 1934 ocupd pe rand, functia de modelator, desenator, operator
magini de calcul electromecanice si experimentator. Aici, in laboratorul de
Aeronauticd din cadrul catedrei ,,deronautica §i mecanica fluidelor” infiintatd si
condusa de renumitul savant Elie Carafoli (1901-1983), i-a nastere pasiunea sa pentru
zbor si capdta cunostinte temeinice de aeronauticd, fundamentate in vacantele de vara
ai anilor 1931-1934, 1935, 1936, 1937 si 1947, cand a lucrat la uzina de avioane
LA.R. din Brasov®. Perseverent, in mai 1934 sustine examenul de capacitate pentru
invatamantul profesional, cerinta obligatorie pentru a desfasura activitate didacticd cu
elevii scolilor profesionale. La 1 septembrie 1934 se transferd la Scoala de Arte i
Meserii din lasi pe post de maistru, unde va activa pana in anul 1942, cand se transfera
la Scoala Politehnicd® Tasi ca asistent la disciplina ,,Desen industrial si geometrie
descriptiva”. Tn perioada 1938-1944 este student al Facultatii de Electromecanici de la
Institutul Politehnic din Iasi. In 1944 devine conferentiar, iar de la 1 octombrie 1953
are atributii de sef al catedrei ,,Desen si geometrie descriptiva” de la Facultatea de
Electrotehnica.

Activitatea sa stiintificd contine o serie de lucrari publicate Tn Buletinul
Institutului Politehnic din lasi, comunicari la sesiuni stiintifice, cursuri de desen tehnic
si trei culegeri de probleme pentru studenti realizate in colectiv. Dintre cartile
publicate mentionam: Desen tehnic industrial, autori Alexandru Matei loan Rusu,
Constantin Huiu si L. Cutu, Ed. Didactica si Pedagogica, Bucuresti, 1963, Geometrie
descriptiva, autori Alexandru Matei, Valeria Ungureanu, loan Rusu, Constantin Huiu,
Ed. Didactica si Pedagogica, Bucuresti, 1967, Geometrie descriptiva, autori Alexandru
Matei, Victor Gaba si Tatiana Tacu, Ed. Tehnica, Bucuresti, 1982. In anul 1960,
profesorul Matei a suferit un accident de motocicleta foarte grav, ceea ce i-a afectat
mult sdnatatea si capacitatea de munca. Se pensioneaza in 1973, iar in 1978 paraseste
aceasta lume.

Profesorul Al. Matei era un dascél innascut, cursul predat se desfasura prin
exemplificarea graficd a diverselor probleme si metode ale geometriei descriptive si
ale desenului industrial. Avea o mare dexteritate de a desena la tabli liber, folosind
foarte rar instrumentele traditionale necesare desenului. Dupa predarea cursului §i a
explicatiilor aferente, trecea pe la planseta fiecarui student pentru a se convinge de
modul n care au fost intelese si insusite deprinderile si tehnicile desenului. In relatiile
sale cu studentii nu folosea niciodata apelativele ,,fovards, domn, doamnd”, Ci Se
adresa tuturor cu ,frate”. In consecinta, toti studentii, inclusiv absolventii vorbeau de
fratele Matei”. Cand nu era multumit de cunostintele sau ihdeméanarea unui student,
avea loc urmatorul dialog:

» - Frate..., ce faci duminica dimineata? Daca nu ai o obligatie fortuita, te invit
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dimineata la ora 8.00 in sala de desen pentru a mai aprofunda din tainele desenului
ingineresc!”.

Profesorul Matei era un mare colectionar de tot felul de aparate, piese si
dispozitive, pe care le aduna si depozita intr-o magazie de la catedra. Daca la colocviu
lucrurile nu erau foarte clare pentru un student, cel in cauza capata cate un obiect din
colectie, pe care trebuia sa-l transforme intr-un crochiu de mana, dupa care sa
realizeze desenul tehnic corespunzitor cu instrumentele aflate in dotare. Desenul
tehnic era un pas obligatoriu in formarea si obtinerea titlului de inginer, astfel Incat
profesorul Matei staruia si indruma consecvent studentii in deprinderea cunostintelor.

Planorismul — pasiune si performanta

Ajungand la Iasi in anul 1934, Alexandru Matei se va stabili aici pentru restul
vietii sale, imbinand cu succes cariera profesionald cu cea a zborului de agrement cu
aparate usoare, planorismul. Debutul planorismului la lasi a fost sustinut de ,,4sociatia
Romdnd pentru Propaganda Aviafiei”™ (A.R.P.A.) care era implicata in formarea
pilotilor si a instructorilor de zbor’. Alexandru Matei initiazd in 1934 un cerc de
aeromodelism, denumit ,,Pescarus”, la Liceul de biieti din Iasi si intre anii 1935-1936
construieste un planor de scoald. Pasionat de zbor, frecventeaza scoala de zbor fara
motor de la Brasov in lunile de vacanta a anilor gcolari 1935-1937 Tn urma careia
obtine brevet de zbor pentru categoria C, iar in anul 1939 brevetul de instructor de
zbor. In anul 1937 construieste la Sanpetru un planor tip Grunau 9', cu carlinga
carenatd, cu care executd in data de 12 noiembrie un zbor care a durat o ord, 7 minute
si 12 secunde. In anul urmitor, tot la Sanpetru, la 13 noiembrie 1938 stabileste primul
record de zbor de 6 ore, 22 minute si 38 secunde cu un planor Grunau Baby. Un al
doilea record ca durata de zbor, de 11 ore si 11 minute, 1l stabileste in 1944 la Mocrea,
jud. Arad, tot cu un planor Grunau Baby. Conform autobiografiei redactata in 1961 si
completatd cu informatii gasite pe pagina electronica a ,,Aeroclubului Alexandru
Matei” din Iasgi, in vara anului 1940 este sef de zbor la scoala de zbor Dudesti-Cioplea
si la scoala de la Cernauti in perioada 1942-1943.

Organizarea oficiala si dezvoltarea Scolii de zbor fara motor de la lasi
debuteaza in 1937, cand un grup de ingineri de la Atelierele C.F.R. ,,Nicolina” solicita
acest lucru ,,Asociatiei Aviatice C.F.R”™® din Bucuresti pentru studentii centrului
universitar iesean.

Alexandru Matei este solicitat de catre ARPA sad colaboreze la infiintarea
acestei scoli de zbor de la lasi, iar 15 septembrie 1938 este data oficiala de infiintare a
scolii de planorism de la lasi; scoala continea 16 elevi, iar primele zboruri au avut loc
pe dealurile comunelor Vladiceni si Tomesti. Scoala a avut succes deosebit in randul
elevilor, studentilor, functionarilor si muncitorilor de la ,,Atelierele Nicolina”, incat nu
toti cei care solicitau sd urmeze cursurile scolii erau acceptati. Pentru constituirea
acestei scoli de sport tehnico-aplicativ, o comisie de la Bucuresti se deplaseaza la Iasi
pentru a cerceta terenul favorabil si curentii de aer ascendenti necesari desfasurarii
unei astfel de activitati. Zona potrivita recomandatd $i amenajatd pentru aceasta scoala
se afla Ia 15 km de Iasi, pe dealul Holmului din apropierea satului Cucuteni, cu acces
la linia de cale feratd si soseaua lasi-Pascani, prin comuna Letcani. Aceastd zona
aleasa pentru scoala de zbor era singura din tard situata intr-o zona deluroasa.
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Documentele existente in patrimoniul Muzeului Stiintei si Tehnicii ,,Stefan Procopiu”,
urmare a achizitiei ficute de muzeu in anul 1981 de la inginerul Ion Dumbrava’,
constituie marturii unice §i relevante privind istoria acestei scoli.

Inchiderea frontierei pe Prut la 3 iulie 1940, urmare a ocuparii Basarabiei de
catre Uniunea Sovieticd, a dus la suspendarea activitatii scolii de planorism. Peste doi
ani, la 1 Mai 1942 activitatea filialei din Iasi a ,,4Asociatiei Aviatice C.F.R.” este
reluatd, dar conditiile provocate de stare de razboi din tara determind intreruperea
activitatii scolii de la Cucuteni in anul 1943 si evacuarea acesteia datoritd apropierii
frontului. Scoala sub denumirea de ,,Scoala de pilotaj lasi” este redeschisa oficial sub
coordonarea inginerului Alexandru Matei, pentru a treia oara, la 18 mai 1948, fiintand
pe langa Politehnica ,,Gh. Asachi”. Profesorul Matei efectueaza, in continuare, ore de
antrenament personal, iar in 1957 realizeaza un zbor la distanta pe ruta Iasi-Ploiesti,
zbor pe care il Intrerupe deasupra orasului Buzau.

In anul 1964 denumirea scolii devine ,,deroclubul Moldova Iasi”, iar din 2006
se numeste ,,deroclubul Alexandru Matei lasi”, scoald ce cuprinde sectiile de
planorism, parasutism $i modelism.

Prin activitatea sa, profesorul Alexandru Matei rdméane un deschizitor de
drumuri a scolii iesene de zbor, format cu truda si perseverentd la scoala romaneasca
din perioada interbelicd, un crez urmat cu toatd taria ca urmasii vor continua acest
sport de agrement si performanta, alaturi de pasarile cerului.

Fig. 1. Hangarele de la Cucuteni pentru depozitarea planoarelor (fotografii din arhiva
Muzeului Stiintei si Tehnicii ,, Stefan Procopiu”).
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Fig. 3. Planoare c}upd un zbor efecua in zona Fig. 4. Camioneta pentru aprovizionarea
Cucuteni. scolii.
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Fig. 4. Baracile de cazare de la Scoala
Cucuteni Conducerea Aviatiei C.F.R. lasi:
inspector Aurel Neamtu, ing. lon Dumbrava;
ing. Emil Saulea.

Fig. 5, a,b,c. Imagini cu un planor cdzut in zona dealurilor Cucuteni
(fotografii din Arhiva Muzeului Stiintei si Tehnicii ,, Stefan Procopiu”).

\

Fig. 6. Atelierele de la C.F.R. Nicolina pentru depanarea planoarelor
(fotografii din Arhiva Muzeului Stiintei si Tehnicii ,, Stefan Procopiu”).
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Note:

1. La vremea respectiva localitate aflatd in componenta Regatului Romaniei, azi
apartinand Ucrainei.

2. Numita fabrica ,/ndustria romdana de articole de lemn” situatd in apropierca
Garii de Nord din Bucuresti.

3. Devenita Uzina ,,Tractorul” Brasov la 1 august 1948.

4. Infiintatd in martie 1937 sub denumirea de Scoala Politehnica, in urma reformei
invatamantului din 1948 se infiinteaza Institutul Politehnic ,,Gh. Asachi” Iasi, care la
17 mai 1993 devine Universitatea Tehnica ,,Gh. Asachi”.

5. Asociatie civild fondata in 1926 ce avea drept obiectiv sprijinirea dezvoltarii
aviatiei si care a patronat scoli de zbor pentru formarea de piloti.

6. In anul 1939 doi subofiteri de la flota de aviatie Iasi sunt trimiti la scoala de
pilotaj de la Sanpetru, Brasov, pentru formarea acestora ca instructori de zbor fara
motor.

7. Unul dintre primele modele de planoare, cunoscute sub denumirea de planoare
primare, conceput In Germania de Edmund Schneider si construit in 1928. Planorul
era simplu, de forma aproape dreptunghiulara, structura din lemn, cu aripile acoperite
in totalitate cu material textil cu exceptia muchiilor care erau din placaj si a fost
produs in multe exemplare fiind foarte bine vandut pe scara larga.

8. Asociatie infiintita la 14 iulie 1935 la Bucuresti, care a deschis scoli de zbor
fara motor si la Galati, Arad, lasi.

9. Tn perioada 1935-1939, Ton Dumbravi construieste cu mijloace proprii un avion
usor, monoplan, biloc, dubld comandd si previzut cu motor Salmson de 42 C.P.
Lucrérile la avioneta denumita /4S/-1 se deruleazad timp de trei luni in atelierul de
tamplarie de la Institutul Politehnic din lasi cu aprobarea prof. Stefan Procopiu,
urménd ca timp de patru ani acestea sa se desfasoare in curtea casei sale din Strada Sf.
Atanasie nr. 11. Acest fapt este consemnat ca fiind primul avion din Romania
construit de un amator acasa cu forte proprii.
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