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Ideea principala: lucrarea prezinta informatia despre evolutia anvelopei si rotii de automobil reunind
suspensia, frinele si sistemele de directie a automobilului amplasate indauntrul rotii, marind stabilitatea,
siguranta, economicitatea de combustibil si confortul .

Cuvinte cheie: anvelopad, jantd, roatad, suspensie, frine, sistem de directie, motor electric.

Proiectarea si realizarea unui automobil presupune rezolvarea unor condradictii obiective existente intre
conditiile impuse automobilelor actuale.

Un automobil trebuie: sa fie ieften, dar dotat cu cit mai multe accesorii; sd fie usor, cit mai mic, dar
durabil si confortabil; si aiba o bund dinamicitate, dar si un consum redus de combustibil. In mare masura
joaca rolul in aceste cerinti si echipamentul de rulare.

Echipamentul de rulare actioneazd asupra solului transmitind fortile de frinare si de tractiune ale
automobilului si asigura mentinerea sau, prin barcarea rotilor schimbarea drectiei. Acest sistem prea toate
reactiunile din partea solului si intermediaza transmiterea acestora catre cadrul sau caroseria automobilului.

Orice automobil accelereaza, frineaza si intoarce cu ajutorul rotilor. Deaceea inginerii de la Michelin au
incercat sa transmita rotilor ,,comenzile” motorului, frinelor si volanului fard prea multe pierderi. Varianta
ideala ar fi chiar instalarea tutror acestor sisteme in interiorul rotii. Motorul electric al conceptului este
montat direct in janta si poate lucra atit la accelerare, cit si la frinare regenerind energie electrica in baterie.
In acest caz, inginerii afirma ci randamebntul va fi egal cu 96 %, pe cind acelasi coeficient la motoare cu
ardere interna de-abia ajunge la valoarea de 50 la suta.

Tn cazul in care momentul de frinare va fi prea mic pentru a opri automobilul, in functie vor intra frinele
cu disc, dirijate de sistemul EWB fig. 2. In noul sistem plicutele de frind sunt actionate de doud motoare
electrice. Astfel este posibil dirijarea frindrii rotilor separat si face sistemul de frinare clasic inutil.
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Fig. 1. Roata eCorner ,,in sectiune”

Suspensia la eCorner este amplasata inauntrul rotii fig.1. Avind niste senzori care urméaresc continu mai
multi parametri, printre care sunt si presiunea in pneu, gradul de frecare pneu/asfalt i marimile denivelarilor.
Sistemul electronic de management siteaza suspensia 1n asa fel, Incit permanent sa fie asigurat cel mai Tnalt
grad de confort. In acelasi timp suspensia este echipatd cu motoroase electrice de directie care intorc roata
independent de celelalte. Astfel, la nevoie, este posibild miscarea masinii si pe lateral. Teoretic eCorner este
o revolutie in industria auto fiindca o masina, rotile carora pot si se roteascd, sa frineze si sd intoarca
independent care pot face orice manevre posibile.

Inventatorii spun cé In viitor producatorii de automobile vor putea doar sd construiasca caroseria §i sa
monteze pe ea aceste roti-minune pentru a obtine un automobil finit.



Constructia franelor EWB ne face sa uitam de obisnuitul lichid de frina , sistemele ABS §i EBA, ele fiind
comandate doar prin cablu optic

1. Discul de frinare 3,4. Motoare electrice
2. Sabotii de frinare 5. Placute de frinare

Fig. 2. Mecanismul EWB de frinare a rotii eCorner cu actionarea electrica dirijata electronic

Urmatorul pas in tehnologia constructoare de anvelope a fost lansat de Michelin cu roata Tweel fig.3.
Tweel este o singurd unitate care inlocuieste anvelopa traditionald de asamblare cu jeanta. Acesta constd
dintr-un material compozit armat benzii de rulare, conectat la roatd, prin intermediul spitelor flexibile
dreptunghiulare. Structura spitelor prevede realizarea micsorarii capacitatii de greutate, absorbtia socurilor,

ridicarea confortului. Un avantaj este ca nu foloseste aer, eliminind astfel necesitatea de a verifica sau de a
mentine presiunea aerului din anvelope.
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Fig.3. Roata Tweel de la Michelin.



Cum functioneaza? Spitele poliuretanice flexibile sunt fuzionate cu o roata deformabila, care se
deformeaza pentru a absorbi socul. Tweel, de asemenea, are o functie unica de a avea rigiditate verticala si
laterala. Rigiditatea verticala efecteaza confortul la rulare si rigiditatea laterala efectueaza confortul si
stabilitatea Tn viraje. Pentru producatori, Tweel ofera o oportunitate de a reduce numarul de piese de schimb
si eliminarea mai multor component din cele 23 de componente ale unei anvelope noi. Tehnologia Tweel are
potentialul de a reduce in mod substantial consumul de carburant si a emisiilor de dioxid de carbon, inclusiv
si reducerea rezistentei la rulare folosind materiale polimerice avansate comparativ cu anvelope radiale.

Tweel nu este numai pentru automobile, dar poate fi utilizat de asemenea la buldozere, biciclete,
motociclete.

Deci Tweel a dovedit potentialul de a transforma mobilitatea, ce permite sa atinga niveluri de
performanta care pur si simplu nu sunt posibile tehnologiei actuale pneumatice.

Bibliografie:

Popular Mechanics, USA 2009.
3a pyaem Ne 7 utons 2008.
. Rosca R., Rakosi E.: Sisteme neconventionale de propulsie si transport, Editura “ Gh. Iasi” Iasi,
2003.

4. Rosca R., Rakosi E., Manolache Gh., Rosu V.: Elemente de tehnologia autovehiculelor, Editura
“ Politehnium” Iasi, 2005.

5. Rakosi E., Rosca R., Manolache Gh.: Sisteme de propulsie pentru automobile, Editura “
Politehnium” Iasi, 2006.

wnh e



