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1

Inventia se refera la constructia aparatelor de zbor
si poate fi utilizatd in sistemele de dirijare si frAnare
a aparatelor de zbor.

Mecanismul de dirijare a aparatului de zbor
include doua sectii turnante (1) si (2), instalate pe
partea dorsala a aripii. Sectiile turnante (1) si (2) sunt
montate pe o osie (5) comuna, la mijlocul careia (5)
este amplasat un motor electric (7) cu doi arbori de
iesire cavi (8) si (9), unul dintre care (8) este legat
rigid cu un arbore inclinat cav (10), pe care este
instalat un bloc-satelit (11) cu doua coroane dintate
(12, 13), de o parte a caruia sunt amplasate doua roti
dintate fixe (14) si (15) cu un numar diferit de dinti,
care sunt legate pe rand cu un capac lateral fix (18)
prin intermediul a doud cuplaje (16) si (17). De
cealaltad parte a blocului-satelit (11) este amplasata o
roatd dintatd mobila (20), legata printr-o articulatie
(3) cu una din sectiile turnante (1). Al doilea arbore
de iesire cav (9) este legat rigid cu un al doilea
arbore inclinat cav (21), pe care este instalat un al
doilea bloc-satelit (22) cu doua coroane dintate (23,
24), de o parte a caruia este amplasatd o roata dintatd

10

2

fixa (25), care este legatd cu un al doilea capac
lateral fix (29) prin intermediul altui cuplaj (26). De
cealaltd parte a blocului-satelit (22) este amplasata o
alta roatd dintata mobila (31), legata printr-o
articulatie (4) cu a doua sectie turnanta (2).
Revendicari: 1
Figuri: 8
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Descriere:

Inventia se refera la constructia aparatelor de zbor si poate fi utilizata in sistemele de dirijare si
franare ale aparatelor de zbor.

Se cunoaste un mecanism de dirijare a aparatului de zbor, care include o aripa formata din doud
sau trei sectii plasate una peste alta si legate intre ele prin articulatii si tije reglabile. Sectiile
turnante ale aripii pot fi rotite de la un mecanism de actionare, ocupand diferite pozitii in timpul
functionari. Constructia propusd imbunatiteste calitatile aerodinamice ale aripii, §i permite
realizarea franarii aeriene [1].

Se cunoaste de asemenea o frana aeriana executatd in forma de placi perforate, ce se rotesc in
directii opuse in plan transversal, fixatd pe aripa avionului la o distantd fatd de punctul superior al
profilului, care nu depaseste 10% din coarda profilului [2].

Se cunoaste de asemenea o carmd de directie a aparatului de zbor, care include placi in trei
straturi cu umplutura celulard, intre care sunt amplasate lonjeroane si elemente transversale portante

[3].
Cea mai apropiata solutie este mecanismul de dirijare a aparatului de zbor ce include doud sectii
turnate, instalate pe osii, pe partea din spate a aripii, care sunt rotite fiecare in parte de cite un

Problema pe care o rezolva inventia consta in simplificarea constructiei si majorarea eficientei.

Dispozitivul conform inventiei inldtura dezavantajele sus-mentionate prin aceea ca mecanismul
de dirijare a aparatului de zbor include doud sectii turnante, instalate pe partea dorsald a aripii,
totodatd sectiile turnante sunt montate pe o osie comuna, la mijlocul céareia este amplasat un motor
electric cu doi arbori de iesire cavi, unul dintre care este legat rigid cu un arbore inclinat cav, pe
care este instalat un bloc-satelit cu doua coroane dintate, de o parte a caruia sunt amplasate doua roti
dintate fixe cu un numar diferit de dinti, care sunt legate pe rand cu un capac lateral fix prin
intermediul a doud cuplaje, de cealaltd parte a blocului-satelit este amplasata o roata dintatd mobila,
legata printr-o articulatie cu una din sectiile turnante turnante, iar al doilea arbore de iesire cav este
legat rigid cu un al doilea arbore inclinat cav, pe care este instalat un al doilea bloc-satelit cu doud
coroane dintate, de o parte a caruia este amplasatd o roatd dintatd fixa, care este legatd cu un al
doilea capac lateral fix prin intermediul altui cuplaj, de cealaltd parte a blocului-satelit este
amplasata o alta roata dintatd mobild, legata printr-o articulatie cu a doua sectie turnanta.

Rezultatul inventiei constd in realizarea functionarii mecanismului in regim de carma de
dirijare, de franare aeriana si in regim mixt, dispunénd totodata de o constructie relativ simpla.

Inventia se explica prin desenele din figurile 1...8, care reprezinta:

- fig. 1, aripa cu sectiile turnante inchise;

- fig. 2, aripa cu sectiile turnante deschise;

- fig. 3, mecanismul de actionare a sectiilor turnante;

- fig. 4, pozitia sectiilor turnante, varianta 1, sectiunea A-A din fig. 1;

- fig. 5, pozitia sectiilor turnante, varianta 2, sectiunea B-B din fig. 2;

- fig. 6, pozitia sectiilor turnante, varianta 3, faza 1, sectiunea B-B din fig. 2;

- fig. 7, pozitia sectiilor turnante, varianta 4, faza 2, sectiunea B-B din fig. 2;

- fig. 8, pozitia sectiilor turnante, varianta 5, faza 3, sectiunea B-B din fig. 2.

Mecanismul de dirijare a aparatului de zbor include doud sectii turnante 1 si 2, instalate pe
partea dorsala a aripii. Sectiile turnante 1 si 2 sunt montate pe o osie 5 comuna, la mijlocul careia 5
este amplasat un motor electric 7 cu doi arbori de iesire cavi 8 si 9, unul dintre care 8 este legat rigid
cu un arbore inclinat cav 10, pe care este instalat un bloc-satelit 11 cu doua coroane dintate 12 si 13,
de o parte a caruia sunt amplasate doua roti dintate fixe 14 si 15 cu un numar diferit de dinti, care
sunt legate pe rand cu un capac lateral fix 18 prin intermediul a doud cuplaje 16 si 17. De cealalta
parte a blocului-satelit 11 este amplasata o roatd dintatd mobila 20, legata printr-o articulatie 3 cu
una din sectiile turnante 1. Al doilea arbore de iesire cav 9 este legat rigid cu un al doilea arbore
inclinat cav 21, pe care este instalat un al doilea bloc-satelit 22 cu doua coroane dintate 23 si 24, de
o parte a cdruia este amplasata o roatd dintata fixa 25, care este legatd cu un al doilea capac lateral
fix 29 prin intermediul altui cuplaj 26. De cealaltd parte a blocului-satelit 22 este amplasata o alta
roata dintatd mobild 31, legata printr-o articulatie 4 cu a doua sectie turnanta 2.
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Mecanismul de dirijare a aparatului de zbor functioneazd in 3 regimuri: regim de carma de
directie; regim de frana aeriana; regim mixt.
in regim de carma de directie sectiile turnante 1 si 2 vor efectua miscari oscilatorii la un unghi
o, fiind impreund (v. fig. 4). Pentru a realiza aceste migcari motorul electric 7 se porneste prin
sistemul de comanda 30. Totodatd sunt actionate cuplaje 17 si 26. In acest caz migcarea de rotatie a
arborilor de iesire cavi 8 i 9 (care sunt capetele aceluiasi rotor al motorului electric) se transforma
prin intermediul arborilor inclinati cavilO si 21 in miscari precesionale ale satelitilor 11 si 22,
numarul de dinti al coroanelor carora respecta conditiile: z;3=z,, si z;,=z,;. Numarul dintilor rotilor
dintate 15, 25 si 20, 31 respecta aceeasi conditie z;5=z,5 $i Z29=729- n urma miscarii de precesie a
blocurilor-satelit 11 si 22 rotile dintate mobile 20 si 31 se vor roti cu aceeasi viteza cu gradul de
reductie:
. 213 * 2y
L= N
Zis*Z13 T ZptZy

unde z;,, z;; sunt numarul de dinti ai coroanelor dantate ale blocului-satelit 11 (egal cu ale blocului-
satelit 22); z;5, z,p — numarul de dinti ale rotilor dintate 15 si 20 (egal cu numerele de dinti ai rotilor
dintate 25 si, respectiv, 31).

Miscdrile de rotatie unidirectionale si egale ca mdrime se transmit articulatiilor 3 si 4 ale
sectiilor 1 si 2. Pentru schimbarea directiei de rotire a sectiilor 1 si 2 (care se rotesc impreund), prin
sistemul de comanda 30, se schimba directia rotirii arborelui (rotorului) motorului electric 7.

La functionarea mecanismului in regim de frana aeriana, sectiile turnante 1 si 2 se vor roti in
directii opuse, fiecare cu cate un unghi o (unghiul maxim dintre sectii va fi de 20). in acest caz,
prin sistemul de comanda 30, cuplajul 17 este decuplat si este cuplat cuplajul 16. Prin rotile dintate
14 si 25 vor fi legate cu capacul lateral fix 18 si respectiv 29. De asemenea rotile dintate fixe 14 si
25 respecta conditiile z;,=z;,+1 $i zy5=z3-1. Acest lucru asigurd rotilor dintate mobile 20 si,
respectiv, 31 miscari de rotatie aproximativ egale, dar in directii opuse (v. fig. 2, fig. 5). Rotile
dintate 20 si, respectiv, 31 se vor roti in directii diferite cu gradul de reductie:

. Z1p * 2y
l s
Zyg 22y TZp 2y

si respectiv:
. Zy3 *Zy
l3 = N
Zps *Zpy T Zo3 ¢ Zyg

unde z;4 §i z,5 sunt numarul de dinti ai rotii dintate 14 si, respectiv, 25.

La functionarea mecanismului in regim mixt se parcurg mai multe faze: faza I — se roteste sectia
turnantd 1 pana ajunge la sectia turnanta 2 (unghiul o), care sta pe loc; faza II- sectia turnanta 1 se
opreste, iar sectia turnantd 2 se roteste in aceeasi directie pana la unghiul maxim o, apoi se roteste
in directie inversa cu unghiul oo impreuna cu sectia turnanta 1.

Solutia propusa asigura functionarea mecanismului in regim de carma de dirijare, de franare
aeriana §i In regim mixt, dispunand totodata de o constructie relativ simpla si eficientd Inalta.
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(57) Revendicare:

Mecanism de dirijare a aparatului de zbor, care include doua sectii turnante, instalate pe
partea dorsald a aripii, caracterizat prin aceea ca sectiile turnante sunt montate pe o osie comuna,
la mijlocul céreia este amplasat un motor electric cu doi arbori de iesire cavi, unul dintre care este
legat rigid cu un arbore inclinat cav, pe care este instalat un bloc-satelit cu doua coroane dintate, de
o parte a caruia sunt amplasate doua roti dintate fixe cu un numar diferit de dinti, care sunt legate pe
rand cu un capac lateral fix prin intermediul a doua cuplaje, de cealalta parte a blocului-satelit este
amplasatd o roatd dintatd mobila, legata printr-o articulatie cu una din sectiile turnante, iar al doilea
arbore de iesire cav este legat rigid cu un al doilea arbore inclinat cav, pe care este instalat un al
doilea bloc-satelit cu doud coroane dintate, de o parte a caruia este amplasatd o roatd dintatd fixa,
care este legatd cu un al doilea capac lateral fix prin intermediul altui cuplaj, de cealalta parte a
blocului-satelit este amplasatd o altd roatd dintatd mobila, legata printr-o articulatie cu a doua sectie
turnanta.
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Fig. 5

A-A
Varianta 3, faza |
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