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PROF. DR.ING. D.H.C. LORIN CANTEMIR, O VIATA N SLUJBA
STIINTELOR EXACTE SI MAI PUTIN EXACTE

Daniel Apostol
Dr. ing. lasi

Dedic aceste randuri domnului profesor Lorin
Cantemir, ce a fost parintele multor generatii de ingineri si
doctori ingineri, si recunosc ca nu e usor sa scrii, cand e asa
de mult de spus despre persoana dumnealui.

Domnul profesor doctor inginer Lorin Cantemir s-a
nascut la data de 17 martie 1934 in satul Zelena, comuna
Medveja Mare, judetul Hotin, comuna ce se afla la 26 km de
Cetatea Hotinului si aproximativ 12 km de Radauti pe Prut.

Localitatea Zelena, sau 3enena in limba ucraineana, este o comuna in
raionul Chelmenti, din Cernauti — Ucraina. Satul este situat la o altitudine de 169

metri, in partea de sud-vest a raionului Chelmenti si are in momentul de fatd peste
1980 locuitori, preponderent de nationalitate ucraineand. Localitatea Zelena a facut
parte inca de la infiintare din Tinutul Hotinului, al regiunii istorice Basarabia a
Principatului Moldovei, prima mentiune a satului fiind din data de 2 aprilie 1605.
Incd de atunci si pana astizi, diferite parti ale satului si-au pastrat numele: Horba,
Mabhala, Marcauti. Chiar dacad populatia actuald este majoritar ucraineana, cultura
satului este destul de strans legatd de obiceiurile romanesti, fiind multi purtatori de
nume de familie romanesti: Ardelean, Bejenar, Condrea, Nicula, Pascari, Mircea,
Ungurean, Puiul, Adajiu, Moldovan, Ceban, Hertanu.

Domnul Lorin Cantemir a urmat cursurile scolii primare si primul an la
Conservatorul de Muzica (clasa de pian) la Cernauti (1941-1944) si la Strajesti-
Dragasani 1944-1945. Este absolvent al Liceului Teoretic de baieti Alexandru
Lahovari — Ramnicu Valcea, 1945-1952. Intre anii 1952 si 1957 este student si
apoi absolvent al Facultatii de Electrotehnica din Iasi.

Dupa absolvirea facultatii, in 1958, devine preparator principal la catedra de
Utilizari a Facultatii de Electrotehnica din Iasi, iar din anul 1960 - asistent
universitar, pana in anul 1964, cand ocupa postul de Sef de lucrari. Apoi urmeaza
un stagiu de perfectionare la Institutul Montefiore Liege si la SNCB (Caile Ferate
Belgiene), 1970 — 1971, ca bursier al statului belgian.

In a. 1974, domnul Lorin Cantemir va sustine doctoratul sub indrumarea
prof.dr.ing. Vasile Prisdcaru, cu subiectul ,,Contributii teoretice §i experimentale

176



Cucuteni — 5000 REDIVIVUS

Fig. 1. Localitatea Zelena — Ucraina.
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ca din comisia de analizd si sustinere a tezei de doctorat au facut parte reputatii
profesori Gheorghe Hortopan de la Institutul Politehnic Bucuresti si Secretar in
Ministerul Invatiméantului si Educatiei si prof.dr.ing. Aurel Negreanu de la
Politehnica Timisoara. Acumularile teoretice, experimentale si de utilizare au
contribuit ulterior esential la preocupadrile profesional-stiintifice si aplicare practica
in diverse domenii ale motorului liniar de inductie intr-o importanta varietate de
parametri functionali si chiar la imaginarea unor forme hibride, care au constituit
esenta a numeroase brevete de inventie.

In a. 1977, domnul Lorin Cantemir devine conferentiar universitar, iar din a.
1990 profesor si conducétor de doctorat.

In aceasta perioada de activitate pedagogicd elaboreazi patru volume
publicate (3 manuale §i monografii, 1 indrumar de laborator), concepe si
infiinteaza laboratoarele ,,Tractiune electrica” si ,,Sisteme neconventionale de
transport”.

Realizari ale domnului prof. dr. ing. Lorin Cantemir:

- 7 brevete de inventie cu tematica de tractiune si 5 inovatii aplicate la IT lasi;
- 42 de lucrari din domeniul tractiunii comunicate si publicate la Sesiunile
stiintifice si revistele de profil;
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- Preocupari privind franarea recuperativa la SNCB (Bruxelles, Belgia);

- Participare la elaborarea a doud standarde de tractiune;

- A eclaborat 28 de conventii de colaborare, studii tehnico-economice si
contracte de cercetare in principal cu Intreprinderea de Transport in Comun din
lasi si CCSIT (Centrul de Cercetare) Electroputere Craiova, care i-a conferit o
diploma de excelenta;

- Proiecteaza si realizeaza primul pantograf asimetric din Romania;

- Realizeaza in premierd nationald o linie/stand de probd de cale ferata de
45m, pe care a fost experimentat un boghiu de tramvai echipat cu un motor liniar
bilateral de inductie, testdnd regimurile de pornire, mers in regim, precum si
franarea electricd de tip contracurent, singura operational;

- Preocupari pentru Tmbunatatirea subansamblelor sistemului clasic de
tractiune electrica. O atentie deosebita a acordat-o problemelor de uzura a liniei de
contact si a patinei pantografului. In acest scop au fost concepute si realizate doua
standuri de Incercare care au permis testarea materialelor pana la viteze de 200
km/h;

- Intrucat in planul de perspectiva elaborat si adoptat de Intrep. Electroputere
Craiova 1n a. 1976, o directie de cercetare si dezvoltare prevedea realizarea de
vehicule cu sustentatie magnetica, la repartizarea sarcinilor de cercetare-proiectare,
realizarea tematica corespunzatoare a fost preluatd de colectivele de la Institutul
Politehnic ,,Gh. Asachi”, lasi si cel de la Institutul Politehnic Timisoara;

- Alaturi de aceste preocupdri s-au facut studii pe model fizic de transfer a
energiei electrice de la o linie de alimentare la un captator, transfer fara contact
mecanic, care a fost inlocuit printr-un transfer de jet de plasmd controlat. A fost
elaborat, proiectat, realizat si brevetat un stand de proba, in care prin intermediul
jetului de plasma controlat a fost alimentata o instalatie formata din doud motoare
electrice de tractiune de 4 kW de la o linie de contact mobila;

- S-a realizat un studiu privind utilizarea franarii electrice recuperative in
sistemul de transport in comun al orasului Iasi, iar intregul sistem de transport a
fost prevazut pentru toate intervalele dintre statii cu indicatoare privind realizarea
unor grafice de mers optime cu consum minim de energie. S-au facut masuratori
relevante, care au ardtat ca acest consum poate fi redus cu 30% daca in conducerea
lor se respectd graficul optim si daca vatmanii sunt instruii corespunzator. Mai
mult, pe doud tramvaie s-au montat contoare de energie electrica, care au
demonstrat valabilitatea si realitatea aprecierilor si propunerilor facute, dovedindu-
se fara dubii importanta factorului uman, a vatmanului, in conducerea economica a

tramvaielor;
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- A propus organizarea Simpozionului International ,,Cucuteni 5000
REDIVIVUS: stiinte exacte si mai putin exacte”, care a ajuns la a 15-a editie;

Titluri obtinute

- Membru al Academiei de Stiinte Tehnice din Romaénia;

- Doctor Honoris Causa al Universitatii Tehnice a Moldovei, Chisinau —
1999;

- Doctor Honoris Causa al Universitatii ,,Stefan cel Mare”, Suceava — 2011;

- Doctor Honoris Causa al Academiei Navale ,Mircea cel Batran”,
Constanta - 2012.

Din a. 1964 pana in a. 2004 - titularul cursurilor de Tractiune electrica si
Sisteme neconventionale de transport.

O preocupare deosebitd a domnului profesor dr. ing. Lorin Cantemir este
realizarea, in lasi, a unui vehicul cu motor liniar.

In acest context, incepand cu a. 1968 si in cadrul disciplinei de Tractiune
electrica de la lasi, se manifesta o atentie In continuad crestere pentru acest
domeniu. Astfel, in iunie 1969 sub conducerea domnului profesor Lorin Cantemir,
in cadrul proiectului de diploma, absolventii Dumitriu Constantin, Lucian Ciobanu
si Viorica Cefranov proiecteaza primul motor liniar bilateral de inductie, care este
construit la intreprinderea Mecanica Nicolina Iasi si incercat in Laboratorul de
Tractiune electrica al Facultatii de Electrotehnica. Primul beneficiar: tramvaiul.

Realizarea experimentarii din cadrul Intreprinderii de Transport Iagi-1.T.I si
a activitatii in cadrul contractual al CCSIT-Electroputere Craiova au dus la
acumularea unei experiente importante si la validarea unor solutii deja folosite. in
consecin{d, colectivul iesean, reunit sub denumirea GRUMOLIN - Grup motor
liniar, a inceput o activitate de prospectare a unor beneficiari pentru sistemul de
transport deja realizat, sistem care contura o serie de avantaje sigure. Printre
beneficiari s-a numdrat Intreprinderea de Materiale de Constructii din Iasi
(LM.C.), care dorea sa inlocuiasca transportul argilei din dealul Vladicenilor la
Fabrica de Caramizi, transport care se realiza cu autobasculante pe o distanta de
1,3 km si care ridica probleme de combustibil scump si de disciplind a soferilor.
Ideea de a inlocui toate basculantele consumatoare de motorind cu un singur
vehicul actionat electric era foarte atractiva. In consecintd, s-a realizat un studiu de
oportunitate si fezabilitate, care dovedea ca un singur vehicul cu o sarcind utila de
15 tone, folosind transportul tip ,,suveica’, putea rezolva problema [.M.C.-ului.
Studiul prevedea folosirea unor vagoane existente si readaptarea lor la solutia
actiondrii cu motor liniar de inductie, alimentat la tensiunea standardizatd si

existenta de 0,4 kV.
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Fig. 2. Din activitatea de realizare a vehiculului cu motor liniar VEMLI-02.

De asemnea, in cariera sa de conducator de doctorat, domnul profesor dr.
ing. Lorin Cantemir a indrumat numerosi doctoranzi, multi dintre acestia devenind
cadre universitare. Mai jos sunt prezentate titlurile tezelor de doctorat si numele
doctoranzilor ce au elaborat tezele:

» lon Gavrila, Contributii la analiza comportarii suspensiei catenare in
procesul de captare a energiei electrice in sistemele de tractiune electrica
feroviard.

» Daniel Apostol, Contributii privind conceptia locomotivelor diesel-
electrice.

» Adrian Panait Alexandrescu, Contributii privind micromotoarele liniare.

» Marian Petrescu, Aplicarea logicii fuzzy in controlul regimurilor dinamice
ale unui vehicul.

» Radu Dumitru Pentiuc, Cercetari privind motoarele liniare de inductie in

construczie hibridd

eJe .

» Ion Isbasescu, Cercetari privind sustentatia de tip electromagnetic.
» Vasile Mihalcea, Contributii privind optimizarea locomotivelor cu

actionare electrica.
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» Gabriel Chiriac, Contributii la utilizarea rationald a energiei de miscare a
vehiculelor.

» Costica Nituca, Probleme de captare a curentului de la linia de contact
pentru vehiculele actionate electric.

» Adrian Aparaschivei, Studiu comparativ de utilizare a motoarelor
asincrone rotative, liniare si hibride.

» Georgel Paicu, Probleme de utilizare a motoarelor electrice asincrone cu
stator arc §i intrefier axial.

» Neculai Tataru, Contributii la realizarea unui sistem de inregistrare
automata a voiajului navelor de suprafata.

» Veronica Bozianu, Contributii privind giromotoarele neconventionale
utilizate in navigatia maritimad.

» Doru Botez, Contributii privind utilizarea motoarelor liniare de inductie in
domeniul naval.

» Vasile Dobref, Utilizarea motoarelor liniare de inductie la sistemele de
guvernare ale navelor maritime.

» Francisc Bozianu, Contributii privind constructia neconventionald a
echipamentelor de navigatie maritima.

» Adrian Silvestru Grozeanu, Contributii privind studiul fenomenelor fizice
in indusul lichid al unor magini electrice.
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