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Rezumat

In prezenta lucrare au fost cercetate probleme ce tin de perfectionarea sistemului de
mentenan¢a a autobuzelor.

Pentru efectuarea cu succes a investigatiei stiintifice, au fost stabilite obiective in vederea
analizei situatiei in domeniul sistemului de mentenanta pe plan national si international si
elaborarea recomandarilor privind perfectionarea functionarii sistemului.

Lucrarea este constituita din cinci capitole.

Tn capitolul | s-a efectuat analiza sistemului de mentenansa pe plan national, utilizand
date statistice din ultimii ani, au fost cercetate cauzele si factorii determinanti ai aparitiei
defecyiunilor.

Capitolul Il contine Caracteristica generala Parcului Urban de Autobuze din Chisindau
situat pe strada Sarmisegetuza 51 §i Baza Tehnico productivd care ne prezinta autobuzele
prezente in parc si manopera necesard pentru fiecare tip de autobuz in parte.

Capitolul III contine o analiza profunda a reglementarilor tehnice privind organizarea
tehnica a mentenangei autovehiculelor, funcfionarea acesteea, precum si cerintele fata de
aceasta. Au fost stabilite regulile generale privind organizarea mentenangei autovehiculelor si
conditiile de admitere in exploatare. S-a studiat Sistemul de mentenanta al autovehiculelor de
transport de persoane conform “Normelor tehnice privind exploatarea, intrefinerea, repararea
autovehiculelor.

n capitolul 1V s-a descris perfecsionarea sistemului de mentenansa parcului rulant de
autobuze exploatate in condifii de transport urban public si sa relatat tehnologia functionarii
noului model elaborat. Noul sistem de mentenanya cunoscut sub numele de “mentenantd in functie de
stare”, prevede luarea deciziei de oprire a autovehiculelor pentru executarea lucrarilor de mentenanta
in funcfie de starea sa tehnica, atunci cind s-a depasit un punct predeterminat. Deci n noul sistem
lucrarile de mentenanta au loc in momentul in care s-a dovedit precis ca exista un defect §i ca, daca nu
se va remedia, rezultd o avarie, cu distrugerea probabild a altor organe de masini si dereglarea
activitafii. Problema este, desigur, de a determina starea internd a autovehiculului in timpul
functionarii sale.

Tn capitolul V s-a descris strategia adoptatd, Identificarea solutiilor tehnice si tehnologice
pentru dezvoltarea sistemului actual de transport, prin optimizarea lui.

Obiectivul principal al mentenanzei in funcfie de stare consta in realizarea unui sistem de
conducere, organizare, coordonare si urmarire a activitagilor de mentenanya si de reducere a cheltuielilor
aferente, utilizand analiza tehnico-economica pe toata perioada de exploatare, in scopul asigurarii

sigurangei in funczionare a autovehiculelor.




Summary

In this paper they were investigated issues related to improving the maintenance of buses.

For the successful completion of scientific investigation, objectives were established in
order to analyze the situation of the maintenance system nationally and internationally and
developing recommendations on improving the functioning of the system.

The work consists of five chapters.

In Chapter I, system maintenance analysis was conducted nationally using statistics from
past years were investigated causes and determinants of fault occurrence.

Chapter Il contains general feature of Chisinau Urban Bus Park located on
Sarmisegetuza 51 production and technical base present in the park presents buses and labor
required for each bus separately.

Chapter 11l contains a thorough analysis of the technical organization of the technical
regulations vehicle maintenance, operation, and requirements to it. General rules have been
established on vehicle maintenance organization and conditions of admission to operation. It
studied the maintenance system of passenger transport vehicles under the "Technical Norms
regarding operation, maintenance, repair of motor vehicles.

Chapter 1V described the rolling stock maintenance system improvement buses operated
under urban public transport and report new operation model developed technology. The new
maintenance system known as "maintenance by status” provides decision to stop the vehicle for
the execution of maintenance work on the technical condition when it exceeded a predetermined
point. So in the new system maintenance works take place when it has been proven accurate and
that there is a fault, unless you remedy the resulting damage, destruction possibly other machine
parts and disruption of business. The problem is, of course, to determine the internal state of the
vehicle during its operation.

Chapter V described the strategy adopted, identify technical solutions and technology for
current transport system by optimizing.

The main objective of maintenance based on the state is to provide a system of leadership,
organization, coordination and tracking of maintenance activities and reduce related costs, using
the technical and economic analysis throughout the operation, in order to ensure safe operation
of vehicles.




Resume

Dans ce papier, ils ont été étudiées les questions liees a I'amélioration de I'entretien des
autobus.

Pour la réussite de la recherche scientifique, les objectifs ont été établis afin d'analyser la
situation du systeme de maintenance national et international et d'élaborer des recommandations
sur I'amélioration du fonctionnement du systéme.

Le travail se compose de cing chapitres.

Dans le chapitre I, I'analyse de la maintenance du systéme a été réalisée en utilisant
I'échelle nationale causes et les déterminants de la faute survenue statistiques des années
précedentes ont été étudiés.

Le chapitre Il contient caractéristique générale de Chisinau Bus parc urbain situé
sur Sarmisegetuza 51 production et la base technique présents dans le parc présente les autobus
et le travail requis pour chaque bus séparément.

Le chapitre 111 contient une analyse approfondie de I'organisation technique des réglements
techniques d'entretien du véhicule, le fonctionnement et les exigences a elle. Les régles générales
ont été établies sur I'organisation et les conditions de I'admission a I'exploitation I'entretien des
véhicules. Il a étudié le systeme d'entretien de véhicules de transport de passagers dans les
«Normes techniques concernant le fonctionnement, I'entretien, la réparation de véhicules
automobiles.

Chapitre IV décrit les bus d'amélioration du systéme de maintenance de matériel roulant
exploités sous transport public urbain et de faire rapport nouveau modéle de fonctionnement
technologie développée. Le nouveau systeme de maintenance connu comme "l'entretien par le
statut™ fournit décision d'arréter le véhicule pour I'exécution de travaux d'entretien sur I'état
technique quand il a dépassé un point prédéterminé. Ainsi, dans le nouveau systeme les travaux
d'entretien ont lieu quand il a été prouveé exactes et que il ya un défaut, a moins que vous réparer
le préjudice résultant, la destruction éventuellement d'autres piéces de la machine et de
I'interruption des activités. Le probleme est, bien sdr, pour déterminer I'état interne du véhicule
pendant son fonctionnement.

Chapitre V décrit la stratégie adoptée, identifier les solutions techniques et de la
technologie pour le systéme de transport actuel en optimisant.

L'objectif principal de la maintenance basée sur I'état est de fournir un systeme de
leadership, I'organisation, la coordination et le suivi des activités de maintenance et de réduire
les colts liés, en utilisant I'analyse technique et économique tout au long de I'opération, afin de
garantir un fonctionnement sdr de véhicules.




INTRODUCERE
Mentenanta reprezinta un obiectiv deosebit de important pentru Terotehnica

Automobilelor si se refera la continutul si organizarea lucrarilor de intretinere
tehnica si reparatii necesare automobilelor in conditiile unei expoatari tehnice cu
costuri cat mai reduse (fara a se afecta exploatarea comerciala); se urmareste
reducerea pana la eliminarea (ideal) a acestor lucrari fara a se diminua capacitatea
optima de realizare a sarcinilor automobilului.

Obiectivul principal al activitatii de mentenanta, care constituie de fapt functia
sistemului de mentenanta, este mentinerea indicatorilor de calitate si, in primul
rand, a capacitatii de functionare a sistemelor tehnice, pe baza obiectivelor
fundamentale ale terotehnicii. Astfel, sistemul de mentenanta poate fi descris ca un
sistem integrat in sistemul terotehnic al autovehiculului, legaturile functionale si
fluxurile de informatii fiind foarte complexe. Prezinta importanta fluxul de
informatii din sectorul de mentenanta catre sectorul de cercetare — proiectare, unde
se iau masuri de reproiectare a componentelor pentru a creste fiabilitatea si
mentenabilitatea autovehiculului, dar si de reproiectare a sistemului de mentenanta.

Experienta exploatarii autobuzelor a demonstrat ca chiar daca lucrarile de
intretinere tehnicad si reparatie curenta se petrec cu cea mai mare strictete, totusi
dupa un anumit timp de la darea in exploatare, parametrii principali ajung la un
nivel la care menginerea in exploatare este ne economa, deoarece starea tehnica a
autovehicolelor implicd un consum de piese de schimb, de combustibil si duce la
marirea costurilor in timpul exploatarii autovehicolelor,din acest punct de vedere o
importantd majora are si modul de exploatare a autovehicolelor conform cerintelor
Tnaintate de Ministerul Transporturilor al Republicii Moldova si care sunt impuse
parcurilor existente din cadrul lui pentru a fi respectate.

In timpul intretinerilor tehnice si reparatiilor curente se executd o serie de
inspectii n care se verificd starea tuturor pieselor, ansamblurilor si autovehicolelor
luindu-se masuri de inlocuire si inlaturare a defectiunilor probabile aparute pe
timpul exploatarii. Prin aceasta metodad se reduc si costurile generale de intretinere

tehnica si reparatie. Intretinerile tehnice si reparatiile sunt mai dese insa de volum




mic §i caracter preventiv, se reduc consumurile de munca inutila de la reparatiile
capitale pentru faptul ca se intervine unde este nevoie, se mareste siguranta in
functionare. Aceastda metoda este larg aplicatd in tarile care au o retea densa de
puncte de intretinere tehnica si reparatii curente dotate cu utilaj modern si cu
personal specializat in domeniu, in masura sa efectueze inlocuirile pieselor sau
agregatelor uzate si sa execute la timp scimbul materialelor de exploatare si

reglajele necesare conform procesului tehnologic si normelor stabilite.
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