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INTRODUCERE

Avantul industriei de la inceputul anilor 1960,
s-a manifestat prin dezvoltarea unor ramuri mari de
producere a bunurilor de larg consum pe teritoriul
R.S.S. Moldovenesti. Intrucit Republica era un
spatiu  orientat preponderent pe domeniul
agriculturii, unii din primii pasi ai dezvoltarilor s-au
intreprins in industria constructoare de masini, iar
cel mai relevant exemplu este cel al uzinei de
tractoare. Aceasta ramura a industriei a dat nastere
unei serii relevante de utilaj agricol, iar in articolul
dat, se urmareste determinarea si evidentierea unor
principii estetice in creatia de forma. Concomitent
se examineaza aspecte de ergonomie implementate
in proiectarea si producerea tractoarelor la Uzina de
Tractoare din Chisinau.

1. REPERE ISTORICE ALE UZINEI
DE TRACTOARE DIN CHISINAU

Desi originile acestei uzine dateaza inca din
1945 ca fiind un atelier mestesugaresc destinat
pentru reparatia motoarelor, iar din 1948 de
reparatiec a automobilelor §i mai apoi in 1958
specializat in productia de piese de schimb pentru
automobile, abia in anul 1961 capata statutul de
Uzind Producatoare de Tractoare [1]. Proiectul de
renovare al uzinei a fost elaborat de catre Institutul
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Figura 1. Tractor T-50V anii de producere 1962-
1967.

,.Gidrotraktorsel’'mash” din Har’kov, Ucraina.
Astfel in 1961, 1n baza Uzinei ,,Avtodetal’” a fost
creatd Uzina de Asamblare a tractoarelor, iar pe 22
septembrie 1962 a fost produs primul model de
tractor T-50V.

Unitatea era destinatd lucrdrilor agricole in
viticultura si era inzestratd cu un motor de 50 cai
putere. Este primul model construit la Uzina de
Tractoare din Chigindu si reprezintd baza seriilor
care au aparut in anii ce au urmat

2. CARACTERISTICI VIZUAL
PLASTICE, CROMATICE,
ERGONOMICE S$I CONSTRUCTIVE
ALE MODELELOR DE TRACTOARE
PRODUSE LA UZINA DE
TRACTOARE DIN CHISINAU

Modelul T-50V (fig. 1) are o constructie masiva
cu o platforma impunitoare a motorului ce domina
proportional forma generala a tractorului.

Cabina este deplasatda mult in spatele centrului
de greutate lasind loc motorului ce apasa practic pe
toata suprafata senilelor. Aceasta proportionare este
relevantd caracterului modelului T-50V deoarece
vizual, exprima putere si stabilitate. Senzatia de
stabilitate, atat din punct de vedere vizual cat si din
punct de vedere fizic este accentuata si de faptul ca
blocul masiv, greu, al tractorului este amplasat la un
nivel jos intre senile, fiind astfel posibild reducerea
din inaltime a unitatii. Grila destinata circulatiei
aerului spre radiator este laconic realizatd formind
prize mari aranjate intr-un ritm de tact simplu,
culminand cu o fagie in partea de sus pe care este
inseratd emblema uzinei de tractoare.

Conform nomenclatorului, numit T-50V, dupa
dimensiuni si dotari acest model a fost adaptat
pentru lucrdri in vii, de aici §i litera ,,V” in
denumirea tractorului. Modelele care au urmat au
fost categorisite Tn baza operatiilor agricole pentru
executarea carora au fost construite, iar specificul
lor a fost mentionat prin ,,5”- in cazul lucrarilor pe
cimpurile de sfecla de zahar (e valabil si pentru
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cartofi), ,,L” in cazul tractoarelor destinate lucrului

Cativa ani mai tarziu, In 1967 a Iinceput
producerea unui nou model, T-54V care, vizual,
avea o cu totul alta silueta decit predecesorul sau.
Era un model mai inalt, a carui capotd avansa mult
in fata senilelor si avea o cabind mai mare in raport
cu intreg corpul tractorului.

Figura 2. Tractor T-54V, 1967-1972.

T-54V si T-54S sunt modele lansate in baza a
doud prototipuri realizate de Uzina de Tractoare din
Minsk a caror denumire originala este MTZ-54V si
MTZ-54S, iar productia lor de serie a inceput in
baza tractoarelor MTZ-50 si T-50V. Un pic mai
tirziu a inceput si producerea T-54L care se
deosebea de celelalte T-54 prin faptul ca avea o
structura de protectie a caroseriei, specificd si
necesard in procesul lucrarilor forestiere. Aceste
instalatii de protectie vizau zona cabinei §i o
protejau de eventuale deformatii mecanice in cazul
caderii unor crengi sau a altor obiecte grele. Aceasta
»~armurd” 1i conferea tractorului un aspect de forta si
un plus de sigurantd, fiindu-i acoperite astfel toate
detaliile importante functionale ce erau supuse unui
risc sporit de deformare.

Grila din fatd la T-54V (fig.2) era una
omogena fiindu-i subliniatd doar zona de centru cu
trei linii Tn aceeasi tonalitate ca si suprafata
generald. In cazul modelului T-54L (fig.3) aceastd
grila era acoperitd de un detaliu al sistemului de
protectie care il fiacea mai impozant si cu un
caracter agresiv. Era o variatie tonald in doud
gradatii a intregii caroserii, iar acest lucru il facea
mai expresiv. In afara de geamurile de bazi, cabina
avea o deschidere din sticld si in partea de jos
menitd sa ofere o vizibilitate sporitd asupra senilei -
fapt important pentru dirijjarea tractorului in
procesul de lucru.

Toate cele trei modele T-54 ofereau accesul in
cabind pe ambele parti, facilitand urcarea atét pentru
mecanic cat si asistent. Acestor unitati li se puteau

atagsa diverse sisteme mecanizate de prelucrare a
solului, intretinerea livezilor, viilor si a spatiului
forestier.

Figura 3. Tractor T-54L, 1968-1972.

Sistemul de senile cu care erau dotate
tractoarele permitea efectuarea lucrarilor agricole
chiar si 1n conditiile de umiditate sporitd a solului,
neafectdnd calitatea si pastrand stratul exterior
afanat. Acest lucru se explicd prin repartizarea
uniforma a greutatii tractorului pe suprafata mare de
contact cu solul - un avantaj valabil de fapt pentru
toate unitdtile dotate cu senile.

in 1975, in baza modelelor MTZ-80 si T-54S,
la Uzina de Tractare din Chisindu a fost lansat in
producerea de serie tractorul T-70S , iar cu mici
modificari ale acestuia au fost lansate si modelele
T-70A — pentru lucrari 1n livezi si T-70V cu dotari
pentru vii. Acestea aveau un motor ce dezvolta 70
cai putere, iar datoritd performantelor de atunci, la
expozitia Unionald din 1975, modelul T-70S a
cucerit medalia de aur. Daca de la Inceputurile sale
pina in 1972 uzina avea la activ un numar de 50.000
de unitati produse, in anul 1978 erau lansate deja
100.000 de tractoare, fiind exportate in Austria,
Algeria, R.D. Germand, Afganistan, Mozambic,
Cipru si Franta.

3. CARACTERISTICI VIZUAL
PLASTICE ALE TRACTORULUI T-70,
CA MODEL CHEIE REALIZAT LA
UZINA DE TRACTOARE DIN CHISINAU

Seria tractoarelor T-70 a fost una de succes
deoarece erau foarte practice si usor adaptabile mai
multor necesitati. In dependentd de destinatie,
senilele tractorului puteau fi modificate. Pentru
lucrarile de recoltare a sfeclei si altor culturi de
acest gen erau folosite senile cu o latime de 200mm,
iar pentru uz general puteau fi montate senile cu
latimea 300mm.

Cabina realizata din metal oferea o vizibilitate
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inalta, avand geamuri mari si extinse pana la podea,
iar spatiul interior era destul de larg. Scaunul (Fig.5)
putea fi reglat conform finaltimii §i greutatii
mecanizatorului, iar n afara de aceasta, cabina mai
era dotatd cu inca un scaun pentru un eventual
asistent. T-70S (fig. 4) era un model la care s-a atras

Figura 4. Tractor T-70S, 1975.

mai mare atentie asupra factorului ergonomic astfel
incit dotdrile sale au marit considerabil confortul
muncitorului. Cabina mai era dotata si cu sistem de
aerisire si Incalzire, oglinzi retrovizoare si sistem de
stergere a geamurilor. Pentru zilele insorite se
foloseau copertinele care se aflau pe acoperis si
tineau umbra, iar In interior mai era termos pentru
apa potabild. Toate aceste detalii devenite
obisnuinta in zilele noastre erau importante la acel
moment prin faptul ca erau primele incercari

Figura 5. Scaunul mecanizatorului [1]: 7 - furca, 2
—arc, 3 — piulita fluture; 5 — pernd, 6,7 — mdner.

de a atribui unui produs de acest gen nu doar o
proprietate strict functionala, dar si una ergonomica,
de imbunatitire a conditiilor de lucru pentru
utilizatori. Acestea sunt de fapt Tmbunatatiri ce tin
de altd etapa in producere — cea de perfectionare,
cea care depaseste conceptia de ,,minim necesar”.
Modelele T-70 vizual par mai compacte si
dezvoltate pe verticald, iar in raportul cu masa

vizuald cabina este dominanta. Atat cabina cat si
motorul sunt mai ridicate fatd de nivelul maxim al
senilelor, ceea ce aparent creeazd senzatia de
instabilitate, dar conform caracteristicilor tehnice
este specificat ca T-70V poate efectua lucrari si in
zone mai accidentate, inclusiv, pante de 10 grade.
Putem concluziona cd in cazul dat concentrarea
blocurilor functionale si grele in baza tractorului
asigura stabilitatea fizica a unitatii, chiar daca acest
lucru se percepe mai greu vizual.
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Figura 6. Masa vizuala, Tractor T-70 [1].

In linii generale, silueta tractorului poate fi
perceputd grupat in trei blocuri mari, care contin
detalii caracteristice fiecarei dintre ele (Fig. 6).
Raportate ca si volum, cabina este dominanta, dar si
foarte ajurd datoritd parbrizului si ferestrelor
laterale. Conform desenelor grafice se observa o
segmentare a cabinei supusa clar unui principiu de
proportionare, astfel incat dreptunghiurile inserate
in cadrul general sunt reciproc raportate. Ca si
lungime, segmentele orizontale ale fiecarui
dreptunghi sunt in scadere unul fata de altul cu un
raport de 1:2, iar acest lucru se observa analizand
proportia ferestrei laterale fatd de wusd si In
continuare, a ferestrelor din cadrul usii. La randul
el usa este supusd unei corelatii fatd de cabina
caracteristicd sirului numeric a lui Fibonacci*,
avand un raport de aproximativ 0,6:1. Din punct de
vedere ergonomic modul de deschidere a portierei
(avand balamalele fixate pe extrema din spate a
cabinei) faciliteaza accesul in interior, oferind un
cadru larg pe centru cu deschidere din fata.

Capota, sub care se afla motorul si marea parte
a sistemelor mecanice, reprezinta cel de-al doilea
grup de detalii. El formeaza un ansamblu cu un
volum mai mic, dar foarte consistent §i greu din
punct de vedere al masei fizice. Datorita
diferentierii cromatice si tonale dintre capotd si
blocul mecanic, pe care il acoperd, se creeaza la
nivel de perceptie o detasare care stirbeste din
omogenitatea vizuala a acestui grup. Capota este
realizatd din suprafete simple, pornind de la forma
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unei prisme cu un raport ,/ungime — inaltime” de
aproximativ 1:0,6, fard a se apela la stantare ca
metoda de rigidizare a suprafetelor mari.

Grupate intr-un ansamblu vizual comun,
piesele (senila, rotile dintate de tractiune, rolele) ce
interactioneaza mecanic $i pun in miscare tractorul,
formeaza privit din profil un cadru inchis de forma
nuantatd a unei elipse alungite. Este, in cele din
urma, un bloc functional, care intruneste din punct
de vedere plastic atit ritmul de tact simplu, simetria
(cu mici devieri), dar si proportionarea. Pornind de
la ritm, atunci acest principiu este subinteles chiar si
din simplu fapt ca miscarea de circuit inchis (cazul
senilei) implicd de la sine prezenta unor elemente
(componente) similare si care se repetd la distante
egale. Prin urmare senila tractorului este un
ansamblu modular din piese identice ce se repeta
ritmic si articuleaza reciproc formand un lant pus In
miscare de citre rotile dintate (Fig.7). Repetarea
metricd se observa si In interior datorita celor cinci
role identice pozitionate intr-un ritm de tact simplu,
care au menirea de a mentine senila dreaptd pe
suprafata solului, fiind foarte utile si 1n cazul
deformarilor de relief.

Figura 7. Principiu modular implementat la senile.

Rotile de pe extreme dicteaza practic raportul
lungime - indltime a cadrului format de senile, iar
constructiile lor sunt diferite, explicindu-se acest
lucru datorita functiilor diferite pe care le au. Rotile
din spate sunt pentru tractiune, avand pe toatd
lungimea arcului de cerc dintii care contribuie la
transmiterea miscarii de rotatie pe senile. Atat roata
din spate cat si cea din fata sunt realizate conform
simetriei radiale, avand distanta dintre axe de 1895
mm.

Un model céruia i se mai spunea masina zilei
de maine a fost tractorul T-90S (Fig. 8) destinat
pentru colectarea sfeclei de zahdr, a cartofilor si
altor culturi de acest gen care se cultivd. Era
considerat un tractor universal la care puteau fi
cuplate 1n jur de 84 utilaje agricole. Ca si la T-70,
cabina avea dotari ce ofereau  confort
mecanizatorului §i  cateva modificari asupra
parbrizului format unitar dintr-o singura sticla, fara
bara constructiva metalicd pe centru. Acest lucru
oferea o vizibilitate totald in fatd si o deschidere
panoramica din interiorul cabinei.

Unul din ultimele tractoare produse de uzina
din Chisinau a fost modelul destinat unor lucrari
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Figura 8. Tractor T-90S.

universale de cultivare, T-120, care a fost dezvoltat
in anul 2000, iar din acel moment activitatea uzinei
a fost sistatd punindu-se capat unei etape lungi de
succes in productia de tractoare in Republica
Moldova. Cert este cd in toatd perioada sa de
activitate (1962-2008) Uzina de Tractoare din
Chisinau a produs 257.635 de unitati, iar sub aspect
calitativ, modelele au evoluat in timp atit din punct
de vedere estetic, cat si ergonomic.

4. CONCLUZII

Productia de Tractoare in RSS Moldoveneasca
s-a manifestat in primul rdnd ca o solutie ce a
contribuit semnificativ la dezvoltarea sectorului
agricol, dand nastere initial unor modele cu un
caracter strict utilitar. Creatia de formd, schemele
ergonomice i explorarea materialelor au fost
stabilite ca prioritati mai tarziu, reusindu-se astfel
stabilirea unui parcurs efectiv in dezvoltare acestui
domeniu si realizarea de produse mai complexe,
tratate nu doar din perspectiva functionala.
*In sirul de numere al lui Fibonacci, fiecare numdr reprezintd
suma a doud numere anterioare, incepand cu 0 si 1. Astfel,
sirul incepe cu 1, 1, 2, 3, 5, 8, 13, 21, 34, 55, 89, 144, 233, 377,
610 etc. Cu cdt este mai mare valoarea unui numar din cadrul
acestui §ir, cu atdt mai mult se apropie de corelatia supremad
doud "numere Fibonacci" consecutive din sir, numere care se

impart prin ele insele (aproximativ 1:1,618 sau 0,618:1).
Aceasta corelatie a fost folosita in timpul Renasterii, in picturi.
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