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Rezumat. Prin diferite politici de mediu, initiative si programe de finantare, Uniunea Europeanad
mereu a incercat sa reduca din efectele negative ale transportului, orientdndu-se catre mijloace
de transport mai curate, mai putin poluante si mai eficiente din punct de vedere energetic, prin
introducerea unor tehnologii, combustibili si infrastructuri integrate mai sustenabile. /n lucrarea
datda ne propunem sa evidentiem principalele prevederi, precum efectele inregistrate si asteptate
ale acestor politici prin prisma Initiativei europene pentru vehicule verzi.

Cuvinte cheie: reducerea emisiilor de COy, transport decarbonizat, Uniunea Europeand, Orizont
2020.

Introducere

Securitatea aprovizionarii Cu energie si incalzirea globala continud sa provoace toate tarile
din intreaga lume in ceea ce priveste economia globala si mediul planetei. Tehnologiile de energie
regenerabild sunt explorate pentru a raspunde provocarilor securitatii energetice si a schimbarilor
climatice, precum si pentru a stimula dezvoltarea economica regionala.

Transportul sta la baza societatii noastre, conectand oamenii, orasele, tarile si economiile,
favorizand cresterea si ocuparea fortei de munca. Cu toate acestea, sectorul transporturilor
reprezintd aproape un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera ale Europei si este principala cauza
a poluarii in orase. Mai mult, transportul rutier este principala sursda a poluarii aerului, fiind
responsabil pentru aproximativ 72% din aceste emisii, generand ingrijorari tot mai mari cu privire
la impactul transportului rutier asupra sanatatii si bunastarii umane [1]. Impactul transportului
rutier asupra mediului este o provocare pentru Uniunea Europeana (UE), si pentru a reduce aceste
impacturi, aceasta se angajeaza sa dezvolte o economie circulara mai durabila si un sistem de
transport decarbonizat, astfel politicile si obiectivele guvernamentale europene si nationale
stabilesc standarde de mediu din ce in ce mai stricte, a caror indeplinire cade in sarcina autoritatilor
locale si regionale. Electro-mobilitatea si vehiculele electrice ofera o oportunitate majora de a
rezolva efectele negative externe asociate motoarelor cu combustie interna fara a constrange rolul
vital pe care il au vehiculele.

Initiativa europeana pentru vehiculele verzi

Uniunea Europeana a dezvoltat mai multe actiuni pentru a incuraja adoptarea vehiculelor
electrice, inclusiv ,,Strategia europeana pentru vehicule curate si eficiente din punct de vedere
energetic” si ,,Initiativa europeana pentru vehiculele verzi” (EGVI). Strategia isi propune sa ofere
un cadru de politica cuprinzator pentru mijloacele de transport ,,ecologice”, in timp ce Initiativa
europeana pentru vehiculele verzi reprezinta un parteneriat contractual public-privat (PPP) care
sustine cercetarea si inovarea in ceea ce priveste tehnologiile ecologice pentru autoturisme si alte
sisteme de mobilitate utilizate pentru transportul rutier, care se potrivesc cu provocarile majore
societale, de mediu si economice.
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EGVI a fost lansat in decembrie 2013, ca parte a provocarii ,, Transport inteligent, ecologic
si integrat” 1n cadrul Orizont 2020 fiind un succesor al PPP Green Cars (EGCI) — lansat in 2008.

In timp ce PPP EGCI s-a concentrat in principal pe autoturisme, pilonul “electrificarii”
PPP EGVI acopera toate tipurile de vehicule, de la autoturisme, camioane, autobuze, vehicule pe
2 roti si concepte noi de vehicule. Desi sfera celor doua initiative difera usor, abordarea si metodele
de lucru dezvoltate sunt similare si se bazeaza pe experienta de succes a EGCI, aceasta din urma
fiind lansatd cu obiective si mai ambitioase in ceea ce priveste reducerea emisiilor de COs,
reducerea consumului de energie si dezvoltarea sistemelor de propulsie alternative.

Printre misiunile si obiectivele generale ale EGVI PPP putem enumera:

e Atingerea obiectivelor ambitioase stabilite de politicile UE privind transportul, energia

si protectia climei:
- obiectivele 20/20/20 privind utilizarea energiei regenerabile;
- regulamentul privind emisiile de CO;

e Sprijinirea obiectivelor politice ale Cartii albe a Comisiei Europene privind
transporturile si viitorul Europei, datorita cercetarii, dezvoltarii si demonstrarii
accelerate a tehnologiilor;

e Cercetarea, dezvoltarea si demonstrarea tehnologiilor pentru a permite vehicule mai
eficiente din punct de vedere energetic, consolidand competitivitatea viitoare a
industriei auto, urmand Strategia CARS 2020 si contribuind la discutiile despre noul
GEAR 2030.

e Alinierea obiectivelor cu cele ale Strategiei Uniunii Energetice si sa contribuie la
diversificarea si consolidarea optiunilor energetice pentru transport durabil (SET-Plan
Action 7) [4].

Obiectivele specifice ale EGVI sunt:

e Integrarea si demonstrarea a cel putin 20 sisteme / tehnologii inovatoare de propulsie;

e Integrarea si demonstrarea a cel putin 20 de solutii inovatoare in domeniul sistemului
de stocare electrica, componentelor si sistemelor electrice si interfetelor dintre vehicul
si infrastructura;

e Imbunititirea eficientei sistemului de transport energetic cu 50% din 2010 pani in
2030, incluzand + 80% eficienta energetica a vehiculelor urbane si + 40% eficienta
energetica a transportului de marfa pe distante lungi;

e Implementarea a 5 milioane de vehicule electrice si hibride in UE pana in 2020;

o Cresterea duratei de viata a bateriei si densitatea energiei la 30% si un cost mai mic in
2020 comparativ cu tehnologia Litiu-lon din 2009 [4].

Foaia de parcurs multianuala pentru PPP EGVI ia in considerare foile de parcurs si
agendele strategice de cercetare din cele trei platforme tehnologice europene implicate - ERTRAC,
EP0SS, SmartGrids. Unul dintre principalele elemente de intrare in foaia de parcurs PPP
multianuala este foaia de parcurs ,Electrificarea transportului rutier” care stabileste Sscena,
defineste obiective clare si enumera etapele 2020, 2025 si 2030 care necesita finantare sau actiuni
politice la nivel european.

Astfel, parteneriatul celor trei platforme tehnologice europene - ERTRAC, EP0SS si
SmartGrids, reunite in Asociatia Europeana a Initiativei Vehiculelor Verzi (EGVIA) si serviciile
implicate ale Comisiei Europene urmaresc 0 abordare sistemica privind provocarea decarbonizarii
transportului rutier pentru a contribui la tranzitia catre un transport rutier mai ecologic, stimuland
totodata puterea inovatoare si competitivitatea economiei europene [5].

Impactul / Beneficiile Initiativei Europene pentru vehicule verzi

Parteneriatul EGVI este recunoscut ca un succes, cu rezultate clare si realizari concrete,
sprijinind industria europeana pentru a intra si a ocupa o pozitie de lider in cursa tehnologiilor
vehiculelor verzi si promovand dezvoltarea de noi tehnologii pentru a se asigura ca Europa 1isi
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mentine pozitia de lider in inovatia auto si vehiculele cu emisii reduse. Din 2014 pana in anul
2020, 750 milioane de euro din fonduri europene au fost deja investite in aspecte de cercetare si
inovare ale vehiculelor ecologice, reflectand importanta reducerii impactului asupra mediului
transportului rutier in Europa si contribuind la sustinerea ecosistemului european al transportului
rutier in tranzitia catre decarbonizare si emisii zero [5]. Au fost cercetate multe aspecte ale
imbunatatirii eficientei energetice a vehiculelor si reducerii emisiilor, inclusiv dezvoltarea
bateriilor pentru utilizarea lor in vehiculele electrice rutiere.

Analizand Tabelul 1, putem observa ca multe rezultate promitatoare au fost obtinute prin
cele 73 de proiecte finantate in cadrul EGVI:

Tabelul 1
EGVI — proiecte finantate pe domenii tehnologice
. . Proiecte Contributia . .
Domeniul Tehnologic financiara Denumirea proiectelor
finantate
’ a UE, M€
SPICY, FiveVB, eCAIMAN, HELIS, Si-DRIVE,
Baterii 11 74,4 ALISE, GHOST, iModBatt, LISA, SPIDER,
IMAGE
Transmisia vehiculului electric 3 22,5 ModulED, DRIVEMODE, ReFreeDrive
Reducerea greutatii 2 15,9 ALLIANCE, LoCoMaTech
Integrarea vehiculelor electrice in EVERLASTING, NeMo, ELECTRIFIC, INCIT-
reteaua si sistemul de transport 9 998 EV, ASSURED'. ELVITEN, STEVE,
’ ’ eCharge4Drivers, USER-CHI
Conceptul si designul vehiculului 7 47,8 ESPRIT, RESOLVE, WEEVIL, SilverStream,

EU-LIVE, QUIET, DOMUS

Managementul energiei la nivelul 4 25,7 JOSPEL, XERIC, OSEM-EV, OPTEMUS

vehiculului
Modelare, testare si dezvoltare 7 391 OBELICS, HIFI-ELEMENTS, DEMOBASE,
virtuala ' PANDA, XILforEV, UPSCALE, VISION-XxEV
Masurarea emisiilor 3 11,1 DownToTen, PEMs4Nano, SUREAL-23
Controlul grupului de propulsie 2 11,2 IMPERIUM, optiTruck
Camioane aerodinamice 1 9,5 Aeroflex
Hibridizarea vehiculelor si 8 1185 GasOn, HDGAS, THOMSON, ORCA, ADVICE,
combustibilii alternativi ICE ' ECOCHAMPS, COLHD, LONGRUN
Gr”p“”e‘:fifizorggtss'z ICE cu 4 31,2 PaREGEN, UPGRADE, Dieper, EAGLE
Colaborare internationala 1 19 SOLUTIONSplus
Arhitecturi, componente si SYS2WHEEL, EVC1000, TELL, 1000kmPLUS,
sisteme integrate pentru vehicule 9 42,7 SELFIE, CEVOLVER, i-HeCoBatt, ACHILES,
electrificate FITGEN

De asemenea, s-a constatat ca PPP EGVI a avut un impact pozitiv asupra crearii de locuri
de munca si a competentelor, contribuind la economisirea timpului in desfasurarea activitatilor de
cercetare, totodatd structurand intregul lant valoric si coordonand activitatile pentru a evita
duplicarea eforturilor. Cifrele mai recente, prezentate in Figura 1, sugereaza ca ecosistemul
vehiculului electric hibrid si electric total, care necesita 0 gama larga de expertiza pentru a dezvolta
componente inovatoare (inclusiv baterii, software, semiconductoare) si infrastructura (inclusiv
statii de incarcare) ar putea beneficia industria si societatea europeana prin locuri de munca care
sunt aproape toate calificate sau semi-calificate [3].
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Figura 1. Impactul vehiculelor electrice asupra ocupirii fortei de munci
Sursa: AIF — European Association of Electrical contractors — Powering a new value chain in the Automotive,
US forecast Synapse Energy economics, International robotics and Automation journal, Advancy analysis

Majoritatea proiectelor implementate si cele ce urmeaza a se implementa, vor aduce o
contributie directa semnificativa la reducerea emisiilor de CO2. Reducerile observate se datoreaza
efectului combinat al modificarii compozitiei flotei, adica efectului de electrificare si
imbunatatirilor generale ale eficientei vehiculului. Pentru acesta din urma, s-a presupus o
implementare treptata a tehnologiilor relative incepand cu 2020 pana in 2040.

Concluzii

Initiativa europeana pentru vehicule verzi sa dovedit a fi un instrument de succes pentru a
incuraja 0 colaborare intre partile interesate private si serviciile Comisiei Europene implicate.
Reunirea tuturor actorilor a permis abordarea corecta a diferitelor provocari pentru a atinge
obiectivele comune de reducere a emisiilor de COx.

Dezvoltand vehicule de transport rutier eficiente din punct de vedere energetic, initiativa
nu numai abordeaza provocarea societala a transportului durabil si decarbonizarea sistemului de
transport rutier, ci va avea si un impact major asupra puterii inovatoare si a competitivitatii globale
a economiei europene. Prin urmare, parteneriatul aduce o contributie esentiald si la cresterea

economica si locuri de munca mai multe si mai competente pe intreg continentul.
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