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Abstract: Principalele noduri de drumuri si magistrale ale orasului nu mai fac fata fluxului de autovehicule.
In orele de virf viteza de circulatie s-a diminuat vizibil, iar gradul de poluare a aerului majordndu-se.
Toate acestea duc la inrautdtirea conditiilor de deplasare si cresterea numdrului de accidente si
traumatisme. Brusc scade nivelul de deservire a transportului public in general.
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Problemele actuale .

Reteaua rutierd a mun. Chisindu s-a format sub aspectul actual in ultimii 40 de ani, insd parametrii
drumurilor publice din oras au fost calculati pentru un flux de 100 de mii de vehicule, pe cand astazi avem
un parc de peste 200 de mii de unititi de transport. In ultimele decenii s-a majorat esential numarul unitatilor
de transport individuale si ponderea traficului de pasageri cu acest tip de transport. in consecinti s-a marit
simtitor intensitatea circulatiei pe strazile urbei si evident supraincarcarea retelei rutiere cu mijloace de
transport

Anume aceasta este sursa conflictului dintre procesul de crestere a orasului si a transportului urban:
cerintele pentru transportul public cresc mereu, iar utilizarea mijloacelor de transport moderne este tot mai
dificila. Dezvoltarea sistemului de transport ramane in urma dupa nivelul de extindere a orasului si cresterca
necesititilor de transport. In ultimii zece ani necesitatea de transportare in interiorul orasului a fost
satisfacutd In baza rezervelor care au fost prevazute anterior a capacitatii de trecere si transportare a
sistemului de transport, care pand la urma au fost epuizate.

O datd cu dezvoltarea orasului se majoreazd nu doar numarul de caldtorii n raport cu cresterea
populatie, dar si distanta de calatorie a fiecarui pasager, de asemenea si cresterea mobilitatii de transport a
populatiei si a numarului mediu de célatorii efectuate in raza urbei de catre un oragean. Astfel, in dependenta
de extinderea mun. Chignau este 1n ascendenta atat volumul de lucru al transportului public cét si cerintele
fata de capacitatile sistemului de transport, a vitezei si regularitatii de circulatie. [1]

Un moment aparte in dezvoltarea mun. Chisindu 1l constituie la ora actuald cresterea rapida a
zonelor periferice si majorarea mobilitatii populatiei care se deplaseaza preponderent prin intermediul
unitatilor personale de transport sau a autobuzelor de rutd. Practica mondiala demonstreaza ca orasele mari
se dezvoltd in primul rand datorita suburbiilor. Constructia suburbana a mun. Chisindu s-a dezvoltat in
ultimii ani in ritmuri accelerate datoritd urmatorilor factori: (a) cresterea esentiald a nivelului de mobilitate a
populatiei, (b) lichidarea barierelor legale si birocratice si (¢) aspectul ecologic. Constructia suburbana a fost
eficient utilizata la sfarsitul secolului trecut. Cu regret in prezent aceasta este mai putin eficienta fapt ce se
datoreaza recesiunii economice si crizei sociald, plus la toate se adaugd neindeplinirea obligatiilor organelor
municipale privind crearea infrastructurii urbane in plan managerial si cel financiar. Consider ca dezvoltarea
suburbiilor urmeaza a fi continuata, deoarece, poate avea un efect pozitiv in plan economic si social asupra
municipiului.

In urma dezvoltarii urbane rapide, cresterii dublate a parcurilor auto si a volumelor de trafic, este
absolut necesard interventia rapida a autoritatilor pentru sistematizarea traficului existent i planificarea
mobilitatii pentru perioadele ulterioare. a moment, in Chisinau existd probleme de trafic in orele de varf pe
urmatoarele directii:

- Nord — pe str. Calea Orheiului;

- Vest — pe str. Vadul lui Voda;

- Est — pe sos. Hincesti si str. Miorita;

- Sud — pe str. Muncesti. [3]

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in partea centrald a orasului este dificil de efectuat. In plus,
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cont de cele mentionate mai sus si din considerentele care tin de pastrarea identitatii orasului, constructia
noilor bulevarde, care sd traverseze centrul istoric ar fi bine de evitat. Principala directie de dezvoltare a
retelei stradale urmeaza sa devina eliberarea centrului de tranzit si limitarea cu timpul a transportului rutier
in partea istoricd a orasului.
Principalele probleme a retelei municipale de drumuri sunt:
- nivelul slab de organizare a circulatiei In cadrul retelei stradale existente;
- lipsa unui numar suficient de locuri de parcare;
- absenta unei sosele de centura exterioare;
- corespondenta intre sectoare doar prin intermediul zonei centrale a orasului;
- ponderea mare a carosabilului cu imbracaminte degradata si/sau fara marcaj;
- nerespectarea liniilor rosii in cazul realizarii obiectelor de constructii;
- numarul neeficient al pasajelor subterane pentru pietoni etc.

Analiza experientei internationale

In practica mondiald solutionarea problemei privind supraincarcare a retelei stradale de reguld se
examineaza in urmatoarele directii:
a) planificarea constructiei arhitectonice;
b) limitarea accesului circulatiei diferitor categorii de mijloace in timp si spatiu;
¢) majorarea capacitatii de trecere a retelei stradale datorita:
- dezvoltarii si diversificarii infrastructurii rutiere;
- dezvoltarii si consolidadrii transportului urban de pasageri;
- imbunatatirea managementului transportului rutier de marfuri in trafic urban si tranzit;
- asigurarea informationald a participantilor la trafic;
- perfectionarea organizarii circulatiei rutiere;
- promovarii unei Strategii consolidate privind parcarile si prcajele.

Cerintele fatd de complexul de transport urban sunt urmatoarele: (I) raportarea la capacitatea de
trecere a traficului de marfuri si pasageri, (II) parcurs minim si cheltuieli minim de timp a calatorilor luand in
calcul si apropierea punctelor de stationare, (III) asigurarea securitatii rutiere. Structura retelei rutiere
depinde de deciziile planificate si adoptate in baza studiilor de fezabilitate. Pentru compararea si aprecierea
deciziilor se utilizeaza o serie de criterii: (a) accesul pietonal la liniile de transport si 1n statii, (b) densitatea
importante ale orasului, (¢) densitatea retelei de transport, (d) coeficientul de acoperire, (e) coeficientul
mediu de deplasare neliniard, (f) proportia de miscare a populatiei cu minimum de cheltuieli in timp,
nedepasind normele in vigoare, (g) cheltuielile de capital si costurile de exploatare etc. Conform standardulu
in vigoare privind densitatea medie a retelelor de transport in oras este circa 2,5 km/km?. Mairirea densitatii
retelelor de transport, pe de o parte duce la imbunatatirea calitatii de deservire a populatiei, iar pe de alta
parte contribuie indirect la micsorarea confortului poplatiei. Retelele transportului public trebuie sa fie In
conformitate cu standardele in vigoare privind timpul cheltuit pentru deplasarea populatiei. In orasele mari
cu o populatie mai mare de 500 de mii de oameni e necesar sa se acorde o deosebita atentie transportului
rapid, care ar asigura o viteza de comunicare de 25 - 45 km/ora.

Un element important al infrastructurii rutiere sunt prcarile si parcajele auto, de care cu regret nu s-a
tinut cont la timpul potrivit, fapt ce a dus la constructia unui sir de edificii, inclusiv in centrul orasului, fara a
asigura constructia cestora. Este necesar ca eliberarea autorizatiei de constructie pentru obiectele si
insttutiile de interes public sa fie conditionata de asigurarea locurilor de parcare in limita teritoriului
beneficiarului.

O importantd sporita trebuie acordatad amenajarii intersectiilor existente. Folosirea eficienta a retelei
stradale existente va fi posibild numai in conditiile realizarii intersectiilor in doud nivele, care in prezent sunt
inadmisibil de putine. In mun. Chisindu au existat multe intersectii pe strazile magistrale, care au putut fi
reconstruite in doud nivele, insa in ultimii ani au fost efectuate constructii capitale in spatiile din nemijlocita
apropiere a intersectiilor, din acest motiv numarul lor a ramas la nivelul initial. Din acest punct de vedere,
este necesara efectuarea unei inventarieri, in urma careia sa se stabileasca intersectiile in care dupa conditiile
tehnice este posibila reconstructia acestora in doud nivele. Retelele transportului public urban si suburban se
proiecteaza ca un sistem intreg. Strategia de dezvoltare durabila trebuie sd prevada ca, in cazul cresterii
ponderii zonelor rezidentiale exterioare a orasului, acestea sa se proiecteze pe centura respectiv pe marginea
zonei centrale, puncte de transfer dotate cu parcari tip P&R (park and ride) pentru a nu admite majorarea
traficului pe traseele radiale.
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Posibilele locatii a unor asemenea tipuri de noduri pot fi:

- directia or. Orhei: complexul comercial Metro sau str. Ceucarilor;

- directia or. Vadul lui Voda: intersectia str. Vadul lui Voda si bd. Mesterul Manole;

- directia or. Straseni: str. Cale Iesilor;

- directia or. Ialoveni sos. Hincesti la statia terminus a troleibuzului nr. 17;

- directia or. Singera: podul Muncesti;

- directia or. Aeroport: Portile orasului, str. Valea Crucii. [2]

Reiesind din ideia de implinentarea pe magistralele principale municipale a unor benzi de circulatie
separate pentru transport urban de vitaza sporitd e necesar ca dea lungul lor pentru transportul personal sa fie
construite parcdri subterane in 2 - 5 niveluri. Pentru asigurarea unui nivel satisfacator a deservirii
transportului urban e necesar si se raporteze capacitatea de transportare a sistemului de transport la
necesitatile de transportare a orasului. Exista cateva abordari privind solutionarea problemei date:

()] majorarea capacitatii de trecere a retelei,
() utilizarea eficienta a capacitatii de trecere existente si
(1) majorarea capacitatii de transportae a pacului rulant.

In contextul mun. Chisindu e necesard combinarea rationald a ambelor tipuri de abordari. Prima
prevede mari cheltuieli pentru reconstructia nodurilor de drumuri si magistrale ce ar permite trecerea unui
numdr mai mare de unitdti de transport. Analiza circulatiei urbane in mun. Chisinau demonstreaza faptul ca
in conditiile cresterii intense a numarului de autovehicule si a intensificarii fluxului de transport, solutiile
rationale 1n aceasta situatie ar fi:

- sporirea capacitatii de trecere a retelei existente prin largirea locurilor inguste si amplasarea
sistemelor moderne de dirijare a fluxului in timp real;

- reconstructia si repararea capitala a celor mai aglomerate zone;

- proiectarea si constructia soselei de centurd pentru or. Chiginau

O alta strategie de dezvoltare pentru municipiul Chisindu ar fi constructia de strazi si magistrale cu
flux continuu. Pentru asigurarea unei circulatii bune in conditiile unui numar tot mai mare de autovehicule
este absolut necesara dezvoltarea unei retele de magistrale si strazi cu flux continuu. Lucru ce nu se va putea
realiza fara constructia centurii de ocolire. Aceste elemente se vor lua in considerare la elaborarea noului
plan urbanistic general. Insd pe langi trasarea cailor de circulatie, planul trebuie si contind recomandari,
precum si citeva scenarii pentru utilizarea modurilor de transport public cu fundamentarile de rigoare.

Astfel, planul urbanistic va prevedea o schema bine construita din punctul de vedere al fluiditatii
traficului de drumuri si strazi magistrale cu flux continuu cu calculul beneficiilor pentru transportul public
urban. Intretinerea calitativa a retelei stradale constituie un factor de prima necesitate in asigurarea unui
trafic civilizat. In acest domeniu, calitatea reparatiilor este o problemia greu de rezolvat, chiar daca solutia ei
este la vedere — responsabilitatea antreprenorului pentru lucriri. In acest sens, este necesar pregatirea unui
set de masuri In conformitate cu legislatia in vigoare, care ne-ar permite perfectionarea raporturilor intre
beneficiar si executant in aga mod incat lucrarile sa fie executate de o calitate ireprosabila.

Este necesar de mentionat ca toate proiectele ce tin de dezvoltarea sau modificarea retelei stradale
obligatoriu vor avea un compartiment referitor la transportul public, In care se va reflecta impactul asupra
acestuia. Implementarea sistemelor performante de dirijare a circulatiei rutiere. Transportul de pasageri face
parte integrantd din complexul de trafic urban. Pentru asigurarea bunei functionari a transportului urban de
pasageri, e nevoie de asigurat conditii bune pentru traficul urban in ansamblu. Implementarea sistemului de
dirijare (control) a traficului ar permite sporirea vitezei de deplasare si reducerea ambuteiajelor. Dezvoltarea
tehnologiilor ITS in acest domeniu a realizat un salt imens iar oferta de solutii creste practic in fiecare an. La
prima etapd se impune efectuarea unui studiu preventiv cu prezentarea efectului integrat al implementarii
unui asa fel de sistem va constitui un prim pas in realizarea sistemului. Implementarea acestui sistem va
avea efecte benefice asupra situatiei ecologice si va spori siguranta traficului.

Managementul traficului mijloacelor de transport public este in legdturd directd cu calitatea
serviciilor de transport si cu aparitia costurilor sociale suplimentare. De aceea, aceastd problema urmeaza sa
revind in atentia organelor publice. Pentru rezolvarea acestei sarcini este necesar de sporit capacitatea
institutionald a DGTP CC prin aprobarea unei noi structuri organizatorice, iar unei subdiviziuni dintre
atributiile careia va reveni aceastd obligatie. Sistemul tehnic de realizare poate fi diferit in functie de
mijloacele disponibile. Implementarea unui sistem performant centralizat pentru managementul traficului
transportului public este cea mai buna solutie, cu efecte importante in controlul calitatii si alte beneficii
pentru managementul transportului public.[4]

Analiza minutioasa si permanenta a traficului urban va putea scoate la iveala, alaturi de problemele
existente, si tendintele negative, fapt ce va permite luarea masurilor preventive. Pentru aceasta este necesar
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claborarea si implementarea unui sistem de evaluare a parametrilor de circulatie, care va stabili nodurile si
tronsoanele cu probleme. In prezent, in municipiu sunt cunoscute un sir de zone in care circulatia se
desfasoara cu dificultdti insa ele au nevoie de o caracteristica cantitativd mai exactd, pentru a putea aplica
solutiile optime de alocare a resurselor financiare. Un impediment serios in asigurarea unui trafic fluid il
reprezintd oprirea si stationarea mijloacelor de transport in locurile interzise. Pentru rezolvarea acestei
probleme este necesar, alaturi de metodele represive (amendarea, blocajul, evacuarea), de pregatit opinia
publica pentru realizarea acestor masuri. Opinia conform carei urmeaza construirea parcajelor si numai dupa
aceasta implementat problemei in cauza este gresitd. Se recomanda elaborarea unui proiect pentru limitarea
accesului unor categorii de transport in zonele de aglomerare. Depistarea si monitorizarea acestor zone nu
necesitd eforturi financiare considerabile si nu reprezinta o dificultate tehnicd, insa efectele ar fi resimtite
imediat 1n calitatea serviciilor de transport.
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