PIETON SAU TRANSPORT CUI SA-I DAM PRIORITATE?
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Problema ,,pieton - transport"” s-a acutizat mai ales 1n era revolutiei stiintifico-tehnologice cand paralel
cu progresul si dezvoltarea rapida a stiintei si tehnicii cresc si orasele, creste exponential parcul
automobilelor personale, creste mobilitatea populatiei si viteza de deplasare a acesteia. Oricum cele mai mari
probleme in orase se datoreaza transportului rutier - automobilele, numarul carora la momentul actual
depéseste 1.1 bilioane in lume, si asta in decursul ultimului secol (in 1900 erau doar 4000 de automobile).
Spatiile urbane, destinate circulatiei pietonale si rutiere nu sunt dezvoltate suficient pentru a satisface acele
cerinte impuse de nivelul 1nalt de motorizare. in rezultatul situatiei create avem: ambuteiaje, poluarea
mediului, poluare fonica, siguranta circulatiei scade, creste numarul de accidente.

Istoria confirma faptul ca dimensiunea orasului de-a lungul veacurilor era determinatd de distanta
optima de accesibilitate pietonald. Astfel In perioada societatilor primitive, forma si dimensiunea localitatii
trebuia sd asigure aprovizionarea cu apa si hrana la o distanta care putea fi parcursa pe jos, intr-un timp scurt.
Chiar si pe parcursul evului mediu, orasele isi pastreazd dimensiunile depasindu-le abia in sec XVIIIL. Chipul
urbanistic si arhitectural al oragului continud s respecte scara pietonului. O caracteristicdA a oraselor
medievale este spatiul pietonal central (piatd). Piata se crea ca spatiu deschis, subliniatd de catedrala sau alt
edificiu public si avea functia de targ, spatiu de anunturi, executie, sarbatori religioase si civice, dar si spatiu
de recreere si socializare. Dimensiunile acestui spatiu public, orasul vechi depindea direct de numarul de
oameni care o vizitau. Piata a cunoscut o evolutie remarcabild in timp, ocupand un loc de prim ordin in
istoria cetatii si fiind destinata pietonilor.

La sfarsitul secolului XVII inceputul utilizarii transportului tras de cai, ca transport intra-oragenesc,
preponderent individual si imperfect, determind cresterea spatiald a oraselor si delimitarea definitivd a
carosabilului si trotuarelor. Diferentierea are loc prin borduri si diferentd de nivele. Vecinatatea pietonilor si
a transportului tras de cai care se deplasa cu o viteza relativ mica (comparativ cu viteza automobilelor din
perioada urmatoare) era acceptabild. Secolul XIX se concretizeaza esentialmente prin opozitia netd intre
planificarea pe care o impune gravitatea si urgenta problemei si o planificare voluntara, studiata, o practica
de gestiune administrativd si un urbanism stiintific si estetic. Simultan se inregistreazad o politicd de
modernizare a centrului marilor orage si apar noile metode sociologice si bazele unei noi conceptii asupra
urbanismului unde se confrunta tehnica si sociologia. Aceasta situatie a avut totusi drept consecintd o anume
desconsiderare a acestui secol. Problemele de urbanism ale timpului au doud cauze esentiale: industrializarea
si cresterea demografica pe care aceasta a indus-0.

Orasul contemporan. La ziua de azi, centrele oraselor cu greu iti pastreaza rolul de centru cultural si
social. Mediul armonios din trecut este distrus. Strazile si spatiile construite din partea centrald a oraselor
complica solutionarea problemelor datorita circulatiei pietonale intensive.Automobilul inghesuie pietonii pe
trotuarele care sunt permanent reduse ca suprafatd, reducand posibilitatea de socializare si percepere a
mediului urban. Astfel, in orasele moderne automobilul, care era conceput drept un mijloc rapid de
deplasare, incalca libertatea si posibilitatea deplasarii in siguranta a pietonilor, indeosebi in centrele oraselor.

Practica urbanisticd aratd ca gravitatea si necesitatea credrii spatiilor pietonale confortabile si
functionale, comode pentru circulatia pietonala creste odatd cu cresterea numarului de automobile. Pe langa
studiile teoretice, existd proiecte, reiesite din necesitatea organizarii corecte a circulatiei pietonale. Unele
dintre ele - exclud circulatia transportului rutier in zona istoricd a orasului, altele - servesc ca exemple de
proiectare si dezvoltare, bazate In mod prioritar pe circulatia pietonald. Circulatia pietonala trebuie sa fie o
componenta a sistemului complex de transport, un element echivalent al acestui sistem.
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Relatia cale carosabila - cale pietonala pe aceeasi stradd, indeosebi in vecinatatea unor fronturi cu
cladiri polarizatoare de pietoni (comerf, invatdimant etc.), poate deveni conflictuald, prin stanjenirea
reciprocd. Rezolvarea cea mai eficienta constd in segregarea totala a celor doua circulatii, cu solutii diverse
de separare la acelasi nivel sau prin dirijarea circulatiei auto in subteran pe anumite zone (nu invers ).

Intensitatea circulatiei pietonilor in teritoriul centrului se estimeazd cu ajutorul unor studii speciale,
care se sprijind pe analiza zonei si pe anchete. In cadrul operatiilor de renovare urbani din centrele istorice, o
parte din strazile existente pot fi transformate in circulatii pietonale care alcatuiesc la randul lor o retea
coerentd, paralela cu circulatia auto. Traseele strazilor pietonale se stabilesc in functie de densitatea
obiectivelor servite in zona respectiva (comert, alimentatie publica etc.) Specific spatiilor cu caracter central
este motivatia diferitd care genereaza circulatie, diferentiind circulatia pietonala in:

- circulatie generatd de activitatea la locul de muncé(cand adiacent centrului se afla o importanta zona
de productie sau in centru se afld un important complex de institutii)

- circulatie vizand efectuarea de cumparaturi, care presupune intensitati diferite pe parcursul zilei,
caracterizata prin deplasare dezordonata, supusa interesului de a vedea vitrine si de a intra Tn magazine (de
luat in consideratie preferinta cumparatorilor pentru strdzi inguste si spatii cu dotari comerciale
comasate/grupate pe zone compacte).

- circulatia de plimbare, determinata in mare masura de conditiile afectiv-ambientale si de diversitatea
preferintelor pt. cadrul plimbarii.

Distributia zonald a traficului pentru deplasari de persoane reprezinta relatiile intre zonele de trafic,
fiecare deplasare avand: origine, directie, sens, intensitate si destinatie. Deplasarile sunt asimilate cu vectori
origine-destinatie, a caror reprezentare grafica pe harta oragului reflectd numarul si intensitatea deplasarilor
pe anumite directii la anumite ore. Concentrarile vectorilor de trafic origine-destinatie pe anumite suprafete
indicd aglomerarile traficului in acele zone. Optimizarea traficului pe zonele cu intensitati mari de trafic se
poate face prin redistribuirea anumitor tipuri de mijloace de transport pe céi de circulatie alternative, nou
create sau rezultate prin dezvoltarea unor cai deja existente. Una dintre solutiile de diminuare a traficului in
zonele comerciale foarte aglomerate este decalarea orelor de trafic pentru anumite categorii de vehicule
(transport marfa §i aprovizionare noaptea sau dimineata f. devreme).

Rezolvarea conflictului dintre circulatia auto si cea pietonald se rezolva prin segregarea acestora, prin
crearea unor strazi pietonale noi (in cazul restructurarilor urbane.

Mersul pe jos - forma naturala de deplasare a omului, manifestare fiziologica caracteristica acestuia.
Chiar si 1n perioada dezvoltarii maxime a mijloacelor de transport mecanice, nu ne putem imagina lipsa
deplasarii pietonale 1n totalitate, in lume, tard, oras, cartier sau chiar apartament.

Situatia existentd - nu este altceva decat un conflict permanent intre transportul rutier si pietoni.
Organizarea nesatisfacatoare a circulatiei pietonale si faptul ca functionarea normald a orasului si formarea
structurii acestuia in baza circulatiei pietonale permit crearea relativ rapidd a unei retele de circulatie
rationala din punct de vedere economic si ecologic, demonstreazd incd o datd necesitatea si urgenta unei
conceptii urbanistice unitare de formare a mediului urban.
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