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Abstract: This article presents some o fthe rationale for the development and improvement of the road
network of the Republic of Moldova in order to reduce the risk of accidents, the proposed assessment
combining elements of roads in the plan and longitudinal profile to determine the level of road safety.

Cuvinte cheie: siguranta circulatiei rutiere, accident in trafic rutier, dezvoltarea retelei rutiere, coeficientii
de curburd, parametrul de curburd, imbinarea elementelor drumului.

In cadrul politicilor de transport dar cu referire directd la politici si strategii de siguranta circulatiei
rutiere, Comisia Europeand, in cadrul celui de-al patrulea program European de actiune pentru siguranta
rutierd, mentiona, ca politicile din domeniul sigurantei rutiere la nivel national sau local trebuie sa cuprinda
obiective conexe ale altor politici publice. in acest sens, in anul 2010 Republica Moldova a semnat rezolutia
ONU privind declararea anilor 2011-2020 ,,.Decada actiunilor in domeniul sigurantei rutiere” §i asumarea
responsabilitatilor ce decurg din aceasta printre care si obiectivul de a-si reduce cu 50% a numéarului
accidentelor rutiere pana in anul 2020 [1,2].
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Fig.1. Dependenta indicelui de risc al accidentelor rutiere fatd de densitatea retelei rutiere.

Anual pe drumurile Republicii Moldova isi pierd viata in jur de 400 de personae [3], iar in tarile
Comunitatii Europene — 41mii de persone pe an. Conform statisticii mondeale numalor celor decedati in
urma accidentelor rutiere este de aproape 0.5 milioane de oameni. Pentru compensarea daunelor cauzate de
accidente rutiere se utilizeaza intre 1 si 3 % din venitul national al térilor [2]. Nivelul de dezvoltare al retelei
rutiere care se caracterizeaza prin corespunderea lungimii generale, densitdtii, repartizarii drumurilor dupa
importanta si categoriile functionale necesitatilor social-economice ale societatii de transportari auto, joaca
un rol important la crearea accidentelor rutiere. La moment, in Republica Moldova la 1 mie de locuitori revin
2,4 km de drumuri; la 1000 km® de teritoriu (densitatea retelei rutiere) -312 km de drumuri. Indiciile
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respective in tarile europene sunt: Belgia (14.3; 4830), Franta (16.5; 1770), Danemarca (13.5; 1660),
Austria (13.2; 1270); Germania (7.6; 1750); Mare Britanie (6.61; 1610), Bulgaria (13.3; 1450), Polonia (9.4;
1130),[4]. Majorarea densititii medii a retelei rutiere in Republica Moldova pini la 1,0-1,5 km/ km® va
permite reducerea riscului AR pind la valori minime de 0,4-0,6 AR/mil.veh.-km (fig.1). Aceasta
caracterizeazd necesitatea dezvoltarii si perfectionarii retelei rutiere (construirea drumurilor noi si
reconstructia drumurilor existente).

Traseul drumului este compus din portiuni rectilinii, numite aliniamente, racordate intre ele prin
curbe. Introducerea curbelor prezintd unele dezavantaje : vizibilitatea in curba este redusa, confortul si
siguranta circulatiei sint mai reduse in curbe decit in aliniamente ( in timpul miscarii in curba autovehiculul
este supus actiunii fortei centrifuge, care tinde si producd derapajul sau chiar rasturnarea lui), etc.Ca
rezultatul, marimile coeficientului de avariere (Cav) cresc in functie de micsorarea razelor curbelor circulare
(R): daca R > 2000 m, atunci Cav = 1.0; R =200-300 m, Cav =2.25; R =50 m, Cav = 10.0.

Utilizarea metodelor coeficientilor de avariere Cav si de sigurantd Cs da posibilitatea pentru
determinarea sectoarelor de drum periculoase din cauza marimilor elementelor separate ale traseului
drumului (razelor curbelor in plan si in profil longitudinal). In acest caz nu sunt luate in considerare
neajunsurile imbinarii elementelor drumului in plan §i in profil longitudinal, care avand méarimile de norme,
totusi vor provoca aparitea accidentelor rutiere pe drum din cauza amplasarii incorecte a lor in ce priveste
unul fatd de celalalt.

In scopul asigurdrii sigurantei circulatiei rutiere la stadia de proiectare prin controlul imbinarii
elementelor drumurilor in plan si profil longitudinal trebuie de folosit parametrul de curburd C , care depinde
de marimile coeficientilor C, si C,, (tabelul 1).

Marimea medie a curburii traseului drumului in spatiu se aprecieaza folosind parametrul de curbura C,
care se determind prin formula urmatoare:

C=05/C2+C2, (1)

unde: C,— coeficientul de curburi a traseului in plan, rad/km;
C,i- coeficientul de curbura a traseului in profil longitudinal, rad/km [5].

Tabelul 1. Aprecierea nivelului sigurantei circulatiei rutiere in functie de coeficientii C,,C,; si parametrul C

Imbinarea elementelor C, rad/km C,, rad/km C,i, rad/km

Inofensiva 0.096 0.049 0.082

Putin periculoasa 0.164 0.082 0.142
0.310 0.142 0.275
0.767 0.275 0.716

Periculoasa 0.150 0.049 0.142
0.730 0.142 0.716

Foarte periculoasa 0.279 0.0.49 0.275
0.721 0.082 0.716
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