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Rezumat. Scopul acestui articol este a analiza principalele tipuri de retele stradale din perspectiva
evolutiei lor istorice si structurii lor morfologice. De asemenea, sunt prezentate avantajele si
dezavantajele pentru fiecare tip de retea stradala.
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Introducere

Reteaua stradala constituie elementul definitoriu al morfologiei oricdrei asezdri umane.
Aceasta indeplineste un dublu rol: de a canaliza traficul de persoane si marfuri si de a parcela
teritoriul, determina forma si dimensiunile unitatilor urbanistice.

Evolutia istorica a localitatilor, sub impactul a diferiti factori generatori (social-economici,
politici, culturali, elementele cadrului natural, topografia, cdile de comunicatie) a produs o mare
varietate de retele stradale, care pot fi grupate in mai multe tipuri: retele ortogonale, retele radiar-
concentrice, retele radiare, retele libere.

Reteaua stradala ortogonala

Reprezintd o retea in care strazile sunt rectilinii si se intretaie In unghi drept, creand insule de
formd regulata, fiind caracteristicd pentru localitatile construite dupa un plan de sistematizare
prestabilit.

Astfel de localitati s-au dezvoltat incd din antichitate in Egipt, Mesopotamia, bazinul
Indusului, si cel Mediteraneean, unde au fost denumite orase hippodamice, de la numele lui
Hippodamus din Milet, considerat ca unul dintre parintii urbanismului, care a folosit pentru prima
datd acest tip de trama stradald pentru reconstructia orasului grecesc Milet (Fig.1), dupa distrugerea
acestuia de catre persani (497 1.Chr). Foarte asemandtoare au fost orasele construite de romani, ale
caror colonii se suprapuneau deseori taberelor militare. Astfel de orase sunt caracteristice pentru
Europa sudica si central-vesticd, pastrand pana astdzi urmele planului initial: Torino, Napoli,
Florenta, Bologna, Piacenza, Verona, Aosta in Italia; Zaragoza in Spania; Clermont-Ferrand in
Franta; Chester in Anglia; Viena in Austria; Regensburg in Germania, dar si pentru unele zone de la
periferiile Imperiului, cum sunt siturile antice ale oraselor Cluj-Napoca sau Drobeta-Turnu Severin.
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Fig.1 Planul orasului Milet, Grecia

Dupéd o perioadd de dezvoltare haotica a retelelor stradale, caracteristica oraselor din
feudalismul timpuriu, incepand cu secolul al XII-lea s-a revenit, cu pecadere pe continentul european,
la conceptul rectangular de trasare a tramei stradale.
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Ulterior, acesta a fost adoptat pentru orasele coloniale din America, Asia, Africa sau Australia,
construite fie de spanioli (pe continentul sud-american: Buenos Aires (Fig.2), pe continentul nord-
american: Ciudad de Mexico), francezi (pe continentul african: Dakar, Abidjan sau in Indochina:
Saigon) sau englezi (pe continentul nord-american: New York, pe continentul african: Cape Town,
pe continentul australian: Melbourne) etc.
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Fig.2 Planul orasului Buenos Aires, Argentina

Principalele avantaje ale retelei ortogonale constau in evidentierea a cateva strazi principale
in localitate, dispersarea traficului rutier, organizarea simpld a transportul public, simplitatea
orientarii in localitate, In timp ce dezavantajele constau in lungirea cu circa 40% a distantelor de
parcurs, realizarea circulatiei urbane pe linii frante, monotonia circulatiei pe strazile localitatii.

Reteaua stradala radiar-concentrica

Reprezinta o retea formata din strazi radiare, care se intersecteaza cu strazi inelare, Reteaua data
converge, de regula, spre un nucleu central comun cu functii comerciale, administrative si de servicii.

Aceasta retea stradald apartine localitatilor aparute in perioada medievala, in care strazile
circulare s-au dezvoltat pe conturul fostelor ziduri de aparare, iar cele radiare pe traseul drumurilor
de acces 1n localitate, prin care se facea legatura cu zona inconjurdtoare. Exemple caracteristice in
acest sens sunt cele ale oraselor Milano (Fig.3) in Italia, Moscova in Rusia, Paris in Franta,
Amsterdam 1n Olanda, Berlin in Germania, Bucuresti in Romania etc.

Fig.3 Planul orasului Milano, Italia

Trama stradala radiar-concentrica se caracterizeaza printr-o structurd urbana originald asigura
o buna accesibilitate spre zona centrala a localitatii. Pe de altd parte, o asemenea morfologie urbana
favorizeaza concentrarea excesiva a traficului in centrul localitatii, complica orientarea in localitate.

Reteaua stradala radiara

Reprezintd o retea de strazi magistrale radiare ce se intersecteaza Intr-un centru comun.

Aceastd retea este specifica in general localitatilor vechi, cu o indelungatd traditie istoricd,
care au evoluat pornind de la un nucleu central ce concentra principalele institutii administrative si

spre care convergeau, incd din cele mai vechi timpuri, drumuri comerciale si strategice si care au
favorizat extinderea perifericd a localitatii.
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Reteua radiard pe langa avantajul de a dispune de o structura urband unica, prezintd o serie de
dezavantaje, ce constau in concentrarea traficului in centrul comun, deplasarea indelungatd pe
perimetru localitatii, orientarea complicata in localitate. Orase cu acest tip de trama stradala sunt
Sankt-Petersburg (Fig.4), Nijni Novgorod in Rusia etc.

W
.-

Fig.4 Planul orasului Sankt-Petersburg, Rusia

Reteaua stradala libera

Reprezinta o retea formata din strazi sinuoase, asemanatoare aleilor din gradinile peisagiste.
localitatile amplasate att pe terenuri cu un relief plan, pentru a permite scurgerea apelor cat si pe
terenuri cu un relief faramitat. Caracteristice pentru aceastd categorie sunt orase precum Vilnius
(Fig.5) in Lituania, Helsinki in Finlanda, Stockholm in Suedia, Praga in Cehia etc.

Fig.5 Planul orasului Vilnius, Lituania

Concluzii

Morfologia retelelor stradale este una diversa. Diversitatea se datoreazd unui complex de
factori istorici si spatiali. Indiferent din ce categorie fac parte, retele stradale constituie cel mai
important si stabil element al unei localitati.
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