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INTRODUCERE

In prezent, majoritatea producitorilor de automobile se striduiesc si imbunatiteasca
performanta motorului: imbunatatirea parametrilor de mediu, cresterea randamentului si reducerea
consumului de combustibil. Existd mai multe modalititi de a minimiza aceste probleme:
modernizarea motorului, instalarea dispozitivelor care Tmbunatiatesc mediul (analogii
catalizatorilor), cresterea randamentului motorului utilizand diverse cipuri si asa mai departe.

Sistemul de injectie de apa din motor a migrat in industria auto din industria aeronautica. La
mijlocul secolului al XX-lea, motoarele de avioane americane si germane foloseau un sistem de
injectie In amestecul de lucru de apa in combinatie cu metanol pentru a creste puterea. Mai aproape
de Tnceputul secolului al XXI-lea, acest sistem a Inceput sa fie utilizat in mod activ in motoarele cu
ardere interna ale automobilelor pe masinile de curse.

Cercetarile in domeniul imbunatatirii producerii si utilizarii combustibililor din hidrocarburi
se desfasoara intens 1n intreaga lume de mult timp. Printre numeroasele optiuni pentru rezolvarea
acestei probleme, inclusiv dezvoltarea de noi tipuri de motoare si trecerea la combustibili alternativi,
una dintre domeniile promitatoare este utilizarea combustibililor care contin apa sub forma de
emulsii de combustibil).

Din pacate, nu exista suficiente studii In aceasta directie [6]. Ca si Inainte, entitatile care
exploateazd motoare cu ardere internd se indoiesc de efectele daundtoare ale apei, mai ales ca
instructiunile de utilizare a motoarelor impun o cerinta pentru continutul acestuia in combustibil (nu
mai mult 1%). In caz contrar, este necesara purificarea combustibilului cu ajutorul dispozitivelor de
separare sau asigurarea decantarii apei. Aceasta este absolut o decizia corectd. Dar prezenta apei in
emulsii de combustibil-apd pana la 20-50% nu este consideratd periculoasd, deoarece apa se afla
intr-o stare legata sub forma de picaturi de diametru mic in combustibil si nu reprezintd un pericol
pentru grupul piston-cilindru si a elementelor de precizie ale pompei de combustibil.

Adaugarea apei permite sd majoreze economiei de combustibil a autovehiculului, emulsiile
apa-combustibil Tmbunatitesc eficienta si durabilitatea pieselor grupului cilindru-piston. O altd
intrebare este cum sd implementdm metoda de pregatire a emulsiei de combustibil-apa, cum sa-i
asiguram stabilitatea in timp, cum sa-i asigurdm utilizarea eficienta [6].

O modalitate de a modifica proprietatile fizico-chimice ale combustibililor este adaugarea de
apa la combustibil, urmata de furnizarea de energie externd pentru amestecarea activa si
intrepatrunderea componentelor, ceea ce duce la crearea unei emulsii apa-combustibil. Avantajul

acestui tip de combustibil consta in disponibilitatea larga a apei, spre deosebire de multi



combustibili alternativi, care sunt, de asemenea, extrem de toxici (de exemplu, combustibili pe baza
de metil) sau necesitd mult timp pentru a le obtine (de exemplu, producerea unor. tipuri de
biocombustibili solide si prelucrarea ulterioara a acestora). Dezavantajul constd in faptul cd apa si
combustibilii usori (motorind, kerosen, benzind) nu se amestecd intre ele si atunci cand sunt
amestecate, se separa rapid.

In lucrarile dedicate utilizarii emulsiei de combustibil-apa, principala lor caracteristica este
procentul de apa din emulsie. In acelasi timp, emulsiile in sine sunt obtinute in moduri complet
diferite: atit in prealabil, cat si direct pe motor, cu utilizarea de emulgatori (stabilizatori care
impiedica separarea emulsiei de combustibil-apd) si fard acestia, folosind metode mecanice, acustice

si inversoare de faza.
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