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ADNOTARE
Tema tezei de master: ,, Studiul teoretic si implementari experimentale pentru imbunatitirea

parametrilor energetici la diverse feluri de combustibili in propulsiile autovehiculelor ”

1. Proiectul este indeplinit la departamentul Transporturi

2. Autorul tezei de master: Moraru Maxim

3. Conducitor stiintific: conf. univ., dr., Gorobet Vladimir,

4. Textul adnotdrii:

Tema tezei de master se Incadreazd 1n actualele tendinte referitor la imbunatétirea
parametrilor energetici la diverse feluri de combustibili Tn propulsiile autovehiculelor. Lucrarea
prezintd aspecte referitor la impactul asupra eficientei ecologice si parametrilor energetici a
transportului auto, industriei constructoare de autovehicule, precum si a pieselor componente,
precum si de caracteristicile calitétii a dieselului.

Teza de master este alcatuitd din patru capitole: in primul capitol sa studiat sisteme de
propulsii pentru automobile; 1n al doilea capitol sa descris necesitatea optimizarii functionarii
motorului termic folosit Tn propulsia autovehiculelor; in capitolul trei a fost consacrat studiului
analiza particularitatilor a sistemelor motoarelor cu ardere internd referitor la ameliorarea
performantelor; in capitolul 4 a fost relatate rezultatele teoretice obtinute in urma modelarii
functionarii motorului de propulsie

Dupa o prezentare generald a acestor aspecte, in proiect sunt descrisi principalii poluanti
proveniti de la gazele de esapament, precum si factorii care contribuie la evolutia efectelor
acestora, caile de combatere a poludrii mediului si imbunatatirea parametrilor energetici.

Proiectul reprezintd un studiu de caz semnificativ privind evaluarea emisiilor poluante si n
final sunt prezentate recomandari referitor la implementarea metodelor de prevenire a impacturilor
produse autovehicule si a imbunatatirea parametrilor energetici si ecologici.

In lucrarea “Studiul teoretic si implementiri experimentale pentru imbunititirea
parametrilor energetici la diverse feluri de d n propulsiile autovehiculelor.” se reflecta orele de
studii teoretice si practice prin intermediul carora au fost evidentiate influentele asupra

performantelor ecologice si economice ale MAL



ANNOTATION

The theme of the project: " The theoretical study and experimental implementations for the
improvement of the energy parameters of various types of fuels in motor vehicle propulsion "

1. The project is carried out at the Department of " Transports ".

2. Project author: Moraru Maxim

3. Scientific adviser: PhD in Technical Sciences, Associate Professor Gorobet Vladimir,

4. Annotation text:

The theme of the master's thesis falls within the current trends regarding the improvement of the
energy parameters of various types of fuels in motor vehicle propulsion. The paper presents aspects
related to the impact on the ecological efficiency and energy parameters of motor transport, the motor
vehicle manufacturing industry, as well as the component parts, as well as the quality characteristics of
diesel.

The master's thesis consists of four chapters: in the first chapter propulsion systems for automobiles
were studied; in the second chapter, the need to optimize the operation of the thermal engine used in
motor vehicle propulsion was described; in the third chapter, the study was dedicated to the analysis of
the particularities of internal combustion engine systems regarding performance improvement; in
chapter 4 the theoretical results obtained following the modeling of the operation of the propulsion
engine were reported

After a general presentation of these aspects, the project describes the main pollutants originating
from exhaust gases, as well as the factors that contribute to the evolution of their effects, the ways to
combat environmental pollution and the improvement of energy parameters.

The project represents a significant case study regarding the assessment of pollutant emissions and
finally recommendations are presented regarding the implementation of methods to prevent the impacts
produced by vehicles and to improve energy and ecological parameters.

In the paper "Theoretical study and experimental implementations for the improvement of energy
parameters at various types of d in vehicle propulsion." it reflects the hours of theoretical and practical
studies through which the influences on the ecological and economic performances of the MAI were

highlighted.
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INTRODUCERE

Sectorul transporturilor la moment se bazeaza mai mult pe petrol, aproximativ 84% din
combustibilii de transport fiind produse petroliere. Conform prognozelor, acestea vor domina
transportul auto cel putin pana in 2050 (chiar daca amestecul de combustibil ar putea varia), desi in cel
mai riguros scenariu de atenuare. Frecvent existd un decalaj intre momentul in ce noile tehnologii apar
pentru prima data in tarile OCDE si atunci cand ajung 1n tarile in curs de dezvoltare, ce importa mai cu
seamd autovehicule la méana a doua. Ar putea dura 5 ani, sau mai mult, pand cand noile tehnologii
ajung pe pietele autovehiculelor second-hand 1ntr-o cantitate mai mare.

In anii 2020, ponderea transportului auto pe tipuri de combustibil la nivel national a urcat la: 44%
pentru benzind, 43% pentru motorind si la 13% pentru celelalte tipuri de combustibili inclusiv
electrice. Se observa o sporire constantd si semnificativa a unitatilor de transportul de tip hibrid
inclusiv electric, astfel comparand perioada anilor 2004-2019, se inregistreaza o crestere de la 7 unitati
(2004) pana la 14 737 unitati (2020, se poate observa o crestere de 9,4 ori a numarului de unitati
(hibrid electric) comparand anul 2015 cu anul 2020.

Conform datelor statistice din Registrul de Stat al Transporturilor, benzina si motorina sunt
carburantii principali folositi de vehicule cu motoare cu ardere interna si MAS sau MAC. Evolutia
consumului de benzind este constantd, nsa utilizarea motorinei inregistreaza o tendinta ascendenta,
aceasta marind de la 23% la 43% in perioada anilor 2004-2020.

In pofida faptului ci Moldova s-a angajat si consume biocombustibili in volum de 10% in sectorul
transporturilor auto, pand in anul 2020, pana in prezent au fost Intreprinse actiuni modeste pentru a
promova folosirea biocombustibililor lichizi.

Inca in anii 2000, UE a inceput si recomande inlocuirea combustibililor traditionali din transport
(benzina si motorina) cu combustibili alternativi, pentru a-si putea Indeplini angajamentele asumate
referitor la schimbarile climatice (reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd), referitor la securitatea
in alimentarea cu energie prietenoasa cu mediul si in privinta promovarii surselor regenerabile de
energie.

Pentru a exclude folosirea combustibililor fosili, ce determina o madrire a incalzirii globale din
cauza a emisiilor de GES, este necesard dezvoltarea producerii biocombustibilului lichid, asa ca
biodieselul, bioetanolul si biogazul, energia carora este regenerabild si se obtine prin materie organica,
ca ar putea Tnlocui combustibilii fosili.

Conform datelor statistice referitoare la emisiile de poluanti in aer ale Agentiei de Mediu, sectorul
transporturilor auto constituie principala sursd de poluare a aerului atmosferic. Datele atesta o pondere
a emisiilor de poluanti de la transportul auto de 93% din totalul emisiilor. Motivul e sporirea numarului

mijloacelor de transport.



Conform datelor statistice din Programul national pentru eficientd energetica 2011-2020, 23% din
consumul de energie revine sectorului transportului auto, aceasta fiind bazat in intregime pe
combustibilii fosili. Sectorul transportorului auto este responsabil pentru cca 25% din emisiile de gaze
cu efect de sera provenite de la arderea combustibililor.

Emisiile de gaze de ardere de la MAS si MAC sunt mai mari comparativ cu ceilalti carburanti
folositi in transport. Contributia sectorului transporturilor din RM 1n inventarul national al emisiilor de
GES reprezinta aproximativ un sfert din emisiile GES.

Transportul actual, Tn deosebi transportul auto, prezintd amenintdri semnificative pentru mediul si
sdndtatea societatii. Problema e agravata de standardele de mediu ale parcului de vehicule si de starea a
infrastructurii rutiere. Necesar este de a Spori cota tipurilor de transport ce folosesc combustibili
ecologici sau mai putin nocivi, In deosebi vehicule electrice si biocombustibili. Promovarea
combustibililor cu continut redus/ zero de sulf va conduce la diminuarea emisiilor poluante provenite
din vehiculele rutiere.

Existd un anumit decalaj intre autovehiculele traditionale ale MAI ale tarii noastre si tarile
straine, dar autovehiculele electrice sunt la inceput. Republica Moldova a acumulat o experienta
bogata si teorii in domeniul motorizarii. In ultimii ani, sa investit in cercetarea si dezvoltarea
tehnologiilor cheie pentru autovehiculele electrice.

S-a dezvoltat un numar mare de statii de incarcare a automobilelor electrice. Desi exista
dificultati si rasuciri in dezvoltarea actuald, aceasta nu a schimbat hotdrarea guvernului si a industriei
de a dezvolta vehicule electrice. Desi autovehiculele traditionale cu MAI domind in continuare piata
actuald a autovehiculelor, dezvoltarea autovehiculelor electrice curate este o tendintd generala in ceea
ce priveste energia, mediul si tehnologia.

Un motor cu ardere interna (MAI) este definit ca fiind un motor ce transforma energia chimica
a combustibilului Tn lucru mecanic, lucru mecanic disponibil la arborele cotit. Transformarea energiei
chimice a combustibilului( prin ardere acestuia) in energie mecanica (lucru mecanic) este insotita de
o serie de pierderi.

In aceasta teza de master se va aborda studiul imbunitatirii parametrilor energetici la diverse

feluri de combustibili in motoarele pentru automobile.
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Titlul: Studiul teoretic si implementari experimentale pentru imbunatatirea parametrilor energetici
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1. Actualitatea temei: Teza de master stabileste caracterul cercetdrii practice si teoretice, reiesind
din abordarile problemei 1n literatura din domeniu. Indicd raportul dintre problema studiatd si
problema actuald. Actualitatea cercetdrii se prezintd ca o aprofundare a subiectului investigatiei,
relevarea tuturor aspectelor teoretice, legate de acesta si Incercarea acestora in cadrul cercetarilor
experimentale.

2. Caracteristica tezei de master: in tezd este formulatd si reflectata corespondenta dintre studiul
efectuat si necesitatea solutionarii teoretice si practice a unei situatii specifice, prin investigarea unui
anumit aspect si stabilire a unor solutii.

3. Analiza prototipului: Teza este originala si sa efectuat si realizat conform cerintelor.

4. Estimarea rezultatelor obtinute: Rezultatele obtinute solutiile propuse permit cu un grad de
sigurantd implementarea in practica conform nomelor

5. Corectitudinea materialului expus: Materialul initial obtinut in perioada practicii a fost
esential prelucrat in corespundere cu cerintele impuse
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8. Observatii si recomandari:
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