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ADNOTARE

Teza de master pe tema: Perfectionarea procesului de Transport Rutier si a Planificarii
activitatii de Transport.

Sumarul compartimentelor tezei. Teza este constituitd din: introducere, (3)trei capitole ce
cuprind 17 paragrafe, urmate de concluzii si recomandari, bibliografie, declaratia privind asumarea
raspunderii.

Cuvinte-cheie. Logistica, Transportul Rutier, Manager

Metoda cercetarii. Cercetarea tuturor circumstantelor, studiul legilor si tratatelor internationale
pentru a identifica problemei.

Scopul si obiectivele tezei. Scopul general al studiului este cercetarea activitatii transportului
auto intr-o manierd multiaspectuald astfel incat sd fie identificate si elucidate elementele definitorii si
aspectele caracteristice acestuia.

Pentru realizarea scopului propus au fost stabilite urmatoarele obiective:

e Studierea si redarea notiunii si clasificarii procesului de transport auto;
e Identificarea tehnologiei procesului de transport si particularitatilor transportului auto de marfuri;
e Analiza teoriei si practicii in domeniul regimului de munca si odihna a conducétorul auto;
e Estimarea rolului si sarcinilor transporturilor;
e Determinarea scopului si necesitatii planificarii;
e Evidentierea principalelor tipuri ale planificarii;
e Analiza procesului de planificare;
e Aprecierea importantei planificarii strategice;
e Exercitarea functiilor managementului in activitatea de transport rutier
e Sistemul de management al companiilor de transport rutier
e cerinte
e Analiza cerintelor inaintate fatd de licentierea si autorizarea activitatii de transport auto;
e Analiza prevederilor legislative din domeniul asigurarilor in activitatea transportului auto etc.
Semnificatia teoreticd a cercetarii, permite identificarea tuturor circumstantelor care ar
dezvolta si Tnainta lucrul Managerului in dezvoltarea ramurilor de Transport Rutier pentru a ridica nivelul
de prestare a serviciilor si venitul persoanelor pe care le reprezinta.
Valoarea aplicativa, rezultatul studiului teoretic va permite implementarea noilor actiuni care ar
permite dezvoltarea ramurilor de logistica si transport a bunurilor si pasagerilor, la ridicarea unui nivel
mai Tnalt a serviciilor prestate cu noile idei propuse de Manageri pentru atragerea noilor investitii din alte

ramuri a economiei sau de peste hotare pentru a avea o dezvoltare.



ANNOTATION

Master's thesis on the topic: Improving the Road Transport process and Transport Activity
Planning.

Summary of the sections of the thesis. The thesis consists of: introduction, (3) three chapters
comprising 17 paragraphs, followed by conclusions and recommendations, bibliography, statement
regarding the assumption of responsibility.

Keywords. Logistics, Road Transport, Manager

Research method. Researching all circumstances, studying international laws and treaties to
identify the problem.

The purpose and objectives of the thesis. The general aim of the study is to research the
activity of car transport in a multi-aspect manner in order to identify and elucidate its defining elements
and expected characteristics.

e To achieve the proposed goal, the following objectives were established:

e Studying and rendering the notion and classification of the car transport process;

e Identifying the technology of the transport process and the particularities of road transport of
goods;

e Analysis of theory and practice in the field of the driver's work and rest regime;

e Estimation of the role and tasks of transports;

e Determining the purpose and necessity of planning;

e Highlighting the main types of planning;

e Analysis of the planning process;

e Appreciation of the importance of strategic planning;

e Exercising management functions in the road transport activity

e The management system of road transport companies

e Requirement

e Analysis of the requirements submitted to the licensing and authorization of the car transport
activity;

e Analysis of the legislative provisions in the field of insurance in the activity of motor transport,
etc.

The theoretical significance of the research allows the identification of all the circumstances
that would develop and advance the Manager's work in the development of the Road Transport branches
in order to raise the level of service provision and the income of the people they represent.

The applied value, the result of the theoretical study will allow the implementation of new
actions that would allow the development of the logistics and transport branches of goods and
passengers, to raise a higher level of services provided with the new ideas proposed by Managers to

attract new investments from other branches of the economy or from abroad to have a development.



AHHOTAIMA

Marucrepckasi padora Ha Temy: COBEpIICHCTBOBaHUE MPOIECCa ABTOMOOWIBHBIX TIEPEBO30K U
TUTAHUPOBAHUE TPAHCTIOPTHOM JIEATEIILHOCTH.

KpaTtkoe u3iioxkeHnune pa3aesioB auccepranuu. Jlpccepraiis COCTOUT W3: BBemeHuUs, (3) Tpex
rmaB, cocrosmux wu3 17 maparpadoB, 3a KOTOPBIMH CJIEIYIOT BBIBOABI M PEKOMEHIAINH, CIHCOK
JTUTEpaTypHl, 3asSBICHNAE O IPUHATHHU HA C€0sI OTBETCTBEHHOCTH.

KuaroueBnble ciioBa. Jlorncrrka, ABTOMOOWMIIBHEIN TpaHCTIOpT, MeHemkep

Mertoa ucciaenoBanusi. Mzyuenue Bcex 00CTOSTEIBCTB, U3YYCHUE MEXKTYHAPOIHBIX 3aKOHOB U
JTOTOBOPOB JUIS BBISIBIICHUS TIPOOJIEMBL.

Hens u 3agaun auccepramuu. OOmas 1eNb UCCICIOBAaHUS — MHOTOACIICKTHOE MCCIICIOBAHNC
JACATCIIbHOCTHU aBTOMO6I/IJ'H>HOFO TpaHCHIOpTa € HCJbIO BBIABJICHHUA U PA3bACHCHUA C€ro ONPECACIIAIOIIUX
3JIEMEHTOB M 0’KUJIAEMBIX XapaKTEPUCTHK.

e Jlnst mocTH KeHHS TTOCTABJICHHOM 1eH OBLITH MTOCTABIICHBI CIEAYIONINE 3a/1a4H:
e lI3ydeHue U mpeAcTaBIeHUE TOHATHS U KIIaCCU(PUKAIIIH ITPOIIEcca MePEeBO3KH aBTOMOOMIIEH;
e BrisBneHHE TEXHOJIOTUH TPAHCIIOPTHOTO IpoIlecca M 0OCOOCHHOCTEH aBTOMOOMIIBHBIX MTEPEBO30K

TPY30B;

e AHanW3 TeOpUH U MPAKTHUKHU B OOJIACTH PEXKUMA TPYIa M OTAbIXa BOIUTEIS;

e OrmeHka poiH U 337349 TPAaHCTIOPTOB;

e OrmpenerneHne ey U HeOOXOTUMOCTH TUIAHUPOBAHHS,

e BrijeneHue 0OCHOBHBIX BUIOB TUIAHUPOBAHUS;

e Amnanm3 nporiecca INIAHUPOBAHUS;

e [Ipu3HaHME BaKHOCTH CTPATETHYECKOTO TNIAHUPOBAHUS;

e OcyIleCTRICHUE YITPABJICHYCCKUX (DYHKIIMN B JOPOKHO-TPAHCTIOPTHOM JIEATSIILHOCTH

e (CucreMa yIpaBlIeHHUsI aBTOTPAHCIIOPTHBIMHU MPEATPUATHIMH

e TpeboBanue

e AHaju3 TpeOOBaHUM, NPEIBSIBIICMbIX K JIMIICH3UPOBAHUIO M PA3PEIICHUIO aBTOTPAHCIIOPTHOM

JICSATSIIbHOCTH;

e AHanu3 3aKOHOJIATEJbHBIX MMOJIOKEHHH B cpepe cTpaxoBaHUsS aBTOTPAHCIIOPTA U JIp.

TeopeTndeckasi 3HAYHMMOCTb HCCJIEIOBAHUS TI03BOJSET BBISBUTH BCE OOCTOSTENLCTBA,
KOTOpBIE OYAYT CIIOCOOCTBOBATH Pa3BUTHIO U MPOJIBMKCHUIO PabOTHI MEHEKepa 0 Pa3BUTHIO OTpacieH
aBTOMOOWJILHOTO ~TPAaHCIOPTa C IENbI0 TIOBBINICHUS YPOBHS OKa3aHHWA YyCIOYyr H JOXOJOB
MPEICTABISIEMbIX UMH JIHII.

IpuxnagHoe 3HaYeHHe, PE3yJIbTAT TEOPETUYECKOTO HCCICIOBAHMsS, TO3BOJHT pPEajn30BaTh
HOBBIE JIEUCTBUS, KOTOPBIE MO3BOJSAT Pa3BUBATH JIOTUCTUYECKYIO M TPAHCIOPTHYIO OTpaciu I'Py30B U
nacCaXxupoB, MOAHATH 60.]'[66 BBICOKHH YPOBE€Hb MNPCAOCTABIACMBIX YCIYI C HOBBIMU HWACAMU,
MMPEAIOKECHHBIMU MECHCPKEPpAMU JIJI IPUBJICYCHUSA HOBBIC HHBCCTUIIUU U3 JPYTUX OTpaCHeﬁ 3KOHOMMUKHN

WIH U3-3a pyOeka, 4TOOBI UMETH PAa3BUTHE.



ABREVIERI

RM - Republica Moldova
HG - Hotarire de Guvern
AITA - Asociatia Internationala Transport Auto

ANTA - Agentia Nationald Transport Auto

AORCA - Asigurarea obligatorie de raspundere civild auto

ARCTC - Asigurarea raspunderii civile a transportatorilor fatd de calatori
CASCO - Asigurare complexa a mijlocului de transport

STR - Siguranta traficului rutier

CCRM - Codul civil al Republicii Moldova

art. - articol

alin. - aliniat



INTRODUCERE

Actualitatea si importanta temei. Transportul reprezinta acel nucleu de legatura, care
poate fi privit printr-o prisma compusa dintr-o multitudine de domenii ale vietii sociale, fara de
care economia statului nu ar exista, Intrucat este o parte componenta a procesului de producere,
desfacere, schimb si consum. Desfasurarea oricarei activitati economice, indiferent de sfera de
provenientd a acesteia, nu ar fi posibila fara asigurarea ei cu transport. La momentul actual,
dezvoltarea si reglementarea transportului in Republica Moldova deruleaza intr-un mod specific.
Codul civil al Republicii Moldova (CC RM) reglementeaza doar aspectele cele mai esentiale din
domeniul transportului ce tin de incheierea, executarea si rezilierea contractului de transport,
drepturile, obligatiile, responsabilitatea subiectilor raportului juridic de transport dar si conditiile
de reziliere a contractului incheiat. Alte aspecte, mai detaliat sint (sau urmeaza a fi) reglementate
de acte legislative speciale adoptate in diferite ramuri ale transportului, indiferent de faptul daca
sint sau nu specificate in CC RM. De o reglementare speciala se bucurd transportul auto.
Aceastd subramura a fost reglementatd de Codul transportului auto, iar incepind cu anul 2014 de
Codul transportului rutier.

Consideram ca merita sa fie analizat acest aspect, care are o importantd semnificativa in
studiul domeniului transportului, in special al legislatiei cu privire la activitatea transportului
auto si a rolului managementului in activitatea transportului auto.

Activitatea transportului auto reprezinta o laturd a activitdtii economice a societdti,
organizatd in scopul invingerii distantelor.

Prin activitatea de transport auto se realizeaza deplasarea in spatiu a bunurilor sau a
oamenilor Tn vederea satisfacerii nevoilor materiale si spirituale ale societdtii omenesti.

Prin transportarea de bunuri se realizeaza distributia marfurilor, se pun in legatura
punctele de oferta cu cele de cerere, se stabilesc o serie de legaturi intre zone diferite de pe
Terra. In ceea ce priveste transportarea de persoane, prin aceasta se acopera nevoia de deplasare
a indivizilor, atit Tn scop personal, cit si particular, se stabilesc o serie de contracte intre oamenii
de peste tot. In zilele noastre transporturile internationale auto au devenit efectiv o componenta
tot mai importanta a strategiei desfacerii marfurilor pe pietele externe, cunoscuta sub numele de
logistica.

Alegerea temei a fost conditionata de o multitudine de factori. In primul rind, aceasta se
datoreaza importantei subiectului abordat. Activitatea statala este de neimaginat fara transport.

In conditiile trecerii la economia de piata, relatiilor din domeniul transportului li se atribuie o
importantd tot mai mare. O particularitate distinctd a transportului auto ca o subramurda de

producere materiala constd in faptul ca acesta nu genereaza noi valori materiale §i de aceea nu



mareste volumul bogatiei statului. Produsul finit al transportului constd in activitatea de
transportare a marfurilor si a oamenilor in timp si 1n spatiu.

Scopul si obiectivele tezei. Scopul general al studiului este cercetarea activitatii
transportului auto Intr-o manierd multiaspectuald astfel incat sa fie identificate si elucidate
elementele definitorii si aspectele caracteristice acestuia.

Pentru realizarea scopului propus au fost stabilite urmatoarele obiective:

e Studierea si redarea notiunii si clasificarii procesului de transport auto;

e Identificarea tehnologiei procesului de transport si particularitatilor transportului auto de
marfuri;

e Analiza teoriei si practicii in domeniul regimului de munca si odihnd a conducatorul
auto;

e Estimarea rolului si sarcinilor transporturilor;

e Determinarea scopului si necesitatii planificarii;

e [Evidentierea principalelor tipuri ale planificarii;

e Analiza procesului de planificare;

e Aprecierea importantei planificarii strategice;

e Exercitarea functiilor managementului in activitatea de transport rutier

e Sistemul de management al companiilor de transport rutier

e cerinte

e Analiza cerintelor Tnaintate fatd de licentierea si autorizarea activitdtii de transport auto;

e Analiza prevederilor legislative din domeniul asigurarilor in activitatea transportului auto

etc.

Suportul teoretico-stiintific si metodologic al tezei. Dreptul transportul este o ramura care
a preocupat un numar impundtor de cercetatori si savanti. La elaborarea tezei s-a tinut cont de
opiniile mai multor autori atat din tard, cat si de peste hotare, opinii care de fapt au evocat
interesul fata de domeniul respectiv, si care de fapt au constituit punctul de pornire in elaborarea
tezei: (Chibac Gh., Cojocari E., Cimil D., Mihalache Iu., Filip Gh., Ciobanu Ionel Tonel,
Manolache O., Capatina O., Stanciu C., Pipera Gh. s. a.).
Sumarul compartimentelor tezei. Teza este constituitd din: introducere, trei capitole ce
cuprind 17 paragrafe, urmate de concluzii si recomandari, bibliografie, declaratia privind
asumarea raspunderii.
Introducerea constituie o caracteristicd generala a problemei cercetate si o initiere In
studiu, sunt evidentiate problemele fundamentale ce tin de dezvaluirea detaliatd a scopului si a

obiectivelor enuntate.



CONCLUZII SI RECOMANDARI

La etapa actuald, transportul auto ocupa un loc predominant in activitatea de transportare
a marfurilor si pasagerilor in tara si Uniunea Europeand. In rezultatul studiului realizat venim cu
urmatoarele concluzii, dupa cum urmeaza:

Activitate economica de intreprinzator a transportului rutier — se considera activitatea
legala de a presta servicii de transportare a marfirilor, pasagerilor si bagajelor cu scop de profit;

Rutier - ceea ce fine de drumuri si sosele, iar transport rutier este acel transport care se
face pe sosele;

Transport rutier — este subramura ramura economiei nationale care cuprinde totalitatea
mijloacelor de transport rutier care asigura circulatia de bunuri si persoane pe drumuri si sosele.

Transportarea — sunt serviciile acordate de mijloacele de transport rutier, privind
deplasarea ( in sens de - a cdra, a duce, a purta) bunurilor sau/ si persoanelor dintr-un loc sau
altul.

Serviciile se efectuiazd in temeiul unui contract prestari de servicii intocmit in
conformitate cu reglementarile Codului civil al Republicii Moldova precum si prevederile
prezentului cod. Iar in cazul efectudrii serviciilor internationale de transportare se va tine cont si
de prevederile legale a tratatelor internationale la care RM a aderat si a legislatiei statului pe
terituriul caruia se deplaseaza mijlocul de transport rutier. in prezent, activitatea de expeditie de
marfuri este foarte rdspandita, asa Incat s-a conturat opinia ca ea nu mai este un accesoriu al
transportului de marfuri, ci, dimpotriva, il inglobeaza in structura sa complexa. In acest context,
reglementarea activitdtii de expeditie de marfuri este un imperativ ce trebuie realizat tindndu-se
seama de specificul acestei activitdfi, de amploarea cu care s-a dezvoltat si la noi si, nu in ultimul
rand, de reglementarile existente in sisteme legislative cu traditie in acest sens si de alinierea la
normele europene deja existente.

Logistica ca modalitate de gestionare a fluxului de marfuri a transportului auto serveste
drept fundament al eficientei realizarii activitafii de transport auto. Acesta concluzie reiese din
continutul actelor normative adoptate recent si practicii. Externalizarea in crestere a unei parti
din activitatile logistice de cétre unii expeditori, combinatd cu cautarea reducerilor pentru
costurile cu stocarea a condus la aparitia contractelor globale, care integreaza operatiunile de
transport si logistice duce la cresterea eficientei activitatii transportului auto, care a facilitate
aparitia unor noi actori §i a pietei prestatiilor logistice. Aceasta tendintd este importanta si pentru
tara noastrd. Logistica apare din ce Tn ce mai mult ca sector unde este posibil sd se realizeze

economii importante de scard, ceea ce permite obtinerea unor avantaje concurentiale, mai ales in



ceea ce priveste costurile si castigurile. Prin adoptarea actelor normative in domeniu se
urmdreste transformarea sectorului de transport si logisticd intr-un factor care va permite
dezvoltarea economiei Republicii Moldova si a comertului de export, si va sustine procesul
continuu de armonizare a legislatiei Republicii Moldova din sectorul transporturilor cu
standardele, legislatia si reglementarile corespunzatoare ale Uuniunii Europene.

Recomandiri. In prezent Republica Moldova, si nu numai, este frecvent abordati
problema eficientei transporturilor sub urmatoarele aspecte: trafic urban din ce in ce mai
congestionat, dat fiind faptul ca numarul real de mijloace de transport depaseste esential
capacitatea strazilor existente; cresterea stabild a nivelului de poluare; ascensiunea traficului
rutier, in special cel de marfuri si, pe plan mondial, o scadere a rezervelor de petrol.Toate aceste
probleme conduc la necesitatea adoptarii unor strategii de dezvoltare durabila bine puse la punct.
Orice proiect de dezvoltare a infrastructurii de transport trebuie sa ia In considerare dezvoltarea
durabila.

Republica Moldova, datoritd consumului relativ mai redus de energie cat si a fragmentarii
teritoriului, are inca o presiune a transportului asupra mediului mai atenuanta fatd de celelalte
state membre ale UE (precum Germania, Franta sau Italia).

Dar, deoarece la noi 1n tara accentul este pus mai mult pe transportul rutier fie el de
marfuri sau de persoane, consumul energetic in acest sector va creste determinand o crestere a
nivelului de poluare. Deci, urmeaza sa luam in calcul omisiunile admise de celelalte tari mai
dezvoltate si sa nu le repetdm, in caz contrar, riscam sa ajungem la aceleasi modele nedurabile de
dezvoltare a transportului.

In acest sens, este bineveniti revitalizarea si dezvoltarea caii ferate, atdt pentru
transportul de marfuri cat si pentru transportul de persoane. Transportul feroviar - ca mod de
transport cu un consum redus de energie si care genereaza cele mai reduse emisii de CO2 -
prezintd un important potential de dezvoltare, nu numai in logistica transportului de marfuri, ci si
in ceea ce priveste transportul de pasageri pe distante mici si medii.

Pentru o dezvoltare a acestui mijloc de transport este necesara derularea unor programe
de investitii pentru modernizarea infrastructurii existente si pentru dezvoltarea ei astfel incat
vitezele comerciale sa atingd un nivel acceptabil pentru a putea concura cu transportul pe cale
rutiera.

De asemenea sunt necesare investifii pentru modernizarea parcului rulant existent dar si
pentru extinderea retelei electrificate de cale ferata pentru a fi posibila preluarea unei parti din

traficul rutier de marfuri i pentru a face concurenta acestuia.
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