ol

Cerinte minime de securitate pentru
transportul international de marfuri si animale

Masterandul grupei _ SETR 211 M Gatmaniuc Vladimir
(numele,prenumele)

Coordonator: lect. univ., dr. Padure Olivian
(numele,prenumele)

CHISINAU 2023



MINISTERUL EDUCATIEI SI CERCETARII AL REPUBLICII
MOLDOVA

Universitatea Tehnica a Moldovei
Facultatea «Inginerie Mecanica, Industriala si Transporturi»
Departamentul «Transporturi»

Programul de masterat «Siguranta si Ecologizarea Transportului Rutier»

Admis la sustinere

Sef departament: Ceban Victor conf. dr.

» ? 2023

Tema tezei de master

Cerinte minime de securitate pentru transportul
international de marfuri si animale

Teza de master

Student: Gatmaniuc Vladimir SETR 211M

Conduciator: Padure Olivian lect. univ., dr.

Consultant: Nume Prenume, titlul stiintifico-didactic, titlul stiintific
Consultant: Nume Prenume, titlul stiintifico-didactic, titlul stiintific
Recenzent: Nume Prenume, titlul

stiintifico-didactic, titlul stiintific

Chisiniiu, 2023



Rezumat

La teza de master cu tema: Cerinte minime de securitate pentru transportul international
de marfuri si animale.

Aceasta teza a fost creata pentru a efientiza transportul de marfuri si animale cu transport
specializat in asa mod ca sa fie asigurata securitatea marfurilor transportate precum si a
animalelor sin nu in ultimul rind asigurarea securitatii la traficul rutier.

Teza de master contine memoriul explicativ intr-un volum de 73 pagini.

Memoriul explicativ contine patru capitole, 63 figuri, 16 tabele si 20 surse bibliografice.

Capitolul I

Este o analiza a legislatiei in vigoare a Republicii Moldova si a Uniunii Europene in
domeniul transportului de marfuri si animale pentru asigurarea transportului corespunzator.Sunt
reprezentate legile in viguare care denota unele insuficiente in domeniul transportului si legile
care prescriu destul de clar necesitatea de transport corespunzator.

Capitolul IT

Este destinat cerintelor in vigoare de fixare a incarcaturii si standartele aplicate de catre
Uniunea Europeana pentru fixarea incarcaturii in mod corespunzator pentru asigurarea in mod
eficient si pentru nu a provoca aciidente in traficul rutier. Modalitati de fixare si materiale
necesare care se aplica la moment in domeniul transportului.Fortele ce actioneaza in timpul
miscarii asupra incarcaturii .

Capitolul III

Este destinat Transportului de animale cu autovehicole speciale destinate fiecarei categorii
de animal in parte plus actele necesare . Asigurarea animalelor in dependenta de soi si tiperile de
temperaturi . Asigurarea dupa transportare ,termeni de transportare si timpurile de stationare cu
aprovizionarea acestora.

Capitolul IV

Acest capitol eflecta situatia actuala in Republica Moldova in transportul de animale si
modalitatile de transport necesare in care este luat in calcul temperaturile de transportare
,timpul,umiditatea pentru un transport regulamentar dar si tipurile de autovehicole care sunt
destinate transportului de animale precum si incarcarea descarcarea tratarea dupa transport . Mai
este reprezentata modalitatea de transport a incarcaturilor la moment. Este efectuat calculul de
fixare a incarcaturii cu ajutorul curelelor si nume pentru un tip de sarcina de cite cureli de fixare
este necesar . Sunt descrise tipurile de curali pentru fixarea incarcaturii in anumiti factori de
actionare in timpul transportarii asupra sarcinii.



Summary

For the master's thesis with the theme: Minimum security requirements for the international
transport of goods and animals.

This thesis was created to streamline the transport of goods and animals with specialized
transport in such a way as to ensure the safety of transported goods as well as animals and last
but not least the safety of road traffic.

The master's thesis contains the explanatory memorandum in a volume of 73 pages.

The explanatory memorandum contains four chapters, 63 figures, 16 tables and 20
bibliographic sources.

Chapter I

It is an analysis of the legislation in force of the Republic of Moldova and of the European
Union in the field of the transport of goods and animals to ensure proper transport. The laws in
force that denote some insufficient ones in the field of transport and the laws that clearly
prescribe the need for proper transport are represented.

Chapter II

It is intended for the requirements in force for securing the load and the standards applied by
the European Union for securing the load in an appropriate manner for securing it effectively and
not causing accidents in road traffic. Methods of fixing and necessary materials that are currently
applied in the field of transport. The forces that act on the load during movement. Chapter 111

It is intended for the transport of animals with special vehicles intended for each category of
animal separately plus the necessary documents. Insurance of animals depending on the variety
and temperature types. Insurance after transportation, transportation terms and parking times
with their supply.

Chapter IV

This chapter reflects the current situation in the Republic of Moldova in the transport of
animals and the necessary transport methods in which the transport temperatures, time, humidity
are taken into account for a regulated transport, but also the types of vehicles that are intended
for the transport of animals, as well as the loading, unloading, treatment after transport. The
method of transporting loads at the moment is also represented. The load fixing calculation is
carried out with the help of straps and names for a type of load, how many fixing straps are
required. The types of corrals are described for fixing the load in certain action factors during the
transport on the load.



Introducere

Evolutia mijloacelor de transport terestre: De la inventia rotii, pana la trenurile cu levitatie
magnetica.

Transportul pe uscat a fost, este si va fi una dintre cele mai importante aspecte ale vietii umane,
avand in spate o istorie de mii de ani. Inventia rotii, insa, a reprezentat primul pas catre evolutia
transportului terestru asa cum este cunoscut in ziua de astazi.

Istoria transporturilor pe uscat

Un om ar putea calatori pe propriile picioare cam 5 kilometri pe ora. In ciuda flexibilitatii
structurii lor fizice, oamenii au gasit in diverse animalele buni inlocuitori, care sa ii ajute la
transport — caii, elefantii, magarii si camilele au fost primele si cele mai la indemana in istoria
transporturilor de-a lungul timpului. Insa inventia unei simple roti a schimbat complet cursul
istoriei.

Istoria transporturilor dupa Epoca Industriala

Principalele mijloace de transport din timpul epocii Industriale erau vapoarele pe aburi si
trenurile pe carbuni. La sfarsitul secolului al XVIII-lea, insa, datorita unui interes ridicat pentru
tehnologie si dezvoltare, marile puteri ale lumii au devenit mult mai implicate in dezvoltarea
transportului terestru. Scotianul John Loudon McAdam, de pilda, a fost cel care a proiectat
primgle autostrazi moderne;, folosind materiale sustenabile si economice din macadam.

.’

B : T Fig. 1 Mijloc de transport

In 1901, cand Daimler a lansat primul model Mercedes, a luat nastere primul automobil modern,
in adevaratul sens al cuvantului. Motorul sau de treizeci si cinci de cai putere cantarea doar 14 kg
si atingea o viteza maxima de cincizeci si trei de mile pe ora. Desi autovehiculul avea sa aiba cel
mai mare impact in SUA, initial a fost perfectionat in Germania si Franta, de inventatori precum
Karl Benz, Nicolaus Otto si Emile Levassor. In ceea ce priveste transportul rutier de marfuri,
primul camion cu motor a fost construit in 1896, tot de catre pionierul german al automobilelor,
Gottlieb Daimler. Camionul respectiv avea un motor de patru cai putere. Compania a produs, de
asemenea si prima motocicleta din lume.

Evolutia transporturilor in Romania

In 1871 se lanseaza prima linie de transport in comun — tramvaiul tras de cai, care putea gazdui
12 pasageri. Cunoscut drept Tramcar, vehiculul pornea de la Gara de Nord si strabatea strazile
orasului pana la Piata Obor. In ceea ce priveste transportul feroviar, prima linie de cale ferata
construita pe teritoriul Romaniei a fost pusa in circulatie in 1854, pe traseul Oravita — Bazias
(62,5 km). Din 1911, au fost introduse omnibuzele Fiat cu ardere interna, care circulau din
Bucuresti catre Sinaia sau Calimanesti. Dupa al doilea Razboi Mondial, a fost construita la
Brasov o fabrica de autocamioane care a pus in circulatie, pana acum doua decenii, peste
700.000 de masini. Pana la lansarea modelului Dacia 1100, in 1968, Romania nu a avut
productie proprie de automobile. Dupa Revolutie, in 1995, apare prima masina produsa integral
de ingineri romani — Dacia Nova. Intrarea modelului Logan pe piata, in 2004, marcheaza
momentul modernizarii marcii. De atunci, Dacia a mai lansat doua modele — Sandero si Sandero
Stepway.

Evolutia transporturilor in Republica Moldova



Transportul auto a luat nastere in tara noastra cu mai bine de 100 de ani in urma. Din
documentele istorice ne este bine cunoscut faptul, ca primul conducétor auto iIn Basarabia a fost
Mihailov Nikolai Hristofor, care in 1910 a aparut, pentru prima data, la volanul unui autovehicul
de marca ,,Berlie®, fiind procurat de catre cel mai mare proprietar de terenuri basarabean
Synadino. Automobilul a parcurs drumul de la Odessa la Chisindu. Pana in anul 1926,
transportul de pasageri in Republica Moldova se efectua prin doud directii principale: Chisinau —
Orhei si Chisinau — Hancesti. In acest scop, se utilizau 3 camioane pentru transportarea
incarcaturilor al companiei americane ,,Uait “, reutilate pentru transportul de persoane. La
inceputul anilor 30 a secolului trecut au fost construite mai multe drumuri de piatrd si organizat
transportul de pasageri pe rutele: Balti — Orhei, Soroca — Floresti, Chisindu — Calarasi, Cahul —
Vulcanesti, Bucovat — Nisporeni, Hancesti — Leuseni, Bolgrad — Ismail si altele. La Chisinau, la
acel moment, existau mai multe garaje private, cu un numar total de doudzeci de automobile de
diferite marci precum si mijloace de transport ale unor comercianti. in plus, pe strizile din oras
circulau 35 de tramvaie cu motor si 15 remorci la ele. Aceasta a fost situatia pana in anul 1940.
Dupa eliberarea teritoriului Moldovei de trupele naziste, in august 1944, Comisariatul
Transportului si-a reluat activitatea sa, fiind create 7 Directii judetene in cele mai mari orase ale
republicii. Numarul total al automobilelor a atins cifra de 450. Se prevedea transportarea unui
volum considerabil de marfuri pentru restabilirea si dezvoltarea economica a republicii. La finele
anului 1945, la Chisindu a fost infiintat Colegiul de transport auto pentru instruirea specialistilor
in domeniu. In orasul Tiraspol, in 1946 a fost deschisd prima scoala auto care pregitea anual
peste 300 de soferi profesionisti. In acelas an, in capitala s-a deschis prima uzini de reparatie
auto si un atelier pentru restaurarea anvelopelor. In luna mai 1955, Directia de Transport Auto a
Soyuzagrotrans a fost desfiintatd si creat Ministerul Transportului Auto si Drumurilor din
RSSM. De-a lungul anilor, a sporit de sute de ori volumul marfurilor transportate. De exemplu,
in anul 1950 au fost transportate 8,2 milioane de tone de marfuri, iar in 1969 — 158.5 milioane
tone. https://ucauto.md/

Evolutia mijloacelor de transport high-tech

Istoria mijloacelor de transport high-tech incepe cu prima masina electrica, care a fost inventata
in jurul anului 1890, de catre americanul William Morrison si care putea atinge viteza maxima
de 22 de kilometri pe ora. Insa popularitatea motoarelor electrice a fost diminuata de lansarea
primului model pe benzina, Ford T, in 1908. Motorul electric revine in atentia consumatorilor
abia in 1997, cand Toyota lanseaza Prius. In prezent, majoritatea producatorilor de autovehicule
si autocamioane a lansat deja un model hibrid sau electric.Un alt mijloc de transport de ultima
generatie este trenul Maglev, care a fost inventat de britanicul Eric Laithwaite, in 1984. Acest
tren utilizeaza electromagneti pentru a levita deasupra sinelor si pentru a oferi propulsie, ceea ce
elimina frictiunea cauzata de rotile de metal ale trenurilor conventionale. Mai mult, progresele
rapide in tehnologiile informatice au accelerat proiectarea si productia de masini autonome, insa
siguranta ramane inca o preocupare majora — majoritatea acestor vehicule pot naviga si
monitoriza singure mediul, dar necesita, totusi, un sofer uman.Mijloacele de transport terestre s-
au schimbat considerabil de-a lungul istoriei, iar inovatiile nu intarzie sa apara de la an la an.
Potrivit tendintelor, in viitorul apropiat oamenii vor avea ocazia sa se deplaseze cu masini fara
sofer sau chiar sa mearga in spatiu! Insa pana sa ajunga real un astfel de scenariu SF,
automobilul, de preferat electric si transportul in comun raman unele dintre cele mai populare
modalitati de a calatori, deoarece sunt la indemana, rapide si sustenabile!
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