ACCIDENTELE RUTIERE NU SUNT IMPREVIZIBILE SAU INEVITABILE.
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Cuvinte cheie: “reteaua stradala”, "transport urban”, "traumatismul”, "circulatie rutiera”, "traversari
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pietonale”, "accident rutier”, ’viteza excesiva”..

Accidentele produse in cadrul traficului rutier figureazd in prezent printre primele cauze de
deces de pe intreg globul pamantesc, urmand dupa bolile cardio-vasculare si dupa cele provocate de
tumori ale corpului omenesc.

»Accident in traficul rutier — eveniment produs ca urmare a incélcirii normelor de siguranta a
traficului rutier, in care au fost implicate unul sau mai multe vehicule aflate in circulatie pe drumul public, in
urma caruia a rezultat vatdmarea sanatatii, integritatii corporale, decesul uneia sau a mai multor persoane ori
a fost cauzat un prejudiciu material.” (Regulamentul circulatiei rutiere)

Este deja bine cunoscut cd la baza fiecarui accident std o incdlcare al normelor rutiere iar strazile
suprasolicitate, ambuteiajele si pietonii imprevizibili contribuie la producerea evenimentelor nefaste pe
strazile Moldovei.

Analizele statistice intaresc concluzia ca accidentele nu sunt imprevizibile sau inevitabile, cu toate
ca aparitia lor este aleatoare.

Principalele cauze ale accidentelor de circulatie.

» traversarea neregulamentara a pietonilor;

* neacordare de prioritate;

e viteza neadecvata;

* depagsirile neregulamentare (nerespectarea regulilor referitoare la manevra de depasire);

* alcoolul;

* alte cauze.

Pe parcursul anului 2010 pe teritoriul republicii au fost inregistrate 2.921 accidente rutiere, in
rezultatul cdrora au decedat 452 persoane, iar altele 3.735 au fost traumatizate. Din numarul total de
accidente, cea mai mare parte o constituie:

tamponarea pietonilor — 1.071 accidente (36,7% din numarul total de accidente comise in perioada
respectiva);
ciocnirea mijloacelor de transport - 854 (29,2%);
tamponarea obstacolelor — 418 (14,3%);
inversiunea mijloacelor de transport - 263 (9,0%)
tamponarea ciclistilor — 118 (4,0%);
tamponarea hipomobilelor — 23 (0,8%).

Conform statisticii, cea mai mare parte din numarul de accidente s-a produs din vina conducatorilor
auto: 2.607 (89.3% din toate accidentele comise in republicd).

Efectuind o analizd a incalcarilor regulilor de circulatie comise de conducatorii auto, care aduc la
savirgirea accidentelor rutiere, aceste incalcari se repartizeaza astfel:

vitezd neadecvatd vizibilitatii, conditiilor, situatiei rutiere — 739 accidente (28,4% din toate
accidentele comise din vina conducétorilor auto);
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depasirea vitezei stabilite — 388 (14,9%);

de trecere a pasajelor pentru pietoni — 355 (13,6%);

nerespectarea prioritatii la trecerea intersectiilor — 234 (9,0%);

de incepere a deplasari, schimbare a directiei, manevrare - 247 (9,5%);

conducerea transportului sub influenta alcoolului - 158 (6,1%).

Intensitatea circulatiei este un indicator de baza in aprecierea fluxului de trafic i este neuniforma in
timp, modificindu-se in anumite ore din zi, zile ale saptdmanii si luni ale anului, ceea ce influenteaza negativ
desfasurarea traficului, favorizand producerea evenimentelor rutiere. Odatd cu cresterea intensitatii si a
vitezei de circulatie apare pericolul accidentarii autovehiculelor care circuld pe aceeasi banda datorita
franarilor bruste si distantei insuficiente dintre autovehiculele care se succed .

Importante sunt de asemenea circumstante care influenteaza fiziologia conducerii si limitele de
adaptabilitate ale subiectului la conditiile activitatii de conducere create de caracteristicile geometrice si
topometrice ale cailor rutiere, cum sunt : declivitatea, latimea, curbura, natura i starea imbracamintei caii,
indicatoarele, refugiile, spatiile verzi, etc.

Astfel, reducerea latimii benzii de circulatie produce un efect psihologic asupra conducatorului auto
materializat prin micgorarea capacititii de conducere cu 15-25 % fatd de situatia cand ar circula pe o banda
cu latimea de 3,5 metri.

Pantele si rampele precum si curbele reduc apreciabil vizibilitatea in plan si in profil longitudinal a
strazii. Aceste elemente geometrice ale drumului sunt generatoare de situatii rutiere mai ales 1n cazurile de
manevrare sau de depasire pe aceste sectoare de drum.

Datoritd inclindrii transversale a soselelor in curba, valorile reactiunilor normale la rotile din
dreapta si la cele din stdnga ale autovehiculelor vor diferi intre ele, cerintele de securitate a circulatiei
necesitd realizarea unui echilibru dinamic al acestor forte. Daca la virajul in curbe, asupra rotilor se
exercitd forte de antrenare sau de franare, limita superioard a reactiunilor transversale (forta de
ghidare laterala a rotii) se micsoreaza. De aceea, in cazul real de deplasare a autovehiculelor in curbe,
pierderea stabilitatii transversale se produce incepand cu rotile motoare, la raze de viraj mai mari sau cu
valuri de inclinare transversala mai mici decat cele recomandate prin calcule.

Starea caii rutiere influenteaza, de asemenea, capacitatea de conducere auto si atunci cind nu este
corespunzitoare creeazd pericole pentru siguranta traficului. La deplasarea autovehiculului pe un drum in
stare rea cu suprafata carosabild deterioratd valoarea aderentei la un anumit moment poate sid nu fie
aceeasi la toate rotile, ceea ce mareste probabilitatea aparitiei  derapajului.  Formarea  unor
deniveldri mari in  imbracamintea  drumului, nesemnalizate, determind mai ales In timpul
circulatiei cu viteze mari producerea unor defectiuni la sistemele de directie sau de rulare ce duc la
pierderea controlului volanului si, implicit, la intrarea in coliziuni cu alte autovehicule sau parasirea
suprafetei carosabile.

Analizind cauzele accidentelor si inlaturind partial sau totalmente unele din ele poate micsora
numarul de accidente.

Implementarea unui sistem modern de dirijare a circulatiei rutiere, rezolvarea problemei ,,orei de
varf”, dezvoltarea transportului electric, protectia a intereselor calatorilor,si implementarea unui sistem
modern de dirijare a circulatiei rutiere va asigura capacitate de trafic a strazilor, Innoirea parcul de masini
existent
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