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INTRODUCERE

Transporturile se prezinta in prezent ca o
ramura fundamentald, ce se dezvoltd odatd cu alte
ramuri ale economiei si reflectd transformarile care
au loc n intregul sistem al economiei mondiale.

Transportul auto, ca ramura, are o influenta
deosebitd asupra structurii economice si sociale din
orice stat si concureaza cu succes cu alte moduri de
transport, 1n special transporturile de marfuri in
cadrul relatiilor economice externe. In aceste
conditii, se observd cd pe an ce trece transportul
auto valorificd un volum tot mai mare de marfuri
transportate, intrdnd treptat intr-o concurenta dura
cu principalul sdu concurent - transporturile
feroviare.

1. STAREA SI PROBLEMELE
DEZVOLTARII TRANSPORTULUI

Tn literatura de specialitate, transportul este
caracterizat ca un cost direct addaugat la pretul
produsului si orice reducere a costurilor de transport
va determina o crestere a profitului, presupunand ca
pretul va ramane constant. Dupa cum mentioneaza
economistii, ponderea cheltuielilor de transport
constituie Tn mediu 5-6% din pretul de vanzare cu
amanuntul recomandat al produsului [ 5].

In urma cercetdrilor realizate de citre
Ministerul Transporturilor din Marea Britanie, s-a
stabilit ca mai mult de 80% din cantitatea de
marfuri transportate revin transportului auto, din
ele 70% — la distante pana la 40 km, 10% — la
distante de la 80 pana la 160 km si numai 6% — la
distante de peste 160 km [6].

In Japonia, de exemplu, majoritatea
transporturilor de marfuri la distante de pana la 200
km sunt efectuate cu transportul auto, iar la distanta
de peste 200 km—cu transportul feroviar.

in Franta de citre transportul auto au fost
valorificate mai mult de 800 min. tone (25% din
volumul total de marfuri transportate) la distante de
pana la 50 km, 105 mln. tone — la distante intre 50-

150 km si numai 59 min. tone la distante mai mari
de 150 km.

In SUA la distante pand la 320 km cu
transportul auto se transportd 75% din volumul total
de marfuri [7].

De catre transportul auto al Republicii
Moldova in anul 2002 marfurile au fost transportate
la distanta medie de 66 km, iar la rutele
internationale —la distanta de peste 236 km [8].

Potrivit datelor statistice Tn prezent pe plan
mondial circula din 603,8 min. unitati de transport,
141,7 min. sunt destinate transportului de marfuri.
Din ele 3/4 sunt concentrate in Europa si America
de Nord, unde se transporta anual aproximativ 20
miliarde tone de incarcaturi [1]. Transportul auto in
Europa asigurd 79% din volumul transporturilor de
marfa, fatd de numai 11% pentru calea ferata, fiind
principalul mod de transport in tarile Uniunii
Europene [2].

Pe plan mondial, perspectiva dezvoltarii in
dinamica a transportului auto corespunde cu
prognozele pe termen lung, care practic garanteaza
cd pand In anul 2015 wva creste numarul de
autovehicule, precum si se va dezvolta reteaua de
drumuri. Anual parcul autovehiculelor de transport
de marfuri se innoieste cu 9% (fatd de cel de
persoane — 7%) [3].

Dezvoltarea acceleratd a transporturilor auto
favorizeaza un sir de factori tehnico-economici, ce
creeaza avantaje insemnate §i distanteaza tot mai
mult principalii sai concurenti, mai ales, in ceea ce
priveste transporturile de marfuri.

Pentru a crea un cadru rational procesului de
evaluare care urmeaza e necesar sa apreciem esenta,
avantajele si dezavantajele transportului auto.
Transportul auto se prezintd ca o forma de transport
terestru, care asigurd deplasarea in spatiu a
miarfurilor si calatoriilor cu ajutorul mijloacelor de
transport autopropulsate (camion, cap tractor,
autocar) si al mijloacelor tractate (remorci,
semiremorci). Cercetdrile aratd ca transportul auto
are mai multe avantaje in comparatie cu alte forme
de transport. Cele mai evidente sunt:

v' Cu ajutorul autovehiculelor rutiere se pot
organiza transporturi directe de la furnizor la
destinatar, evitandu-se transbordarile
intermediare.

v' La transporturi pe distante mari, cum sunt cele
internationale, rulajul mijloacelor de transport
auto este de 2 ori mai mare decat cel al
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vagoanelor de cale ferata (3 curse pe luna fata de
numai 1,5 curse), ceea ce contribuie la
dezvoltarea proceselor de productie si desfacere
si la cresterea eficientei utilizarii
autovehiculelor.

v Mijloacele auto pot asigura livrari succesive de
partide mici, la termeni stabiliti, care-l scutesc pe
beneficiar si creeze stocuri. Astfel, se omite
deprecierea marfii in timpul depozitarii, blocarea
unor importante fonduri banesti in stocuri prea
mari §i se creeaza posibilitatea utilizarii lor in
alte scopuri.

v' Autovehiculele rutiere pot fi usor reorientate in
mers, in functie de conjunctura pietei externe sau
de alte considerente. Un frigorifer cu legume,
care trebuie sa livreze marfa la Bucuresti, poate
fi reorientat relativ repede n parcurs spre un alt
oras din Roméinia, unde preturile sunt mai
avantajoase.

v' Producerea sau achizitionarea mijloacelor auto
necesitd investitii specifice mai mici, iar
pregitirea conducitorilor auto se realizeazd cu
cheltuieli mai reduse si intr-un timp mai mic
decét la celelalte tipuri de transport.

Cu toate acestea, transportului auto 1i sunt
caracteristice si unele dezavantaje: capacitatea de
transport relativ redusa (in comparatie cu cea a
trenurilor de marfd sau a navelor comerciale),
determina costuri specifice pe t-km de cateva ori
mai mari decdt in transportul feroviar si naval;
transportul auto este eficient doar la distante mici;
transportul auto este afectat Th mod deosebit de
actuala criza energeticd pe plan mondial, intrucat
consuma combustibili costisitori si greu de produs;
gradul de poluare a mediului inconjurator Ia
transportul auto este mai mare decat la celelalte
tipuri de transport.

In prezent se pune accentul influentei
transportului auto asupra vietii economico-sociale
ale societatii, inclusiv si asupra ecologiei. Conditiile
de participare a transportului auto la traficul
international de marfuri, inclusiv aspectele
protectiei mediului si sigurantei rutiere, sunt
reglementate de Conventia de la Viena din 1968 si
de Acordul de la Viena din 1971, care a fost
actualizata la Conferinta Europeand a Ministrilor de
Transport din Germania, Austria, Elvetia cu scopul
concretizarii cerintelor minime fatd de transportul
auto privind eliminarea substantelor toxice.

Limitele maxime de eliminare a substantelor
toxice pand in 1993 au fost destul de scézute (43%
pentru oxizi de azot si 60% pentru monoxizi $i
carburi). Tn perioada 1993-1996 aceste limite au
devenit mai exigente (22% si 18%). Dar din faptul
ca transportul auto este cel mai utilizat tip de

transport in traficul international de marfuri, lui ii
revin 89% din totalul substantelor toxice emise de
toate tipurile de transport.

Ameliorarea conditiilor de transport trebuie
sd devind unul din obiectivele strategice ale statului.
Daca 1n tarile din Vest investitiile sunt orientate
preponderent la dezvoltarea infrastructurii de
transport, apoi la noi — la completarea parcului
unitatilor de transport. Astfel, la sfarsitul secolului
trecut, pentru reparatia si constructia drumurilor s-
au investit 73 min. lei, iar pentru achizitionarea
mijloacelor de transport comerciale — 78 min. lei, si
personale — 66 min. lei. Potrivit informatiilor
Departamentului Statistica si Sociologie, aceste date
au crescut pentru anii 2000-2005.

Infrastructura slab dezvoltatd duce la scaderea
eficientei transportului auto. Aceasta se Intampla
din cauza cresterii cheltuielilor de combustibil, a
cresterii intensitatii uzurii mijloacelor de transport.
Ca rezultat, costul transporturilor creste de 4-5 ori.

Specialistii au calculat cd din cauza stirii
proaste a drumurilor cheltuielile de exploatare a
transportului auto au crescut pentru autoturisme
proprii cu 20%, pentru camioane cu 21-22% si
pentru autocare cu 24-25%. Pierderile numai la
transporturile de marfuri constituie circa 322 min.
lei [4] (fig. 1).
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Figura 1. Influenta starii drumurilor asupra costului
transporturilor.

De asemenea, in conditiile cresterii ponderii
si importantei societdtilor de transport mici si
mijlocii, bine dotate din punct de vedere tehnic, cu
mijloace de transport moderne, echipamente
specializate si personal specializat, dezvoltarea
cooperarii Intre aceste societati, influenteaza direct
nivelul calitativ al produselor si serviciilor de
transport realizate.

Concurenta pe pietele internationale si
nationale precum si aparitia unor produse si servicii
din ce Tn ce mai complexe au determinat
consumatorii sa nu mai fie satisfacuti doar de
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certificatul de garantie a calitatii, emis de
producitor. In pretul produselor sau serviciilor, 0
pondere din ce in ce mai mare o capata nivelul de
garantii privind calitatea pe care o poate demonstra
producatorul, pe intreg ciclul de viatd a acestora.

Experienta mondiald demonstreazd ca
existenta unor asemenea organisme de certificare a
calitatii, care conditioneaza patrunderea pe pietele
internationale, constituie un stimulent pentru
cointeresarea intreprinderilor de transport auto in
ridicarea nivelului calitativ al produselor sau
serviciilor pe care le produc.

Toate acestea presupun insugirea unor metode
moderne de organizare, disciplind tehnologica,
asigurare la timp cu resursele materiale necesare,
promovare a unor metode moderne de desfacere a
produselor si serviciilor etc.

Investitiile in infrastructura transportului
rutier ating interesele organelor publice locale, ale
guvernului, organizatiilor de administrare a
drumurilor, operatorilor de transport si clientelei
acestuia, ale grupelor de cetateni. Strategia de
promovare a investitiilor trebuie sa fie orientata spre
formarea unei imagini pozitive si atractive a tarii si

la realizarea masurilor promotionale destinate
atragerii investitiilor conform practicii
internationale. Realizarea politicii de generare

activa a investitiilor trebuie sd se bazeze pe tehnica
de promovare a acestora, care reprezinta atragerea
investitiillor in anumite sectoare prioritare §i
specifice ale tarii, infrastructura transporturilor
rutiere §i, in primul rand, drumurile, fiind unul
dintre ele. Obiectivele strategice ale politicii
investitionale urmeazad a fi: crearea unui cadru
institutional si juridic conform cerintelor actuale,
accelerarea reformelor economice, crearea unui
cadru juridic transparent, stabil si  non
contradictoriu.

CONCLUZII

Totusi, in Republica Moldova, reteaua de
drumuri auto nu corespunde cerintelor transportului
international.  Pentru a diminua pierderile
economice considerabile la acest capitol si pentru a
integra traseele autohtone in sistemul drumurilor
transeuropene e necesar de a lua masuri pentru a
imbunatati infrastructura transportului  rutier:
drumurile, punctele de trecere la frontiere, centrele
de deservire tehnica, terminalele de incarcaturi,
modificarea bazei legislative Tn acest domeniu.

Din cele mentionate rezultd ca adoptarea
deciziilor legate de transporturi sunt de o mare
importantd pentru economia nationald s§i se
caracterizeaza prin complexitate.
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