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Abstract: Obiectivul principal al sistemelor si echipamentelor de iluminat a pistelor de
decolare-aterizare este de a asigura decolarea §i aterizarea in sigurantd a aeronavelor pe timp de
noapte §i in conditii de vizibilitate redusa. Sistemul de iluminat contine grupuri de focuri, situate
intr-o anumitd secventa si ugor de distins in stabilirea contactului vizual al pilotului cu pamantul.

Cuvinte cheie: reglator de intensitate luminoasd, sistem individual de control si dirijare a
luminilor, focuri de semnalizare, punct de comanda, punctul central de distributie.

3. Reglatoare de intensitate luminoasad pe baza microprocesoarelor

Reglatoarele de intensitate luminoasa sunt destinate pentru alimentarea sistemelor de iluminat
a pistelor de decolare-aterizare a aeroporturilor. Ele asigura reglarea intensitatii luminoase a
luminilor de semnalizare regland tensiunea la iesire si stabilizdnd curentul ce alimenteaza focurile.
Reglatorul, de regula, alimenteaza un grup de focuri numit inel. Defectarea cel putin a unui foc
creaza pericol pentru siguranta zborurilor si inrautateste conditiile de aterizare. Deconectarea unui
inel micsoreaza considerabil vizibilitatea echipajului de a ateriza. Intretinerea reglatoarelor,
indiferent de tipul acestora, prevede deservirea zilnica, sdptamanala, lunard, semestriala, anuala.
Reglatoarele pot fi utilizate atat unitar - de unul singur, precum pot fi si montate cateva impreuna.
Toate reglatoarele sunt destinate pentru a functiona in incaperi inchise, cu temperaturi cuprinse intre

—20° C - +55° C. Ricirea lor este efectuatd prin intermediul circulatiei naturale a aerului in
incapere, farda ventilatoare.  Reglatoarele de curent cu tiristoare de tip CCR pot avea puterea
cuprinsd intre 2,5 — 30 kVA. Toata gama de componente este construitd pe baza a 3 module
demontabile de tipurile KSR 43 A si KSR 110 A si un modul de comanda. Microprocesorul asigura
calibrarea modulului pentru controlul focurilor, diagnostica si inregistrarea parametrilor de lucru.
Comanda si dirijarea se efectueaza prin intermediul unui cablu de fibra optica.

4. Sistemul individual de control si dirijare a luminilor de tip BRITE

Sistemul BRITE este o parte a sistemului de dirijare si control al focurilor de intensitate
inalta(FIl), ce asigura o legatura dubla si controlul inelelor corespunzatoare intre punctul de
comanda si instalatiile indepartate..

Sistemul BRITE asigura: controlul si dirijarea individuala a luminilor de decolare-aterizare
precum si focurilor de intrare si interzicere; sistemul de dirijare si control a pistei de decolare+
aterizare de tip SMGS; controlul becurilor esite din functiune cu identificarea locului respectiv; la
fel si controlul cu diferite instalatii FII.

Toate corpurile de iluminat de pe teritoriul aeroportului pot fi controlate si monitorizate de
catre sistemul BRITE. Focurile sunt grupate in inele, fiecare inel poate fi integrat cu sistemul de
supraveghere de tip ALCS. Toata suprafata de circulatie este cuprinsa de radare, acronavele si
vehiculele sunt detectate si urmirite in orice conditii meteorologice. In sistemul de prelucrare a
datelor se introduc toate planurile de zbor si datele suplimentare de la radare. Aceasta genereaza si
prevede etichetarea informatiei cu tipul aeronavei. Prin intermediul sistemului BRITE se asigura
alimentarea continua a tuturor focurilor de semnalizare ce servesc ca mijloc de orientare pentru
piloti. Toate focurile sunt permanent monitorizate si sistemul genereaza alarma in cazul c¢ind doua
focuri consecutive nu lumineaza.
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Figura 1. Sistemul individual de control si dirijare a focurilor de tip BRITE.

5. Sistemul de control si dirijare a focurilor de tip ALCS
Sistemul ALCS consta din module individuale de control sau cutii de comunicare
interconectate printr-o retea cu fibra optica. Sistemul ALCS cuprinde urmatoarele elemente :
- locul de lucru al operatorului cu focurile de semnalizare (FS) a pistei de decolare-aterizare;
- locul de lucru al operatorului cu focurile de semnalizare a pistelor de rulare (PR);
- punctul central de comanda;
- punctul de comanda al postulurilor de transformare principal;
- punctele de comanda ale celorlalte posturi de transformare;
- punctul central de distributie;
- reglatoarele de intensitate luminoasa;
- caile de transmitere a semnalului intre fiecare punct de comanda.

6. Deservirea tehnica

Punctul central de distributic este utilizat de  personalul tehnic pentru deservirea,
diagnosticarea si localizarea defectelor, utilizindu-se pe larg calculatoarele. Aici sunt prezentate
schemele tuturor elementelor importante ale sistemului. Indicatiile privitor la defecte si avertizarile
corespunzatoare sunt prezentate mai explicit i pot fi folosite de operatorul punctului de comanda.
Scopul general este de a Inlatura defectul aparut inainte de defectarea sistemului.

5. Sistemul de comanda

Sistemul de comanda include dispozitivului de tip SIMATIC S7-400. Acest dispozitiv
centralizat, preia functiile de control si supraveghere ce se extind pe tot sistemul. Dispozitivul
analizeaza comenzile calculatoarelor si informeaza operatorul punctului de comandd si le
transmite dispozitivului de comanda a statiei. Semnalele inverse de la statiile de comanda sunt
acumulate si analizate de dispozitivul SIMATIC S7-400. Datele analizate sunt pregétite pentru a fi
afisate pe monitoarele calculatoarelor.

6. Dispozitivele de comanda de la posturile de transformare

La fiecare statie este instalat cite un dulap de comanda cu sistem automatizat de tip SIMATIC
S7-300. Dispozitivul realizeaza toate functiile de comanda a fiecarui reglator si pregateste
semnalele pentru a fi transmise catre dispozitivul respectiv de la operatorul punctului de comanda .
Exista posibilitatea de dirijare centralizata si locala cu fiecare reglator.
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7. Caile de comunicatie
Statiile si punctul de comanda sunt conectate intre ele prin fibre optice. Caile de transmitere

a semnalului intre dispozitivele de comanda se efectueaza cu ajutorul cablului de tip PROFIBUS.
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Figura 2. Specificatia sistemului de comanda si control

Concluzie: Sistemele studiate corespund standardelor internationale in vigoare si asigura o

fiabilitate inalta a zborurilor. Functiile sistemului de comanda si control a utilajului focurilor de
semnalizare sunt urmatoarele:
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comanda cu toate componentele sistemului si reglajul intensitatii curentului;

controlul componentelor si reprezentarea tuturor functiilor si semnalelor inverse la locul de
comanda si la punctul central de distributie;

conectarea programelor la punctul central de comanda;.

respingerea comenzilor inadmisibile;

administrarea tuturor punctelor de comanda;

prezentarea informatiei privitor la starea sistemei pentru personalul de serviciu;
supravegherea starii utilajului sistemului de iluminat;

crearea mesajului de avertizare si alarma in caz de defectare a elementelor sistemului.
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