Utilizarea zgurilor de oteldrie in structuri rutiere - studiu comparative 15

UTILIZAREA ZGURILOR DE OTELARIE IN STRUCTURI RUTIERE -
STUDIU COMPARATIV

Ion Chiricutd, drd.
Universitatea Tehnica a Moldovei

1. OBIECT SI DOMENIU DE
APLICARE

Prezentul studiu este destinat nlocuirii
agregatelor din piatrd naturald pentru stratul de
baza al unei structuri rutiere cu zgurd de otelarie
provenitd din recuperarea materialului feros din
deseurile rezultate In urma procesului de obtinere
a otelului in cuptoare cu arc electric.

Conform prevederilor agrementului tehnic
nr. 004-07/666-2002, agregatele din zgura de
otelarie pot fi utilizate pentru drumuri de clasa
tehnicad II - V sau strazi de categorie tehnica II —
IV, in scopul reducerii costurilor de executie, prin
inlocuirea balastului folosit pentru stratul de baza.

Pentru agregatele din zgura de otelarie
trebuie monitorizate atat stabilitatea chimica, ca o
conditie esentiald [1], cat si depozitarea si
pregatirea materialului (stropirea permanenta cu
apa pe o perioadd de minim sase luni de la
producerea acestora) [2].

2. DESCRIEREA LUCRARILOR ST A
MATERIALELOR UTILIZATE

S-au realizat la inceput doud compozitii de
beton asfaltic tip BAD 25 cu 4,5 % bitum,
utilizand criblura 16-25 (probele B1, B2 si B3) si
zgura de otelarie 16-25 (probele D1 si D2).
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Figura 1. Comparatie intre stabilitatea Marshall
determinata pe probe martor si cu zgura 16-25.

Valorile medii ale caracteristicilor fizico —
mecanice determinate pe epruvete cilindrice
confectionate din mixturi asfaltice sunt prezentate
in figurile 1, 2 si 3.
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Figura 2. Comparatie intre indicele de curgere
determinat pe probe martor si cu zgura 16-25.
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Figura 3. Comparatie intre densitatea aparenta
determinata pe probe martor si cu zgura 16-25.

S-au realizat apoi alte doud compozitii de
beton asfaltic tip BAD 25 cu 4,5 % bitum,
utilizdnd criblurd 8-16 (probele B1, B2 si B3) si
zgura de otelarie 16-25 (probele E1 si E2).

Valorile medii ale caracteristicilor fizico —
mecanice determinate pe epruvete cilindrice
confectionate din mixturi asfaltice sunt prezentate
in figurile 4, 5 si 6.

Din analiza rezultatelor obtinute se constata
urmatoarele:
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Figura 4. Comparatie intre stabilitatea Marshall
determinata pentru probe martor si cu zgura 8-16.
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Figura 5. Comparatie intre indicele de curgere
determinat pe probe martor si cu zgura 8-16
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Figura 6. Comparatie intre densitatea aparenta
determinata pe probe martor si cu zgurd 8-16

Stabilitatea Marshall si densitatea aparenta
depasesc valorile minime prevazute in SR 174-1
(500 daN, respectiv 2250 kg/m?).

De asemenea, valoarea indicelui de curgere
se Incadreaza in intervalul stabilitde ~ SR 174-1:
150 ...450 (0,01 mm).

CONCLUZII

1. Rezultatele experimentale prezentate
confirma posibilitatea utilizarii cu succes a zgurii
de otelarie ca inlocuitor al agregatelor naturale in

stratul de bazd al unei structuri rutiere. Prin
aceasta se realizeazd o scadere semnificativd a
costului lucrdrilor (zgura, fiind un deseu
industrial, este mult mai ieftind decat agregatul
natural) [3].

2. De asemenea, utilizarea agregatelor din
zgura are ca rezultat protejarea mediului
inconjurator, prin eliminarea spatiilor de
depozitare a zgurii si prin conservarea ambientului
natural (extractia agregatelor naturale poate
perturba apa freaticd, poate accentua eroziunea
etc) [4].

3. Dezavantajele utilizarii zgurii de oteldrie in
straturile rutiere sunt urmatoarele:

a) Riscul existentei unor metale grele in
componenta agregatelor din zgura de oteldrie, care
ar putea fi spilate de apa pluviald si ar putea
infesta panza freaticd. [5] Pentru eliminarea
acestui risc se recomanda efectuarea unui test de
lixiviere de catre un institut specializat.

b) Posibilitatea modificarii de volum
(cresterea sau micsorarea Inaltimii stratului rutier)
datoritd hidratarii oxidului de calciu liber. [6]
Pentru eliminarea acestui risc se recomanda o cat
mai bund impermeabilizare a straturilor superioare
si lucrari de drenare corespunzitoare, pentru
impiedicarea patrunderii apei pluviale in straturile
de baza sau de fundatie ale sistemului rutier, cat si
maturarea zgurii Tnainte de utilizare, prin
depozitare 1n aer liber si stropire periodica cu apa.
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