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Astract: Transportul multimodal reprezinta transportul de mdrfuri
efectual pe baza unui contract de transport multimodal, cu cel putin doud
moduri diferite de transport, de cdtre operatorul de transport multimodal,
dintr-un loc dintr- o tara in care marfurile sunt incarcate, intr -un loc
desemnat pentru livrare, care se afla in altd tara.(Conventia ONU pentru
Transportul Multimodal). Aceasta definitie ar trebui sa fie cititd in
colaborare cu definitia termenului "Operator de transport multimodal™
care prevede orice persoand care in nume propriu sau prin intermediul o
alta persoand care actioneazd in numele sdu incheie un contract de
transport multimodal si de care actioneazd ca un principal, nu ca un agent
sauin numele expeditorului sau al transportatorilor care participa la
operatiuni de transport multimodal, si care isi asuma raspunderea pentru
indeplinirea contractului.

Cuvinte cheie: transport international, transport multimodal,
globalizare.

1. Consideratii generale privind transportul combinat

Transportul multimodal este transportul de marfuri efectuat in trafic
international, intre cel putin doua tari, cu cel putin doud moduri de
transport pe baza unui document unic (eliberat de transportatorul
multimodal), efectuat in unitd{i tehnice de incércaturd sub intreaga
responsabilitate a operatorului de transport multimodal.

Competitia internationald si expansiunea geografica a pietelor a fortat
producdtorii si exportatorii sd se concentreze pe strategiile de productie
integrata si logistica transportului cu scopul de a reduce costurile, si in
acelasi timp, sa obtind un standard mai mare al serviciului. Nevoia de a
controla costurile transportului a devenit la fel de importanta ca nevoia de
a mentine la un nivel mic costurile de productie. Astfel aparitia serviciilor
de transport multimodal a dus la crearea de noi oportunitati comerciale la
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Transportul multimodal este strans legat de acest fenomen pe care noi
il numim “globalizare”.In noile conditii ale globalizarii, infrastructura
transporturilor trebuie s asigure deplasarea unor mijloace de transport tot
mai perfectionate la viteze tehnice si comerciale din ce in ce mai mari.
Timpul de stationare in porturi sau aeroporturi trebuie redau tot mai mult
prin mecanizarea operatiunilor de incarcare-descarcare si utilizarea
tehnologiilor moderne de transport (containerizare, paletizare,
pachetizare).

Transportul intermodal reprezinta, la ora actuala, una dintre cele mai
flexibile, dar si mai dificile modalitati de miscare a marfurilor in Europa
si in lumea intreaga. Este nevoie de o logistica foarte bine pusa la punct,
de vehicule speciale moderne si, aspectul cel mai important, de multa
experienta si daruire.

2. Conventii si reglementéri in transportul multimodal

Deoarece la acest transport multimodal participd mai multi
transportatori, este foarte important sa se stabileasca In mod precis
responsabilitatile si obligatiile ce revin fiecarui participant. Astfel, fiecare
participant raspunde pentru partea de transport pe care o efectueaza in
baza. Amploarea expeditiilor multimodale a determinat, la 24 mai 1980,
Oficiul Natiunilor Unite de la Geneva sa adopte ,, Conventia Natiunilor
Unite asupra transportului multimodal international de marfuri ”
Conventia defineste transportul multimodal, stabileste documentele
utilizate in acest tip de transport, responsabilitatea organizatorului de
transport multimodal. Prin ,, organizator de transport multimodal ” se
intelege orice persoana care a incheiat un contract de transport multimodal
in nume propriu (direct) sau prin intermediul unui tert si care actioneaza
numai din in sarcinarea, sau mandatul expeditorului, ori a transportatorilor
participanti la operatiunile de transport multimodal. Aceste persoane isi
asuma raspunderea executarii contractului pentru intreaga rutd de
transport. Prin expeditor se intelege orice persoana pentru care sau in
numele careia a fost incheiat un contract de transport multimodal, cu un
organizator de transport multimodal sau cu orice persoana care, sau in
numele careia, sau in contul careia, au fost puse efectiv, la dispozitia
organizatorilor de transport multimodal marfurile ce fac obiectul
contractului de transport multimodal. Acesta contine dispozitii privind
problemele vamale relative la acest transport si altele.Conform
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Conventiei, prin transport multimodal international se intelege transportul

de marfuri efectuat cu cel putin douda modalitati de transport diferite — in

virtutea unui contract de transport multimodal — dintr-un loc situat in tara
unde organizatorul transportului multimodal a luat in primire marfurile
pentru a le livra (pune la dispozitie) intr-un anumit loc prestabilit

(desemnat) dintr-o altd tara.Prin notiunea de marfuri, in cadrul

transportului multimodal, se inteleg containerele, paletele si orice ambalaj

sau mod de ambalare similar al marfurilor puse la dispozitie (furnizate) de
expeditor.

Asadar, transportul combinat este transportul de marfuri efectuat cu
aceeasi unitate de incarcare sau vehicul printr-o combinare a modurilor de
transport rutier, feroviar si pe apele interioare. Prin transport combinat de
marfuri se intelege transportul marfurilor intr- 0 Singura unitate de
incarcare, din poartd in poartd, folosindu-se cel putin doud moduri de
transport, astfel incit marfa propriu-zisa sa nu mai suporte manipulari
intermediare pe tot lantul tehnologic de transport.Folosind tehnologiile de
transport combinat, se beneficiaza de avantajele modurilor de transport
utilizate astfel:

- plecari/sosiri corelate cu necesitatile clientilor conform programului de
circulatie care sta la dispozitia acestora;

- integritatea marfii pe tot fluxul de transport fara interventia clientului
in punctele de transbordare a unitatii de transport intermodal intre
modurile de transport;

- facilitati tarifare in functie de volumul de transport;

- transporturi rapide si ritmice;

- informatii sigure, operative asupra duratei si rutei de transport,
urmarirea derularii transportului facind posibild organizarea in sistem
,»JUST IN TIME".

Una din caile de reducere a numarului operatiilor de incarcare-
descarcare, micsorarea timpului de stationare a mijloacelor de transport, a
timpului de incarcare-descércare, cresterea vitezei de circulatie si implicit
reducerea pretului de cost al transporturilor o constituie utilizarea unor
tehnologii moderne asa cum sunt:

- pachetizarea, paletizarea, containerizarea, precum si utilizarea
mijloacelor mecanizate in cadrul fiecareia in parte;

- neuniformitatea transportului in ambele sensuri;

- volumul mare de investitii pentru constructia containerelor si a navelor
portcontainiere;
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- necesitatea introducerii in reparatii a cel putin 20% din parcul de
containere.

Modurile de transport care pot conlucra in cadrul transportului
multimodal sunt: rutier,feroviar, naval aerian si prin conducte.
Documentul de transport multimodal este emis de Operatorul de Transport
Multimodal; persoand juridicd, independentd fata de carausi, membra a
Organizatiei de Transport Multimodal(UIRR).

Desi ideea de transport multimodal a aparut inca din anii 40~50, cand
transportatorii maritimi duceau marfurile incarcate pe mare pana la
destinatie, chiar dacd acesta se afla la multi Km pe uscat, pe baza aceluiasi
conosament (document de transport pe apd), aparitia uni document unic
de transport din poartd in poartd, nu a avut loc si nici acel operator de
transport multimodal care sa organizeze transporturi internationale
folosind serviciile mai multor carausi nu s-a infaptuit.

Ceea ce s-a realizat totusi, la nivelul Europei, a fost Uniunea
Internationald aTransportului Combinat Rutier-Feroviar (UIRR).UIRR a
fost creata la 23-octombrie-1970 printr-o ,,constituie” proprie.La
constituirea UIRR au participat 23 oficiali, reprezentand UIC (Uniunea
Internationalda Cailor ferate) si IRU (Uniunea Intenationald a
Transportului Rutier) care au propus si adoptat structura uniunii si
modalitatile de lucru. S-au evidentiat partile comune favorabile, dar si
divergentele.

Concluzia a fot pentru infiintarea UIRR ,oricare din tehnicile
transportului combinat se poate dovedii utild, 1n functie de
circumstante”.Principiile care au stat la baza infiintarii UIRR au fost:

- societatile de transport rutier reprezinta principalul mod de transport;

- reprezentantii transportului rutier trebuie sa aiba voce determinant.

- toate persoanele din transportul rutier trebuie sd aiba acces liber si
latransport feroviar.

Misiunea UIRR la infiintare a fost:

- schimb dezinteresat de idei;

- uniformizarea formalitatilor comerciale;

- uniformizarea formalitatilor de transport international si a
formalitatilor de facturare.

- coordonarea studiilor tehnice si informationale, relative la investitii;

- reprezentarea intereselor comune §i interventia autoritatilor
siorganizatiilor nationale §i internationale.
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3. Avantajele transportului de marfuri in containere

In comparatie cu metodele obisnuite de transport, transportul de
marfuri In containere prezintd urmatoarele avantaje:

- asigura integritatea cantitativda si calitativd a marfurilor
transportate;

- elimind ambalajele obisnuite in transport, de obicei costisitoare si
grele, 1n special cele din lemn;-

- micsoreazd timpul de stationare a navelor la operatiunile de
incarcare si descarcare;

- elimind muncile manuale grele prin asigurarea unei mecanizari
complexe aoperatiunilor de incarcare/descarcare a marfurilor (reducand
concomitent numarul de muncitori afectati pentru aceste operatiuni);

- accelereaza ritmul in transport;

- asigura transportul de marfuri de la magazia producatorului la
magaziacumparatorului (gate to gate), fara reformarea unitatilor de marfa,
ceea ce simplifica siaccelereaza operatiile de primire si predare a
marfurilor;

- se evitd cantarirea marfurilor in etapele de transport;

- duce la reducerea fondului de investitii pentru constructia de
magazii acoperite,containerul putind fi depozitat si in aer liber si folosit
ca atare drept depozit temporar;

- asigura simplificarea formalitatilor calculelor, evidentelor si
documentatiilor necesarela operatiunile normale de predare/primire a
marfurilor;

- determind posibilitatea introducerii pe calculator a evidentei si
circulatiei

- containerelor.Din datele publicate de Biroul International De
Containere (B.I.C) rezulta cd datoritafolosirii containerelor in tarile
europene se obtine printre altele, o diminuare a cheltuielilor de manipulare
cu 30- 40% si cu o reducere cu 50- 70% a timpului irosit cu formalitatile
vamale,anchete documentatii si actele necesare in operatiunile efectuate
in sistemul traditional de transport.

Trecerea de la sistemul clasic de transport la cel containerizat ridica o
serie de problemede natura economica, tehnica , comerciala, juridica, cum
ar fi:

- neuniformitatea transportului in ambele sensuri;

- volumul mare de investitii pentru constructia containerelor si a
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navelor portcontainiere;

- necesitatea introducerii in reparatii a cel putin 20% din parcul de
containere;

Datoritd avantajelor pe care le oferd transportul multimodal, devine
necesara existensa unui mai mare numar de companii care pot avea
capacitatea de a practica acest mod de transport.

Pe plan international, remarc in acest sens exemplul societatii 'INTER-
CONTAINER ' care executa transportul multimodal de o perioada buna de
timp, cu scopul de a asigura un serviciu complet pentru beneficiarii sai.

Membrii fondatori ai acestei companii multinationale sunt firme de
transport germane, belgiene, britanice, daneze, spaniole si elvetiene care
au constituit cartelul respectiv.

in conditiile cresterii volumului de transport generat de conditiile
economice actuale, modalitatea de transport efectuat cu nave de linie se
prezinta ca un sistem complex care intruneste o foarte mare cantitate de
date, a caror evidentd si prelucrare a dus la aparitia unor sectoare
specializate atit in cadrul companiilor de navigatie cit si la nivelul
international al prestatiei de transport.

Informatica, Internet-ul si mijloacele de comunicare prin satelit de
care se folosesc aceste sectoare, au dovedit necesitatea investitiilor in acest
domeniu, acestea contribuind la o circultie rapida a informatiilor privind
circulatia marfurilor in conditiile vastitatii ti complexitatii aflate in plin
proces de globalizare.

Astfel, prezenta tehnicii de calcul si @ mijloacelor moderne de birotica
S-a impus si In cadrul companiilor roméanesti de navigatie, din pacate in
prezent pe cale de lichidare.

in afara de caracteristicile generale ale transportului de linie
(prezentate in subcapitolele anterioare) care de altfel demonstreaza in
mare masura eficienta acestui tip de transport, aceasta modalitate de
exploatare si navlosire a navelor mai prezinta o serie de avantaje specifice:
- Rapiditatea cu care se desfasoara activitate de transport in conditiile

actuale dovedeste tot mai mult acceptarea contractului de transport

efectuat pe baza de 'charter party' in cazul anumitor marfuri care nu pot
constitui singure incarcatura completa a unei nave, de cele mai multe
ori.

In acest sens, in cazul transportului de linie, conosamentele sunt o
proba evidenta si suficienta a intelegerii intre parti. Mai mult, folosirea
conosamentelor specializate pe rute, sorturi de marfa etc. imbunatateste
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operativitatea activitatii de transport prin simplificare si reducerea
timpilor afectati de intocmirea documentelor si de efectuarea operatiunilor
comerciale si formalitatilor administrative. Acest avantaj este probat si in
cazul transporturilor multimodale. De altfel, transportul de linie ofera
posibilitatea de a intocmi conosamente care de obicei se folosesc in cazul
transportului multimodal (combinat) serviciu care este foarte apreciat de
catre Incdrcatori, deoarece 1i scutesc de intocmirea documentelor de
transport intermediar, simplificind si usurind livrarea marfurilor.

in transportul de linie, armatorul dispune de posibilitatea substituirii
navelor, fard a mai fi nevoie de negocieri ti acorduri speciale in acest
sens.Astfel, acesta poate asigura un flux regulat al liniei, concomitent cu
executarea operatiunilor de reparatii si intretinere a navelor sale. In
conditiile unei coordonari judicioase, acest fapt se dovedeste a fi deosebit
de eficient, atit in deservirea clientelei cit si in exploatarea propriului parc
de nave.

- Rutele determinate cu itinerarii si navluri prestabilite, sunt conditii care
dau posibilitatea companiei de linie de a-si asigura servicii de
agenturare proprii, iar stabilirea relativa a navlurilor micsoreaza timpii
afectati calculelor,concomitent cu simplificarea tratativelor de
contractare, rezultand si din acest caz avantajele fatade celelalte
modalitati de transport.

- Dupa cum s-a mai aratat, transportul de linie se caracterizeaza in
special prin operativitatea si regularitatea sa. In practica s-a observat
ca orele stabilite pentru linii sunt respectate in mod rezonabil, in scopul
de a se asigura realizarea optima a scopului economic comun al
partenerilor.

- O conditie de baza pentru realizarea transportului maritim, este
asigurarea cantitatii de marfa atit la plecare cit si la intoarceres.
Transportul de linie intruneste pe deplin aceasta conditie, prezentind
astfel avantaj substantial fata de transportul efectuat cu nave 'tramp' pe
baza de'charter party', in acest caz clauza abaterii rezonabile de la drum
a navelor de linie are drept scop tocmai completarea ciclului cu marfuri
pentru porturi intermediare.

In sustinerea celor mentionate, se poate da ca exemplu elocvent
transportul containerizat care este folosit intr-o mare proportie, in cadrul
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transporturilor de linie si al transportului multimodal, abordat tot mai

intens si de catre firmele romanesti de profil precum SOCEP si
ROMTRANS.

Concluzie: Avantajul Transportului Intermodal, precum si al celui
Multimodal, este reprezentat de cea mai eficientd combinatie de modalitati
de transport, optimizand timpii morti, reducand costurile de inventar si
tinand sub control nivelurile costurilor pentru transport. Desi acest tip de
transport necesitd un volum mare de investitii pentru constructia
containerelor, a navelor port-container sau al instalatiilor de operare a
containerelor, din datele publicate de Biroul International de Containere
rezultd cd, datorita folosirii containerelor, in tarile europene se obtine 0
diminuare a cheltuielilor de manipulare cu 30-40 % si o reducere cu 50-
70% a timpului folosit cu formalitatile vamale, alte controale
administrative, documentatii si acte necesare in operatiunile efectuate in
sistemul traditional de transport.Din exemplele mentionate precum si din
multitudinea de avantaje prezentate in acest capitol, pe care le ofera atit
transportul de linie cit si transportul multimodal, putem afirma cu
certitudine ca investitiile in acest domeniu desi sunt enorme, sunt totusi
foarte profitabile, beneficiul economico-social rezultat fiind vizibil la
nivel de companie cit si in plan national si international.
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