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Abstract: Securitatea rutierd tine in mare masurd de oameni. Analiza
succeselor obtinute de catre statele Uniunii Europene, in spetd experienta
Marii Britanie, Suediei si Olandei, care sunt liderii mondiali in domeniul
asigurarii - sigurantei circulatiei rutiere, §i respectiv evidentierea
masurilor necesare pentru a fi implementate la nivelul Republicii
Moldova. Aceasta smsliza reprezinta un punct de pornire pentru in
domeniul sigurantei rutiere. Rolul in procesul de asigurare a securitdtii
pe care il joaca factorul politic, prin prisma implementarii unei strategii
la nivel national ce ar prevedea un plan de actiuni concrete, stimulate prin
punctarea unor scopuri care urmeazd a fi atinse, cum ar fi reducerea
numarului persoanelor decedate sau grav ranite in urma accidentelor
rutiere, precum §i alte masuri cu caracter de armonizare a legislatiei
nationale.

Cuvinte cheie: circulatia rutierd, securitate rutierd, viziune,
strategie, legislatie nationald, accidente rutierd, rata deceselor,
traumatisme.

Securitatea rutiera tine in mare masurd de oameni. in fiecare zi
milioane de oameni utilizeaza drumurile: pe jos, conducand automobile si
biciclete. Fiecare accident rutier soldat cu deces sau rani grave este o
tragedie. [atd de ce reducerea numarului persoanelor decedare in urma
accidentelor rutiere reprezintd o prioritate in domeniul asigurarii si
imbunatatirii sigurantei circulatiei rutiere. De catre multe statea
occidentale au fost depuse eforturi considerabile directionate spre
asigurarea unui nivel cit mai ridicat al sigurantei rutiere. Totodata acest
aspect reprezintd un domeniu ciruia nu 1i este acordatd atentia necesara.
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Figura 1

Conform statisticilor pe parcursul anului 2014 in Uniunea Europeana
aproximativ 25 700 de persoane au decedat in urma accidentelor rutiere,
iar alte 200 000 au suferit leziuni grave. Cu toate acestea, programele
legate de siguranta circulatiei rutiere in Uniunea Europeand sunt unele de
succes. In anul 2014 au fost inregistrat un declin de 5700 de persoane
decedate in comparatie cu 2010, reprezentind un regres de 18%. in anul
2000, doar cateva state membre a UE avea o rata de fatalitate mai mica de
80 de decese la un milion de locuitori. Citre anul 2014, doar 5 state
membre au avut o rati mai mare de cea mentionati. In UE rata fatalitatii
pe drumuri reprezintd 51 decesuri la un milion de cetiteni. In Suedia,
Olanda, Marea Britanie si Malta, rata fatalitatii reprezintd sub 30 decesuri
la un milion de locuitori. Ratele deceselor pentru statele membre ale
Uniunii Europene sunt prezentate in figura 1.

Chiar si pentru UE, cifrele mentionate sunt uimitoare, fiind rezultatul
unei muncii perseverente in domeniul securitatii circulatiei rutiere pe
intreg spatiu al UE.

Un aspect ce conferd o importantd deosebitd securitdtii circulatiei
rutiere il reprezinta varsta persoanelor care sufera traumatisme sau mor ca
urmare a accidentelor. Statistica Uniunii Europene pentru anul 2014
(tabelul 1), prezinta grupurile de varsta si procentajul deceselor, precum
si ponderea din populatia activa.

Astfel, mai mult din jumatate din personale decedate in accidente
(53%), sunt personale din categoriile active a fortei de munca, persoane
cuprinse intre varstele de 15-49 ani, ce reprezintd 46% din populatia
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Uniunii Europene. Persoanele din categoria datd reprezinta in linii
generale motorul unei economii viabile pentru un stat.

Tabelul 1
AGE GROUP* % OF FATALITIES 9% OF POPULATION
15-24 17 11
25-49 36 35
50-64 19 20
>65 25 18

Eforturile directionate spre diminuarea impactului asupra economiei
prin intermediul minimalizarii numarului persoanelor decedate sau grav
ranite, sau materializat in viziuni, strategii, programe, proiecte de
siguranta a circulatiei rutiere implementate la nivelul comunitatii europene
si a fiecarui stat in particular. In state precum Marea Britanie, Suedia si
Olanda aceste masuri au fost initiate mai mult de un sfert de deceniu in
urmd, iar implementarea lor eventual au salvat mii de vieti omenesti.

Toate aceste succese se datoreaza masurilor intreprinse de autoritatile
nationale spre implementarea in practicd a o varietate de masuri, care
impreuna constituie baza pentru punerea in aplicare a masurilor in toate
domeniile sigurantei rutiere. Activitatea in acest domeniu sustine toata
cealalta activitate In materie de siguranta rutiera. Masurile date se referad
la cadrul general de organizare, la viziunile asupra sigurantei rutiere, la
obiective si strategii, la asigurarea si alocarea resurselor financiare si la
instrumentele si strategiile de selectie si punere in aplicare a masurilor de
siguranta rutiera.

In aceeasi ordine de idei putem mentiona si Strategia Sigurantei
Circulatiei Rutiere a Noii Zeelande aprobatd in 2010 (figura 2), care se
bazeaza pe abordarea metodologicd a ierarhizarii prioritatilor sigurantei
rutiere prezentate in figura 3. La efectuarea unei analize a componentelor
sistemului, a nivelelor piramidei, sunt evidentiaza progresele efectuate pe
parcursul perioadelor studiate. Necesitatea efectudrii unei compararii
emerge din necesitatea de a evalua impactul interventiilor la nivelul
programelor si masurilor de sigurantd, atdt la etapa intermediard
(indicatorii de performantd), cét si la etapa finald (numarul deceselor si a
persoanelor ranite 1n accidentele rutiere). Oricum fiecare nivel a acestei
ierarhii poate fi influentat de anumiti factori externi si de asemenea de
practicele de studiere a accidentelor rutiere.
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In general un factor important, iar uneori primordial il constituie
interventia statului pe segmentul studiat. In state precum Marea Britanie,
Olanda si Suedia politicile in domeniul sigurantei rutiere au fost
implementate pe parcursul a cateva decade. Nivelul sigurantei rutiere,
precum si progresele obtinute, este determinat de factorii politici, si
depinde de modalitatea cum sunt gestionate politicile in domeniu.
Implementarea strategiilor, programelor si masurilor in domeniul
sigurantei circulatiei rutiere este ,punctul zero” pentru obtinerea
rezultatelor scontate: reducerea numarului de accidente, respectiv a
persoanelor decedate sau ranite, reducerea costurilor, alte beneficii
sociale.

In Uniunea Europeand, la nivelul Comisiei Europene, au fost stabilite
sarcini de reducere a numarului de persoane decedate ca urmare a
accidentelor rutiere, pentru perioade bine stabilite si cu cifre concrete
(pentru perioada 2000-2010 reducerea numarului de accidente cu fatalitati
cu 50%). Totodata fiecare stat in parte a setat sarcinile sale de reducere a
fatalitatilor pe drumuri: 32,5% pentru Suedia, 37% pentru Marea Britanie,
29,5 pentru Olanda. Sunt cifre ambitioase dar care au rezultat cu
numeroase vie{i omenesti salvate. Cifrele prezentate confirma utilitatea
implicdrii statului in activitatile de conexe celor de asigurare a sigurantei
circulatiei rutiere. Implicarea factorului politic la nivel legislativ, in
coroborare cu descentralizarea eforturilor de implementarea a masurilor
stabilite la nivel local, a fost un factor determinant pentru obtinerea
rezultatului dorit. Astfel au procedat state cu o bogatd experientd in
domeniu.

Absenta unei strategii puternice si bine definite impiedica dezvoltarea
unei culturi de sigurantd in multe tari, ducand la o atitudine de violenta
inutila in randul participantilor la trafic. Comportamentul agresiv la volan,
manevrele periculoase, conducerea vehiculelor sub influenta alcoolului si
viteza neadaptatd conditiilor de drum sunt cateva din problemele care au
impact direct si profund asupra gradului de siguranta rutiera.

Instabilitatea politica si sociald, diverse prioritati la nivel economic,
lipsa unei baze de date actualizate a accidentelor, coruptia, salariile mici,
piata de munca saraca si conditiile sociale precare ale functionarilor din
cadrul autoritarilor responsabile sunt doar cateva dintre aspectele ce au o
influenta negativa asupra sigurantei rutiere.
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Figura 2

Subliniem ca exista o necesitate sporita de clasificare si standardizare
a tematicilor din domeniul sigurantei rutiere cum ar fi educatia rutiera,
construirea drumurilor, instruirea avansata a soferilor si calitatea
supravegherii si controlului de trafic.

Se impune elaborarea si implementarea standardelor globale de
siguranta rutiera, a practicilor recomandate, a modelelor de raspuns de
urgenta si a protocoalelor de management integrat in caz de accident,
inclusiv a programelor de training relevante pentru fiecare dintre acestea.
Mai multe rapoarte arata ca se poate reduce numarul de victime cu pina la
25% printr-o mai buna functionare a politicii rutiere in tarile in curs de
dezvoltare.

Toate aspectele enuntate, sunt din pacate un lucru frecvent intilnit pe
drumurile din Republica Moldova. Tendinta generala de crestere a
numarului de autovehicule in cadrul fluxului rutier, va agrava situatia in
perioada exact urmatoare. Raportate la infrastructura rutiera invechita, la
lipsa drumurilor noi 1n special a autostrazilor, precum si lipsa resurselor
financiare sau alocarea insufucienta a acestora creaaza o imagine sumbra
a viitorului pe drumurile autohtone.

Totodatd sunt si aspecte pozitive ale fenomenului: inoirea
materialului rulant din exploatare, utilizarea tehnologiilor noi in procesul
de monitorizare a traficului rutier, existenta soferilor cu o bogata
experientd pe drumurile internationale datoritd vizitelor frecvente in
spatiul UE.
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Preluarea experientei din domeniu, prezenta in tarile occidentale, va
usura procesul de implementare a masurilor necesare pentru imbunatatirea
situatiei cu privire la siguranta circulatiei rutiere pe teritoriul Republicii
Moldova. Modificarile sunt necesare si urgente iar de rapiditatea cu care
vor puse 1n aplicare depinde soarta a sute sau poate mii de vieti omenesti.
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