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Abstract: Una din cele mai raspandite incalcari a Regulamentului Circulatiei Rutiere este depdsirea vitezei
stabilite sau viteza excesiva in timpul deplasarii. Asa comportament la volan este cauza frecventd a multor
situatii neplacute in trafic. Statistica oficiala a accidentelor rutiere in Republica Moldova confirma acest fapt:
peste o treime din accidentele rutiere produse din vina conducdtorilor au loc din cauza depasirii vitezei
stabilite si vitezei neadecvate conditiilor de trafic. Articolul cuprinde o analiza a factorilor de risc privind
depasirea vitezei stabilite de cdtre conducator, consecintele, riscurile §i efectele, generatoare de evenimente
rutiere. Sunt descrise practicile altor tari privind prevenirea si diminuarea acestui pericol la volan.

Cuvinte cheie: viteza excesivd, accidente rutiere, amendd, siguranta circulatiei rutiere.

Viteza este principala problema cand vine vorba de siguranta rutiera. De fapt, viteza constituie
principala cauza a majoritatii accidentelor rutiere. Pentru a intelege esenta pericolului depasirii vitezei de
circulatie, este necesar initial de a determina, cei aceea vitezd. Din punct de vedere a fizicii, viteza reprezinta
o marime vectoriald fizica, ce reflecta distanta parcursa intr-o perioadi de timp. Insi, pentru asigurarea
sigurantei circulatiei rutiere aceasta formulare nu da nimic. Viteza pentru conducatori reprezintd conditia de
baza privind activitatea lor la volan. Viteza poate asigura securitatea circulatiei, totodata poate deveni si cauza
unui accident rutier. In cazul unei viteze optime si de siguranti conducatorul si pasagerii se simt confortabil.
La cresterea vitezei organismul omului incepe sd activeze sub tensiune, simtind un disconfort. Daca
conducatorul creeazi un asa regim de vitezd, care este mai mare decét posibilitatile sale profesionale si
psihofiziologice, el nu se ispraveste cu conducerea automobilului, aceasta transformandu-se intr-una din
cauzele accidentului de circulatie. Dovada acestui fapt pot servi crucile si coroanele de flori, care pana mai
ieri, impaienjeneau drumurile publice, in deosebi pe sectoarele de drum cu campul vizual limitat.

Datorita vitezei corect selectate conducatorul poate preveni dezvoltarea unui accident rutier, precum
si crea conditii favorabile altor participanti la trafic. Viteza reprezintd un regulator a starii psihoemotionale a
conducatorului. Este suficient de atras atentia la aceea, cum conducétorul stringe cu mainile volanul la
cresterea vitezei de deplasare. La vitezd optimd — strangerea volanului cu mainile este moderata, odata cu
cresterea vitezei se mareste si forta de strangere a volanului, aceasta fiind unul dintre indicatorii de crestere a
tensiunii psihoemotionale. Identic creste tensiunea functiilor psihice si sistemelor fiziologice ale organismului
omului. Lucrul continuu in aceasta stare conduce la modificari negative in organism si contribuie la dezvoltarea
unor Imbolnaviri.

De asemenea, viteza poate fi examinatd din punct de vedere al parametrului, care reglementeaza
motivatia conducatorului si structurii lui de activitate. Viteza ademeneste, ameteste, actioneaza ca un drog si
”impune” unii conducdtori sa apese pedala de acceleratie, fara a se gandi la sigurantd. Viteza impune cerinte
ridicate la activitatea conducatorului. Nu fiecare conducitor este capabil sd reuseasca receptionarea dinamicii
mediului la viteze Tnalte, sa efectueze controlul prin fixari vizuale scurte, sa reuseasca scanarea spatiul si sa
prelucreze rapid informatia. Erorile comise se transforma in cauze a accidentelor rutiere. Nu se vorbeste in
zadar, circuli mai lent — mai putine neplaceri.

La selectarea regimului de viteza, conducatorul trebuie sa tind permanent seama de urmatorii factori
[1]: conducatorul, care presupune starea psihofiziologicd ce influenteaza atentia si reactia, precum si
dexteritatea in conducere care i-ar permite sd prevada situatiile periculoase; vehiculul, care prevede starea
tehnicd a vehiculului si particularitatile incarcaturii transportate; conditiile rutiere, care cuprind fluxul de
transport, starea mediului ambiant, prezenta mijloacelor tehnice de dirijare; situatia rutierd, ce se
caracterizeaza prin existenta unor obstacole pe sectoarele drumului, intensitatea si nivelul de organizare a
traficului rutier etc. Totodata, printre factorii care influenteazd conducatorul la selectarea regimului de viteza
se regasesc: riscul de implicare in accidentul rutier si primirea unor traumatisme; limitele de viteza stabilite
prin lege; sanctiunile si amenzile stabilite; constiinta si gradul de cultura; responsabilitatea fata de alti
participanti la trafic etc.

Tendinta fiecarui conducator este de a se deplasa cu vitezd maxima posibild, iar priceperea de a
determina aceasta viteza caracterizeaza iscusinta lui. Natura, cu parere de rau, nu l-a inzestrat pe conducator
pentru deplasarea sigurd cu viteza mare. Astfel, odatd cu marirea vitezei de deplasare, se reduce considerabil
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unghiul de vedere (la 40 km/h unghiul de vedere constituie 100°, la 100 km/h — 50°, iar la 130 km/h — 30°) [2,
3], iar aceasta inseamna ca scade posibilitatea de a prognoza schimbarea situatie rutiere. La deplasarea cu
viteza mare se reduce timpul disponibil pentru gasirea si realizarea solutiei corecte, creste spatiul de franare si
oprire a vehiculului.

Un factor obiectiv poate fi considerat faptul ca conducatorul estimeaza incorect viteza de deplasare a
automobilului condus. In urma unor numeroase experimente s-a constatat ci, daca se acopera vitezometrul, in
9 din 10 cazuri, conducéatorul indica viteza cu 10...15% mai mica decat viteza cu care se deplaseaza in realitate
[2].

Absolut diferit se percepe viteza din autoturismele de mic litraj si cele cu cilindree mare. Astfel,
senzatia vitezei este aproximativ identicd la un autoturism cu litraj mic la viteza de 60 km/h si la un
autoturism cu litraj mare la viteza de 100 km/h. Viteza vehiculului, ce vine din sensul opus, este perceputa ca
fiind mai mica decat in realitate la vehiculele cu gabarit mare, iar la vehiculele cu gabarite mici — mai mare.
Cu totul diferit este perceputa viteza la volanul unui camion, fatd de un autoturism — In camion este perceputa
ca fiind mai mare decat n realitate, in autoturism invers.

Un pericol aparte il prezintd automobilele moderne, fatd de cele mai “vechi”, In deosebi pentru
conducatorii cu experientd mica. La automobilele “vechi”, odata cu marirea vitezei conducatorul sesizeaza in
salonul automobilului zgomot si vibratii tot mai Inalte, ceea ce nu se poate spune despre automobilele moderne.
Astfel, confortul in interiorul salonului este perceput practic identic atat la viteza de 20 km/h, cét si la viteza
de 90 km/h.

Deseori, pe conducdtori ii induc in eroare drumurile largi ce trec prin locuri de ses, deoarece viteza de
deplasare in aceste conditii totdeauna pare mai mica decat in realitate, in schimb, pe strazile inguste viteza este
apreciata ca fiind mai mare. La deplasarea in rampa viteza se percepe a fi mai mica decat in realitate, pe cand
la deplasarea in pantd — mai mare.

Este periculos faptul deprinderii cu viteza. Conducatorii, deplasdndu-se pe autodrumuri din afara
localitatilor cu viteza mare, la intrarea in localitate, de reguld nu reduc viteza sau in cazul reducerii au senzatia
de parca automobilul se misca cu viteza melcului.

Nu este usor a da sfaturi sau recomandari in ceea ce priveste alegerea vitezei de deplasare. In fiecare
caz viteza sigura de deplasare depinde de situatia creata, fiindca nici pe departe nu toate accidentele produse
cu depasirea vitezei au loc ca rezultat al miscarii cu viteze extrem de mari. Daca viteza nu corespunde situatiei
concrete, atunci si la 30 km/h pot avea loc accidente rutiere.

Datele unui sondaj arata ca conducatorii cu varsta cuprinsa intre 17-24 ani conduc cel mai rapid, apoi
cei de 25-58 ani, urmati de cei cu varsta de peste 58 de ani. Barbatii conduc mai rapid decat femeile.
Motociclistii reprezintd o problema grava, cand vine vorba de viteza excesiva [4].

Motivele pentru care conducitorii incalca limitele de viteza sunt urmatoarele: sunt in intarziere; sunt
impusi de situatie; goana dupd venit; calatoria lor este mai importanta decat a altora; sunt foarte siguri pe ei
(circa 90% din conducatori se considera ca nivelul lor de conducere a automobilului este mai sus de cel mediu
si el se atarna la conducdtorii cu un nivel redus de risc); se simt rau; sansele de a fi prinsi sunt mici; cred ca au
acest drept; nu sunt interesati de viata; prin natura lor sunt nerabdatori; sunt egoisti si plini de sine; le place sa
conduca cu viteza; sunt aroganti; automobilul lor este mai rapid si mai performant decét a altora; pot conduce
mai bine ca altii din trafic; nu cunosc limitele de viteza; sunt grabiti; nu privesc viteza ca pe o infractiune
gravd; se simt presati in a tine pasul cu ceilalti conducatori; nu realizeaza ca conduc cu viteza excesiva; pur si
simplu nu le place cé cineva este in fata lor etc.

Intr-un experiment [5] s-a propus unui grup de conducitori si raspundi la intrebarea: la ce viteza ar
putea opri automobilul, astfel incat sa se protejeze complet de consecintele unei coliziuni. Majoritatea au numit
viteza de 25 km/h, de fapt aceasta viteza fiind de numai 7 km/h. Perceptia pericolului asociat cu viteza, depinde
esential de varsta conducatorului. La intrebarea, ce rol are viteza in accidentele rutiere, doar 15% dintre
conducatorii cu varsta pana la 25 ani au mentionat viteza excesiva ca cauza principald a accidentelor, in timp
ce conducatorii cu varsta mai mare de 25 ani —43%. Evident, conducatorii tineri isi supraestimeaza capacitatile
de compensare a consecintelor periculoase ale deplasarii cu viteza 1nalta prin iscusinta conducerii.

Daca simtiti un sentiment de fricd la conducerea cu viteza 1naltd, amestecat cu placerea conducerii
rapide — acesta este un simptom al neglijentei sigurantei, care ar putea sa aiba un final neplacut. Daca simtiti o
mica iritatie fatd de conducatorul automobilului care va precede in fata — acesta este un simptom al unei situatii
de conflict. Nu-l fortati sd paraseasca banda de circulatie ocupata, dar asteptati momentul potrivit pentru a
depasi in siguranta.

Trebuie de atras atentia faptului, ca conducitorii amatori mai frecvent, fatd de conducatorii
profesionisti, depasesc viteza, comit erori in timpul depasirii, la trecerea intersectiilor, nu respecta cerintele
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indicatoarelor rutiere etc. Anume aceste erori caracterizeaza dexteritatea insuficienta a conducerii
autovehiculului. Insa depiasirea vitezei este incilcatd nu numai de conducitorii incepatori, dar si conducitorii,
care au mers zeci de mii de kilometri. Ei deseori nu pot sau nu doresc sd compare viteza de circulatie cu
conditiile rutiere concrete.

Cei ce "nu pot”, pur si simplu nu au experienta necesara, ceea ce este rezultatul pregatirii slabe a
conducatorilor in scolile auto. Cei ce “nu doresc”, prezintd categoria periculoasd a conducdtorilor. Ei
constiincios incalca viteza stabilita de Regulamentul Circulatiei Rutiere sau de indicatoarele rutiere, contand,
ca aceasta va raméne neobservat. Despre acesti conducétori se poate de spus, ca comportamentul la volan
coincide cu comportarea lor in viata obignuitad. Indiscutabil, acestor conducétori nu trebuie de Incredintat rute
cu raspundere, §i in orice caz, locul lor nu este la volanul autobuzelor, troleibuzelor sau taximetrelor.

Din totalitatea cauzelor de producere a accidentelor rutiere datorate conducatorilor auto, depdsirea
vitezei, ocupa cel mai Tnalt loc. Datele statistice indicd cd in Republica Moldova circa 85% [6, 7] din toate
accidentele rutiere comise 1n ultimii ani sunt datorate vinei conducatorilor auto. Peste 50% din accidentele
rutiere cu cazuri mortale se intampla la viteze mai mari de peste 80 km/h. Cu cresterea vitezei de circulatie
se mareste si gravitatea urmarilor accidentelor rutiere. Conform unor studii [6], la viteza de 60 km/h 1a 100 de
automobile implicate in accidentele rutiere revin 30 de patimasi, iar la viteza de 120 km/h — de 4 ori mai mulgi.
Traumatismul mortal, in caz de tamponare, la pietoni creste brusc la o vitezd a automobilului mai mare de 30
km/h. Probabilitatea unei traume a pietonului cu sférsit letal la viteza mai mica de 30 km/h constituie 5-10%,
la o viteza de 40 km/h — circa 40%, iar la viteza de 50 km/h — peste 80%. Conducétorul si pasagerii cu centurile
de siguranta cuplate, in cazul unei coliziuni frontale, au protectie asigurata la viteza maxima de 70 km/h si in
cazul unei coliziuni laterale — la viteza de 50 km/h [8, 9].

Chiar daca depasirea vitezei nu este cauza principald a accidentului, de viteza Tn mare masura depinde
gravitatea urmadrilor accidentului rutier. Marirea vitezei cu 10% conduce la cresterea in general a numarului de
accidente rutiere cu 21%, a numarului de accidente grave cu 33% si accidentelor cu cazuri fatale — cu 46%.
Reducerea vitezei cu 10% — la scaderea acestor tipuri de accidente rutiere, corespunzator cu 19%, 27% si 34%
[8].

Tendinta comuna de dezvoltare a constructiei de automobile este ridicarea vitezei de circulatie. La
primele competitii de automobile petrecute In Franta in anul 1894 recordul vitezei a fost stabilit de 20,5 km/h.
Granita de 100 km/h a fost depasita in 1899 de inginerul francez C. Ienatfi. In prezent chiar si camioanele
cu usurintd dezvolta viteza de 100 — 120 km/h, iar majoritatea autoturismelor 150 — 200 km/h. Prin urmare,
ceea ce mai ieri era record — astizi este 0 norma pentru automobilele contemporane. insi, este o limita rationala

IR

deoarece aceasta limita depinde de multi factori, dintre care nu ultimul rol il joacd calitatea drumurilor,
constructia automobilului si gradul de automatizare a procesului de dirijare cu ele.

Fiecare conducator stie, ca conducerea automobilului la vitezd mare se usureaza, daca sunt fiabile
franele, este elastica suspensia si stabilitatea este ridicata. Introducerea in constructia automobilului a unor
modernizari §i In deosebi transmiterea unor functii de dirijare a instalatiei automate (de exemplu, mentinerea
automata a distantei de siguranta fatd de vehiculul precedent) permite de ridicat viteza de circulatie. Totodata,
nu trebuie de uitat, ca conducerea automobilului cu viteza mare, presupune probabilitatea pierderii mai usoara
a controlului automobilului.

Insa viteza rimane incd o problemi extrem de controversata. In afard de risipa inutila de carburanti,
este stiut ca excesul de vitezd sporeste tensiunea celui de la volan, a pasagerilor lui si a majoritafii
participantilor la trafic din artera respectiva. S-a ajuns astfel la concluzia: calatorind pe acelasi traseu, cei care
s-au deplasat cu viteza ponderata, care au mentinut un ritm de mers constant, au ajuns doar cu o mica diferenta
de timp (la un drum de aproximativ 200 km, cu 10 — 20 minute mai tarziu) la destinatie In comparatie cu cei
care au folosit un regim de viteza in totald contradictie cu realititile traficului [2]. In plus, tensiunea nervoasa,
oboseala, uzura suplimentara a vehiculelor si in general, o cildtorie mai costisitoare, dat fiind consumului
sporit de combustibil. In conditii de localitate cu circulatia intensi toate acestea fiind si mai evidente. Intr-un
studiu [10] efectuat in orasul Toulouse din Franta s-a efectuat un experiment. Obiect al cercetdrii a fost timpul
in miscare la vitezele de 30 si 50 km/h pe o distanta de 7,6 km cu 28 de semafoare pe traseu. Automobilul mai
rapid a parcurs aceasta distanta in 24 minute, in timp ce cel mai lent — in 29 minute. Astfel, reducerea vitezei
de circa 2 ori (cu 40%) a condus la cresterea timpului in miscare numai cu 17%.

Viteza nu trebuie pusa insd, cu orice pret, la stalpul infamiei, caci totul depinde de omul de la volan.
Un conducitor amator poate fi extrem de periculos la viteza de 50 km/h, daca circuld pe un drum lunecos, iar
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la viteza de 80 km/h, sa nu prezinte nici un pericol pentru circulatie, pe un drum care permite o asemenea viteza
fara a crea dificultati.

Constructorii, realizand automobile cu demaraj puternic, au avut in vedere anume efectele pozitive ale
acestei importante calitati a automobilului: iesirea din situatii dificile, pornirea rapida dupa includerea
semnalului verde a semaforului, pentru a da circulatiei cursivitate si nu utilizarea unor viteze iresponsabile, cu
toatd gama de efecte negative.

Viteza automobilului adaptata la situatia concreta a traficului, la experienta si rezistenta organismului
conducatorului, la posibilitatile automobilului pe care il conduce etc. este cea care asigura o calatorie sigura si
care se poate numi viteza de sigurantd. Mérirea vitezei automobilului cu 40 km/h in raport cu cea de siguranta,
creste probabilitatea producerii unui accident rutier de 10 ori [6]. Este eronata, insa concluzia, ca ar fi mai bine
totusi sa se ruleze cu viteze foarte mici, care sunt cele mai sigure. Un autoturism care abia se ,,tdrdie” pe sosea
reprezintd, la un moment dat, un obstacol. Viteza lui, in discordantd cu cea a coloanelor, determina sute de
depasiri, toate insumand 1n ele o ,,doza” de pericol. Oricand, un sofer, mai putin atent, ce observa cu intarziere
acest obstacol, il poate lovi din spate. In acest context, atat viteza excesiva cat si deplasarea cu viteze
neadecvate la conditiile concrete de trafic, de drum si atmosferice continua sa rdmana, de multi ani principala
cauza a accidentelor rutiere grave.

Din toata diversitatea factorilor enumerati de care trebuie sa se tind cont la alegerea vitezei de miscare,
doi dintre ei joaca un rol important in asigurarea sigurantei circulatiei: vizibilitatea si starea drumului.

Vizibilitatea normala poate fi consideratd distanta, ce permite conducatorului sa depisteze la timp
obstacolul care creeazi pericol. In orice conditii de deplasare, viteza trebuie si corespunda distantei minime
de vizibilitate care asigurd siguranta circulatiei. Astfel, daca vizibilitatea drumului este de 100 m, viteza de
deplasare nu trebuie sd depaseasca 40 km/h, iar la 200 m — 80 km/h. Pantele abrupte, virajele cu raza mica nu
permit circulatia cu vitezd mare, iar iresponsabilitatea unor conducdtori conduce In asemenea cazuri la
accidente cu urmadri grave.

Numeroase accidente rutiere au loc din cauza starii proaste a imbracamintei rutiere. Dacé se ia ca reper
spatiul de oprire a autoturismului de 35 m la viteza de 60 km/h pe drum cu imbracaminte beton-asfalt uscata,
pe acelasi drum umed aceeasi distanta de oprire va fi la viteza de 40 km/h, iar pe drum acoperit cu polei — la
viteza de 30 km/h. Calculele sunt efectuate consideradnd timpul mediu al reactiei conducatorului egal cu o
secunda.

Astazi, tot mai des se circuld pe drumuri cu intensitate si densitate inalte de circulatie a fluxului de
transport. De aceste lucruri trebuie sa se tina cont la alegerea vitezei de deplasare a fluxului. Neomogenitatea
vitezei in fluxul rutier conduce la cresterea numarului de depasiri si, prin urmare la ridicarea nivelului de risc.
Variatia Tnaltd a vitezelor autovehiculelor este strans legata de accidentele cu sfarsit letal pe toate drumurile,
atat in localitati, cat si in afara lor. Mai frecvent reducerea vitezei conduce la micsorarea neomogenitatii
vitezelor in fluxul de transport. Statistica arata ca la un conducator ce depaseste viteza de deplasare a fluxului
cu 10 km/h, probabilitatea de producere a accidentului rutier creste cu 10...15% [8]. La depasirea vitezei medii
de circulatie a fluxului rutier cu 10 km/h si mai mare, numarul de accidente incepe sa creasca brusc pentru
drumurile urbane, pentru cele din afara localitatilor cresterea fiind nu intr-atat de evidentiata. Pe de alta parte,
la miscarea in flux, nu se admite o deplasare mai lentd decat a celorlalte vehicule, deoarece aceasta poate
deveni cauza unui accident rutier cu implicarea unui numar mare de participanti sau la iritarea si tulburarea
linistii celorlalti conducétori.

Cresterea vitezei de circulatie In zonele urbane conduce la reducerea brusca a mediului de confort a
pietonilor. Oamenii nu sunt deprinsi sa urmareasca obiecte care se misca rapid. Prin urmare, mediul cu obiecte
rapide reduce senzatia de siguranta si iriti omul. In cadrul unor studii, s-a stabilit, ca viteza de deplasare a
vehiculelor nu trebuie sa depéseasca viteza medie de circulatie a pietonului mai mult de 10 ori [10]. Din aceste
considerente s-a stabilit limitarea vitezei in raza localitatilor de 50 km/h. Astfel, ridicarea limitei maxime a
vitezei 1n localitati, conduce la reducerea confortului mediului pietonilor, la scdderea numarului de miscéari a
pietonilor, prin urmare la cresterea deplasarilor cu automobilul, In consecinta la sporirea ambuteiajelor,
reducerea capacitatii de trecere a drumului (capacitatea de trecere optimad obtindndu-se la viteza de 50-55
km/h), marirea numarului de accidente rutiere, reducerea sigurantei la trafic si sigurantei ecologice.

Regulamentul circulatiei rutiere interzice circulatia fara necesitate cu viteza prea mica, daca aceasta
stanjeneste alte vehicule, dar, cu parere de rau, nu rare sunt situatiile cand conducatorii, dintr-o precautie
exageratd, In zona de actiune a indicatorului rutier ce limiteaza viteza la 50 km/h, circula cu viteza de 35...40
km/h. Psihologii confirma, cd la deplasarea indelungata cu o vitezd mai joasa de 40 km/h, conducatorii incep
sd simtd emotii negative, iar acestea, la randul lor, conduc la dispersia atentiei si reducerea vitezei de

- 130 -



reactionare la conducatori. O astfel de stare psihoemotionala poate conduce la consecinte nedorite si sd devina
cauza aparitiei situatiilor de avarie pe drum.

Avantajele reducerii vitezei privind siguranta circulatiei rutiere constau in: cresterea perioadei de timp
pentru recunoasterea si perceperea la timp a pericolului; reducerea spatiului parcurs de automobil in perioada
de reactie a conducatorului; micsorarea spatiului de franare si oprire a vehiculului; posibilitate mai mare pentru
alti participanti la trafic sd aprecieze viteza vehiculului si timpul pana la tamponare, precum si evitarea
accidentului; probabilitate mai mica pentru conducitor de a pierde controlul automobilului. Potrivit securitatii
circulatiei, reducerea vitezei autovehiculelor se impune in urmatoarele locuri si situatii: la apropierea si
traversarea intersectiilor echivalente, se reduce, de asemenea, viteza si In cazul apropierii de o intersectie
neechivalentd; pe poduri, unde partea carosabild are o 1atime mai mica decat restul drumului, existand astfel
riscul acrosarii altor vehicule sau al deraparii; la apropierea de trecerile la nivel cu calea ferata; in curbe
periculoase sau cu vizibilitate redusa, care trebuie atacate cu vitezd redusd si cu o treaptd de viteza
corespunzatoare, ce ar permite mentinerea cu usuringd a autovehiculului in limitele benzii de circulatie; /a
deplasarea pe langa grupuri sau coloane de vehicule, indiferent daca acestea se afla in miscare sau stationeaza;
la deplasarea pe langa turme de animale si in locurile unde este instalat indicatorul ,, Animale”’; la deplasare
pe langa pietele aglomerate, de regula aceste zone concentrand un numar mare de conflicte dintre diverse
fluxuri de vehicule sau de pietoni, motiv pentru care reducerea vitezei este absolut necesara; la deplasarea in
directie opusa tramvaielor, troleibuzelor i autobuzelor oprite in statie, la depagsirea tramvaielor oprite in
statii cu refugiu pentru pietoni, la depasirea autobuzelor si troleibuzelor oprite in statie, oricare din cele trei
situatii intalnite frecvent in circulatia urbana, concentreaza, de regula pietoni, fiecare cu intentiile sale de
deplasare, impune conducatorilor, concomitent cu marirea atentiei, reducerea substantiala a vitezei de
circulatie, pentru evitarea accidentdrii celor care traverseaza neatenti, in special prin fata sau spatele
vehiculelor de ruta oprite in statie. Trebuie de retinut ca, din aceste cauze, se Inregistreaza un numar mare de
accidente rutiere 1n aceste locuri, vinovatia revenind atat pietonilor cat si conducdtorilor, intrucat, desi astfel
de situatii sunt previzibile, acestia din urma nu reduc corespunzitor viteza de deplasare pentru a permite
evitarea tamponarii; la apropierea de locurile frecventate de copii (scoli, gradinite, terenuri de joc, etc.),
insemnate prin indicatorul ,,Copii”; la apropierea de trecerile pentru pietoni nedirijate; pe timp de ceatd, ploi
torentiale si ninsori abundente, aceste conditii meteorologice impunand, in mod obligatoriu, in toate cazurile
reducerea vitezei, intrucat concomitent cu reducerea substantiala a vizibilitatii, carosabilul devine lunecos, fapt
ce mareste spatiul de oprire a autovehiculului. Daca spatiul de oprire este mai mare decat spatiul de vizibilitate
a drumului, pericolul tampondrii de diverse obstacole aparute in cale este evident; la deplasare pe drumurile
cu aderentd scazutd, ca urmare a unor conditii atmosferice nefavorabile si, in deosebi, cand partea carosabila
este acoperitd cu polei sau zapada, conducerea automobilului cu o vitezd neadecvatd acestor circumstante
devine nesigura, franarea realizdndu-se pe spatii mari, de cele mai multe ori cu devieri necontrolabile de la
directia de mers si finalizate cu coliziuni, iesiri in afara drumului, rasturnari. In astfel de conditii nu-i scutit de
surprize nici cel mai experimentat sofer, care a putut evita situatii mai drastice, decét un carosabil lunecos care
ar putea sa-i joace festa; la schimbarea directiei de mers in viraje. Cazurile prevazute mai sus, in care este
obligatorie reducerea vitezei de circulatie, trebuie interpretate de conducatori ca indicind doar un numar foarte
restrans de situatii care impun acest lucru.

Lupta cu conducatorii grabiti este un razboi de uzura. Politia si legea impune limite de viteza pentru
siguranta celor de pe drum, iar cei de la volan cauta mereu metode pentru a le ocoli. Deoarece nici un popor
nu s-a nascut civilizat, educarea s-a facut prin pedeapsa. De aceea, amenzile pentru depésirea limitelor de
viteza pe drumurile publice sunt din ce in ce mai aspre in tarile europene. Mai jos sunt descrise vitezele maxime
si pedepsele prevazute pentru depasirea lor in cateva tari din lume [11, 12].

in Republica Moldova viteza maxima in localititi este de 50 km/h, in zonele rezidentiale si teritoriile
adiacente drumului — 20 km/h, In zonele pietonale — 5 km/h, in afara localitatilor — 90 km/h, pe drumurile pentru
automobile — 110 km/h. in localitati in cazul in care siguranta traficului se garanteazi, aceasta limita pe anumite
sectoare de drum sau benzi de circulatie (pentru unele tipuri de vehicule) poate fi majoratd pana la 80 km/h,
prin instalarea indicatorului ,,Vitezd maxima limitatd” de semnificatie corespunzitoare. In afara localititilor in
cazul 1n care siguranta traficului este garantatd, pe anumite sectoare de drum, pentru autoturismele si
autocamioanele cu masa maxima autorizata ce nu depaseste 3500 kg, limita de 90 km/h poate fi majorata pana
la 110 km/h, prin instalarea indicatorului ,,Viteza maxima limitata” de semnificatie corespunzitoare si a
panoului ,,Tipul de vehicul” cu simbolul unui autoturism, iar pentru camioanele cu masa maxima autorizata
mai mare de 3500 kg, precum si pentru autoturismele si autocamioanele cu masa maxima autorizatd ce nu
depéseste 3500 kg care tracteaza o remorca, limita de 70 km/h poate fi majoratd pana la 90 km/h, prin instalarea
indicatorului ,,Viteza maxima limitata” de semnificatie corespunzatoare si a panoului ,,7ipul de vehicul” cu
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simbolul unui camion. In cazuri de precipitatii abundente, ceata sau cand drumurile sunt acoperite de gheata,
polei, zdpada, viteza maxima admisa 1n afara localitatilor trebuie sa fie mai micé cu cel putin 20 km/h, decat
viteza maxima admisd pentru categoria din care fac parte autovehiculele conduse. Pentru conducatorii
incepatori viteza maxima este limitata la 70 km/h. Transportul de persoane in caroseria camionului, se permite
cu viteza maxima de 60 km/h, iar remorcarea autovehiculelor rimase in pana — 50 km/h [1]. Depasirea vitezei
de circulatie stabilitd pe sectorul respectiv de drum de la 10 la 20 km/h se sanctioneaza cu amenda de la 6 la
12 unitati conventionale cu aplicarea a 3 puncte de penalizare, de la 20 la 40 km/h se sanctioneaza cu amenda
de la 12 la 18 unitati conventionale cu aplicarea a 4 puncte de penalizare, mai mult de 40 km/h se sanctioneaza
cu amenda de la 24 la 30 de unitati conventionale cu aplicarea a 5 puncte de penalizare. O unitate conventionala
constituie 50 lei (circa 2,5 €) [13].

In Austria circulatia se permite in localititi cu viteza de 50 km/h si 100 km/h in afara localitatilor. Pe
autostrazi viteza minima este de 60 km/h si maxima de 130 km/h. Amenda pentru depasirea vitezei cu pana la
20 km/h mai mare de cea admisibila constituie 50 €, iar depasirea cu 50 km/h si mai mare — 2180 €.

Pe drumurile din Belgia circulatia se permite in localitdti cu viteza de 50 km/h si 90 km/h in afara
localitatilor. Pe autostrdzi viteza minima este de 70 km/h si maxima de 120 km/h. Amenda pentru depasirea
vitezei cu pand la 10 km/h mai mare de cea admisibila constituie 50 €, iar depasirea cu 10 km/h si mai mare —
50 € plus 10 € pentru fiecare kilometru suplimentar in localitati si plus 5 € pentru fiecare kilometru suplimentar
in afara localitatilor. Depasirea vitezei cu 20 km/h in localitati si cu 30 km/h in afara localitatilor mai mare de
cea admisibila — se suspenda permisul de conducere.

in Marea Britanie se permite circulatia in localititi cu viteza maxima de 48 km/h, in afara localitatilor
cu 96 km/h si pe autostrazi 112 km/h. Amenda pentru depésirea vitezei cu pana la 20 km/h mai mare de cea
admisibila constituie 75 €, iar depdsirea cu 50 km/h si mai mare — 2900 €.

Germania este una dintre putinele tiri, unde lipseste limita de viteza. Insi, aceasta libertate nu se
permite pe toate drumurile, dar numai pe unele sectoare de 10-20 km pe autostrazi. In localititi viteza maxima
se permite de 50 km/h, in afara localitatilor — 100 km/h. Pe autostrada in general viteza este permisa in limitele
60-130 km/h. In privinta amenzilor Germania este cea mai loiala tari. Depisirea vitezei cu pana la 10 km/h
mai mare de cea admisibila constituie doar 10-15 €, cu 11-20 km/h — 30-35 €, iar depasirea cu peste 20 km/h
si mai mare — 600-680 €.

Pe drumurile din Olanda se permite circulatia in localitati cu viteza maxima de 50 km/h, in afara
localitétilor cu 80 km/h, pe drumurile pentru automobile cu 100 km/h si pe autostrazi 130 km/h. Pentru
depasirea vitezei conducatorul se amendeaza cu 400 €. Depasirea vitezei cu pana la 3 km/h nu se amendeaza,
aceasta cifra nefiind valabila pe autostrazi, unde la depasirea vitezei cu 1 km/h mai mare de cea admisibila se
pedepseste cu 11-19 €. Depasirea vitezei cu fiecare kilometru in plus creste suma amenzii. La depasirea vitezei
pe autostrada cu 36-40 km/h amenda constituie 351-390 €, iar cu 50 km/h $i mai mare — automat se suspenda
permisul de conducere.

In Spania se permite circulatia in localitati cu viteza maxima de 50 km/h, in afara localititilor cu 90
km/h, pe drumurile pentru automobile cu 100 km/h si pe autostrazi 120 km/h. In cazul achitdrii amenzii pentru
depésirea vitezei pe loc, ea constituie 50% din suma totald. Depasirea vitezei de pana la 20 km/h mai mare de
cea admisibild se amendeaza cu 100 €, pana la 50 km/h — 300 € in afara localitatilor si 500 € in localitati.
Depasirea vitezei cu 70 km/h si mai mare de cea admisibila se amendeaza cu 600 €.

In Polonia viteza maxima in localitati este de 50 km/h, in afara localititilor — 90 km/h, pe drumurile
de viteza cu circulatia in ambele sensuri — 100-120 km/h, pe autostrazi — 140 km/h. Viteza minima la deplasarea
pe autostrazi este de 40 km/h. Pe poduri viteza este limitata la 60 km/h , iar imediat dupa ele — 40 km/h.
Depaésirea vitezei cu pana la 10 km/h se amendeaza cu 12 €, iar cu 50 km/h si mai mare — 100-120 €.

In Portugalia viteza maximai in localitati este de 50 km/h, in afara localitatilor — 90 km/h, pe drumurile
pentru automobile — 100 km/h, pe autostrazi — 120 km/h. Pentru conducétorii incepatori viteza maxima este
limitata la 90 km/h. Depasirea vitezei cu pana la 20 km/h se amendeaza cu 60-300 €, iar cu 80 km/h si mai mare
—1500-2500 €.

In Franta viteza maxima in localititi este de 50 km/h, in afara localitatilor — 90 km/h, pe drumurile
pentru automobile — 110 km/h, pe autostrazi — 130 km/h. Depasirea vitezei cu pana la 20 km/h se amendeaza
cu 68-135 €. Daca cazul ajunge 1n judecatd amenda creste de cateva ori — 450-750 €. Depasirea vitezei cu 50
km/h $i mai mare se amendeaza cu 1500 €.

In Elvetia viteza maxima in localitati este de 50 km/h, in afara localititilor — 80 km/h, pe drumurile
pentru automobile — 100 km/h, pe autostrazi — 120 km/h. Viteza minima la deplasarea pe autostrazi este de 80
km/h. Elvetia a stabilit un nivel de amendare pentru depésirea vitezei In dependentd de venitul lunar al
infractorului. Depdsirea vitezei cu 5 km/h peste cea admisibild se amendeaza cu 33 €, cu pana la 20 km/h — cu
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369 €. La depasirea vitezei cu peste 25 km/h amenda constituie 10 salariu zilnice, iar la depésirea cu peste 70
km/h si mai mare conducatorul risca Inchisoare de la 1 la 4 ani.

in Finlanda viteza maxima in localitati este de 50 km/h, in afara localititilor — 80 km/h, pe drumurile
de viteza — 100 km/h, pe autostrazi — 120 km/h. La depdsirea vitezei cu peste 50 km/h amenda depinde salariul
zilnic al infractorului. Pentru persoanele straine amenda pentru depasirea vitezei admisibile incepe de la 100
€, cu privarea pe loc de permisul de conducere pe o perioada de 2-3 saptamani. Permisul se Intoarce numai la
iesirea din tard.

In China limita de viteza depinde de tipul drumului. in localitati pe drumurile cu cite o banda pe sens
viteza maxima este de 50 km/h, pe cele cu doud si mai multe benzi pe sens — 70 km/h, in afara localitatilor pe
drumurile de viteza 120 km/h. Depasirea vitezei cu pana la 20 km/h nu se penalizeaza. Amenda pentru depasirea
vitezei constituie 250 € cu aplicare punctelor de penalizare.

In Australia viteza maxima in localititi este de 60 km/h, in afara localitatilor — 100 km/h, pe drumurile
de viteza si autostrazi — 130 km/h. In regiunile de nord ale Australiei sunt drumuri cu fara limita de viteza. La
depasirea vitezei cu peste 45 km/h mai mare de cea admisibila, conducatorul riscad cu 6 puncte de penalizare,
amenda In marime de 1700 €, inchisoare pe un termen de pana la 9 luni si/sau privarea de dreptul de conducere
pana la 3 ani.

Concluzii:

1. Depasirea vitezei sau viteza excesiva este principala problema privind siguranta circulatiei rutiere n multe
tari, care persista cel putin in o treime din accidentele rutiere.

2. Riscul de a cauza traumatisme grele sau fatale creste odatd cu marirea vitezei de circulatie si scade
concomitent cu reducerea ei.

3. Majoritatea participantilor la trafic supravietuiesc, in caz de coliziune sau tamponare, la o viteza de pana
la 30 km/h si primesc traumatisme grele sau fatale la o viteza de peste 50 km/h.

4. Principalii factori, de care trebuie sa tind seama conducétorul la selectarea regimului de viteza sunt: starea
psihofiziologica ce influenteaza atentia si reactia, precum si dexteritatea in conducere care i-ar permite sa
prevada situatiile periculoase, starea tehnicd a vehiculului si particularitatile Incarcaturii transportate,
conditiile rutiere, situatia rutiera, precum si riscul de implicare in accidentul rutier cu primirea unor
traumatisme, limitele de viteza stabilite prin lege, sanctiunile si amenzile stabilite, responsabilitatea fata
de alti participanti la trafic etc.

5. Reducerea vitezei medii de deplasare contribuie la micsorarea numarului de accidente rutiere in general,
in deosebi a accidentelor rutiere cu persoane traumatizate sau decedate.
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