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Abstract: Zonele moarte ale automobilului, din pdcate, ramdn inca una dintre cauzele frecvente ale
accidentelor rutiere. In prezent, practic toti producdtorii de automobile din intreaga lume recunosc, cd nu au
reusit inca sa obtina controlul complet asupra zonelor moarte ale automobilului, desi exista deja mijloace
tehnice, care permit partial de rezolvat aceasta problemd. Articolul cuprinde o analiza a factorilor de risc
privind zonele moarte ale automobilului si celor create de cdtre alte vehicule, constructii ingineresti si relieful
zonei geografice. Este descrisa eficienta utilizarii mijloacelor tehnice si altor solutii, care contribuie la
eliminarea maxim posibila a zonelor moarte ale automobilului.

Cuvinte cheie: zona moartd, accidente rutiere, siguranta circulatiei rutiere, oglinda retrovizoare.

Zona moartd sau zona oarba a unui automobil prezinta in sine un fenomen, in care, automobilul ce
depaseste sau devanseaza pe o perioada de timp devine invizibil pentru conducator, atat in oglinda retrovizoare,
cat si vizual la rotirea capului. Zona moartd, de reguld, este localizatd in spate In dreapta sau stinga
automobilului, precum si 1n partea din spate a Iui. La autocamioane se mai adauga partea din fata in dreapta si
in fata lui. Zona moarta a automobilului, situata in spatele acestuia, este direct proportionala cu gabaritele lui.

Neobservand automobilul situat in aceasta zona, care se deplaseaza 1n aceeasi directie, conducatorul
poate efectua o manevra brusca spre dreapta sau stanga, punandu-l in dificultate pe celalalt conducator, uneori
cu fara gansa de evitare a situatiei de accident sau chiar a accidentului de circulatie. Prin urmare, prima regula
importanta scrisa n regulamentul circulatiei rutiere, dar care din pacate, neglijatd de catre multi conducatori,
spune, ca la orice modificare a directiei de circulatie, este obligatorie semnalizarea cu semnalele de directie.
Numai in acest caz, conducatorul automobilul din zona moarta este capabil sa reactioneze la timp pentru a
evita accidentul rutier.

De asemenea, un rol nu mai putin important pentru siguranta rutiera il joaca stilul de preselectare a
benzii de circulatie sau modificare a directiei de deplasare. Dupa conectarea semnalelor de directie,
preselectarea sau modificarea directiei se efectueaza lin, sub un unghi cat mai ascutit posibil fatd de axa
longitudinald a carosabilului. Preventiv efectuarii oricarei manevre, care impune iesirea din banda de circulatie
ocupata, conducatorul niciodata nu trebuie sd leneveasca sa intoarca capul si sd urméireascd ce se petrece in
jurul automobilului. Aceastd masurd de precautie aparent simpld permite evitarea unor neplaceri majore.
Numai dupa asigurarea in absenta altui automobil, se recomanda finalizarea manevrei dorite.

Dintre mijloacele tehnice, care permit intr-o anumitd masurd monitorizarea zonelor moarte ale
automobilului, se pot mentiona oglinzile retrovizoare panoramice, senzorii speciali plasati pe oglinzile
retrovizoare si barele de protectie din spate si fatd ale automobilului, precum si sistemele de monitorizare
video.

Un tip de oglinzi, utilizate de catre conducatori pentru controlul zonelor moarte sunt oglinzile
panoramice, care inlocuiesc oglinzile retrovizoare standard din fati. Insi ele posedd un dezavantaj
semnificativ, care constd in denaturarea puternica a spatiului Inconjuritor, in care este practic imposibila
stabilirea distantei pana la automobilul care se apropie sau alt obiect.

De asemenea, se poate observa, ca pe multe automobile au inceput sa se instaleze oglinzi retrovizoare
speciale Tmpartite In doud parti, una principala si cealalta sferica. Aceasta insa, ajuta partial si 100% situatia
din zona moarta a automobilului oricum nu poate fi controlata.

In cazul prezentei senzorilor speciali, la intrarea automobilului aflat in zona moarta in raza de actiune
a senzorilor, dispozitivul de semnalizare informeaza conducatorul despre aceasta printr-un semnal luminos sau
sonor special. In lipsa acestor senzori, zonele moarte se monitorizeaza cu ajutorul oglinzilor speciale. Insi
efectul de 100%, de regula, nu se atinge. De aceea, atentia, atentia si iar atentia la drum, este cel mai eficient
instrument Tmpotriva zonelor moarte.

Este cunoscut faptul, cd nu se poate avea incredere totald in oglinzile retrovizoare. Ele permit de a
monitoriza situatia in spatele si partile laterale ale automobilului numai in general, dar nu oferd conducatorului
o informatie deplind despre ce se petrece 1n jur si in imediata apropiere a automobilului sau. Cu alte cuvinte,
vizibilitatea oglinzilor retrovizoare este foarte limitata.

Conducitorii profesionigti pentru monitorizarea zonelor moarte ale automobilului, de regula, nu
utilizeaza diverse oglinzi retrovizoare aditionale, deoarece examinarea lor consuma mult timp pentru analiza
situatiei existente. Pentru observarea prezentei unui automobil in zona moarta creatd in partea dreapta sau
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stangd din spate, este destul de aplecat rapid corpul Tnainte spre volan si de privit corespunzator in oglinda
retrovizoare din dreapta sau stanga. Campul de vizibilitate in acest caz se largeste si conducatorul poate observa
automobilul, care se deplaseaza in spate pe partea dreaptd sau stangd in aceeasi directie. Nu este dorita
monitorizarea zonelor moarte ale automobilului prin rotirea capului concomitent cu corpul, deoarece 1n acest
caz se pierde controlul total sau partial asupra situatiei rutiere, conducand la urmari neplacute, in deosebi la
deplasare in conditii urbane. De asemenea, in asa o situatie conducatorul trage dupa sine si volanul intr-o
directie sau alta, aceasta conducand la modificarea brusca a directiei de deplasare a vehiculului si controlul
asupra zonei moarte a automobilului rapid se poate transforma intr-un accident rutier.

Multi conducatori, cred cd zona moarta prezintd pericol numai la depasire sau devansare, insa aceasta
pe departe nu este asa. Potrivit statisticilor, zona moarta, este cauza accidentelor rutiere In mai mult de 70%
[1] din cazuri. Aproximativ o treime din aceste accidente se atarnd la tamponarea pietonilor. Comisia
Europeana si reprezentantii Uniunii Internationale a Transportului Auto au realizat un studiu unical, in cadrul
caruia s-a constatat, ca circa 75% [2] din accidentele rutiere cu implicarea autocamioanelor se datoreaza anume
zonelor moarte, care apar pe drumuri ca niste “gduri negre”.

Pentru conducétori zona moartd permanent prezintd o sursd de pericol, In deosebi pentru cei
neexperimentati sau incepatori. Din cauza ei se poate deteriora automobilul, intrand peste o bordura sau un alt
obstacol, se poate de implicat intr-un accident de circulatie. Un pericol mai mare, zona moarta il prezintd in
timpul depasirii sau devansarii, in deosebi pe drumurile cu multe benzi de circulatie. Zonele moarte se creeaza
in partile din dreapta si stinga la nivelul aripilor posterioare ale automobilului, acestea fiind si cele mai posibile
zone de coliziune la preselectare. De aceea, corectitudinea reglarii oglinzilor retrovizoare exclude la maxim
aparitia acestor zone moarte ale automobilului. In conditii ideale vizibilitatea trebuie ajustatd intr-asa o
modalitate, pentru ca imaginea automobilului din spate, parasind oglinda centrala, imediat sa apara in cea
laterala. Insa, nu trebuie de uitat, ca chiar si ajustarea corecta a oglinzilor retrovizoare nu asigura o vizibilitatea
completd. Multi conducatori, tinzdnd catre o vizibilitate circulara, instaleaza pe automobil mai multe oglinzi
aditionale, acestea justificandu-se, de regula numai pentru conducitorii autocamioanelor. Abundenta de oglinzi
sustrage conducatorul de la drum, iar vizionarea lor consuma mult timp, in deosebi cand se combina intr-un
bloc comun oglinda obisnuité cu cea sferica, care denatureaza imaginea. Pentru a percepe imaginea, creierul
are necesitate de mai mult timp, prin urmare, conducatorul pierde controlul asupra situatiei rutiere.

Un alt pericol, il paste pe conducator din partea zonelor moarte, create in fata si partile laterale din fata
ale automobilului. Aceste zone moarte se datoreaza particularitatilor constructive ale automobilului. Cauzele
aparitiei lor sunt suporturile parbrizului din fatd si capota automobilului. De la volan, conducétorul nu vede
spatiul in fata capotei automobilului la o distantd de pand la 2 m. De aceea, existd intotdeauna riscul de
deteriorare a autovehiculului in timpul parcarii. Zonele moarte din fatd cresc probabilitatea de coliziune la
intoarcere si virare in intersectii, mai ales in perioada amurgului, cu riscul de a nu observa pietonul si
tamponarea lui. Astfel de tamponari au loc datoritd faptului, ca pietonul la un anumit moment dispare dupa
suporturile parbrizului, iar in cazul in care conducatorul nu este atent, poate in general sa nu-l observe.
Efectuand astfel de manevre, conducatorul trebuie sa manifeste prudenta maxima si sa roteascd mai mult capul
pentru a-gi mari campul de vizibilitate.

Un pericol similar apare la deplasarea cu spatele. In acest caz, se creeazd o zond moarta extinsa in
spatele portbagajului si suporturile lunetei din spate, ele fiind, de obicei, destul de late. Greseala comisa de
unii conducatori consta in aceea, ca in timpul acestei manevre, se uitd excluziv numai in oglinzi. Cu mult mai
sigur este indreptarea privirii in spate prin geam, astfel marindu-se vizibilitatea. In cazul neincrederii in sine a
conducatorului se recomanda dotarea automobilului cu sistemul APS (Acoustic Parking System — sistem
acustic de parcare). De bazat numai pe sistemul 4PS, de asemenea, nu se recomanda, deoarece el ar putea sa
nu reactioneze, cand in spatele automobilului apare un copil sau animal. In acest caz o solutie ar fi camera
video, ce monitorizeaza zona moarta din spate, Insa trebuie mentinuta permanent intr-o stare curata.

In cazul in care automobilul nu este echipat cu camerd video in spate sau sistemul APS, trebuie de
recurs la alte masuri de precautie. Din momentul in care conducitorul a evaluat situatia in spatele
automobilului, pand la urcarea in automobil, pornirea si incalzirea motorului, in spatele automobilului s-ar
putea Intampla orice. Este posibila aparitia copiilor ce se joaca, un biciclist sa rezeme o bicicletd, maturatorul
sd pund un cos de gunoi sau, In general, maturatorul lucreaza intr-o pozitie putin aplecata si conducatorul nu-1
observa etc. Desigur, in oglinda retrovizoare nu se vad nici copiii, nici obiectele mici din spatele automobilului
si maturatorul aplecat, prin urmare, evitarea coliziunii In aceasta situatie este putin probabilad. Optiunea ideala
este apelarea la ajutorul altei persoane aflata in afara vehiculului. Aceasta poate fi unul dintre pasageri sau un
simplu trecdtor, care va fi de acord sa ajute. Totusi atentia si prudenta conducatorului sunt cele mai importante
atuuri 1n controlul zonei moarte din spatele automobilului.
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De asemenea, nu trebuie de uitat faptul, ca si automobilul condus poate nimeri In zona moarta a altui
automobil. Se recomanda de evitat acest lucru. Amplasarea automobilului in timpul mersului trebuie efectuata
in partea dreaptd sau stanga la cel putin un metru de la bara de protectie in spatele automobilului ce se
deplaseaza n fata. Daca bara de protectie a automobilului condus se afld pe aceeasi linie cu bara de protectie
din spate a automobilului din fata, atunci automobilul condus deja se afla in zona moarta.

Eliminarea totald a zonelor moarte ale automobilului este imposibila, dar pentru a reduce riscul
nimeririi in aceste zone trebuie indeplinite cateva reguli simple. Se recomandé de urmarit permanent semnalele
de directie ale altor automobile si personal de conectat din timp semnalele de directie, pentru ca conducatorul
automobilului din spate sa reuseasca sa raspunda la manevra. Preselectarea benzii de circulatie se efectueaza
rapid, cu reinerea minima in zona moarti a altor conducitori, deoarece nu se cunoaste nivelul lor pregitire. In
general, la deplasarea pe drum, trebuie de actionat din calculul, cd méiestria altor conducéatori este mai joasa
decét cea personala. Inainte de a incepe deplasarea cu spatele sau la iesirea din parcare, conducatorului nu ar
trebui sa-i fie lene sa iasa din automobil pentru a se asigura in lipsa copiilor, altor pietoni sau unor obiecte n
apropierea automobilului. Cati conducatori si-au zgariat vopseaua neobservand un carucior sau alt obiect in
spatele automobilului. De aceea si se recomanda dotarea automobilului cu camere video in spate, cu senzori
de parcare sau oglinda panoramica, mai ales daca locuiti Intr-un oras mare. Aceste dispozitive contribuie intr-
adevar la evitarea riscurilor inutile. In perioada caldd a anului, se recomanda conducerea automobilului cu
geamul intredeschis. Astfel, vizibilitatea insuficienta este compensata de senzatiile auditive, spre exemplu, se
aude zgomotul automobilului iesit la depasire.

Trebuie de mentionat, cd termenul zona moartd se atribuie nu numai automobilului. De fapt, astfel de
zone pot apdarea din cauza campului vizual limitat de catre copaci, cladiri, alte vehicule, caracteristicile
reliefului si chiar particularitatile constructive ale vehiculului.

in continuare sunt descrise cele mai frecvente cazuri de vizibilitate limitati [3]. Dupa cum s-a

mentionat mai sus, zona moarta, de reguld, este localizatd in spate in dreapta sau stdnga automobilului, unde
se pot ascunde cu usurintd cate un autoturism (fig. /,a). Majoritatea conducdtorilor cunosc aceasta, fiecare
avand metodele sale de control a acestor zone la preselectare sau manevrare, prin instalarea oglinzilor
suplimentare panoramice sau prin intoarcerea capului.
Vehiculul de rutd oprit in statie (fig. /,b),de asemenea, pentru conducatorii de vehicule din trafic creeaza o
zona moarta. Principalul tip de accidente rutiere in zona statiilor vehiculelor de ruta este tamponarea pietonilor.
Aceastd problemd este mai actuald in orase, unde statiile vehiculelor de ruta sunt amplasate aproape una de
alta, de exemplu la 500...800 m, mai rar la statiile din afara localitatilor. In zona statiilor vehiculelor de ruti
are loc aglomerarea pietonilor care, deseori neasigurandu-se, traverseaza carosabilul nemijlocit prin fata sau
spatele vehiculelor de rutd aflate in statie. Prin urmare, conducatorii de vehicule trecand prin aceste zone,
trebuie sd manifeste prudentd sporita, adica trecand pe langa vehiculul de rutd trebuie s reduca viteza, sa
mentind pe cat este posibil un interval mai mare, fiind gata in orice moment sa efectueze franarea de urgenta.
Este util sa mentind In campul vizual consola din fatd sau spate a vehiculului de ruta aflat in statie. Daca de
sub aceasta se arata picioarele pietonului, conducatorul trebuie sa fie pregatit de a manevra sau efectua franarea
urgentd. La trecerea pe langa vehiculul de ruta oprit in statie este rational de redus din timp viteza si de urmarit
prin salonul sau geamul conducatorului directia de deplasare a oamenilor, pentru a fi pregétit prealabil de
iesirea lor. In timpul noptii, pietonul, ce iese prin fata vehiculului de ruti, pe rand acoperi cu silueta sa farul
din dreapta, apoi pe cel din stinga, ceea ce se reflectd prin sclipiri pe asfalt, ceea ce impune concentrarea
atentiei la aparitia neasteptatd a pietonului. O situatie similara (fig. /,c) apare, cand pe acostament sau banda
din dreapta este parcat un vehicul cu gabarite mari, din fata caruia pot iesi pietonii.

a) b) ¢) d)
Fig. 1. Situatii de accident create de zonele moarte

Parcarile amenajate pe marginea drumului (fig. /,d) prezinta si ele un pericol. Este posibila deschiderea
portierelor din stdnga a automobilelor parcate sau iesirea lor din parcare, conducatorii cdrora au un camp vizual
limitat. La deplasarea pe langd vehiculele parcate conducatorul trebuie sa fie atent, mai ales, daca observa in
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automobilul parcat prezenta conducatorului sau din toba de esapament iese gaze. Aceste automobile in orice
moment pot incepe deplasarea, iar din cauza campului de vizibilitate limitat, accidentul este inevitabil.

a) d)

Fig. 2. Situatii de accident create de zonele moarte

Unul dintre principalele tipuri de accidente rutiere la trecerile pentru pietoni il constituie tamponarea
pietonilor. Aceasta problema, ca si zona statiei vehiculelor de ruta, este mai actuald in orase, unde trecerile
pentru pietoni nedirijate, cat si dirijate sunt prevazute practic ,,/a fiecare pas”. Majoritatea accidentelor rutiere
in aceste locuri (fig. 2,a si b) se produc din cauza, cd conducdtorul observa pietonul in ultimul moment.
Prevenirea accidentului in aceasta situatie este posibild, dacd conducatorul respectd stric regulamentul
circulatiei rutiere, care prevede urmatoarele [4, 5]: In cazul in care inaintea trecerii pentru pietoni s-a oprit sau
a redus viteza vre-un vehicul, conducatorii altor vehicule care se deplaseaza pe benzile aldturate pot continua
deplasarea numai dupd ce s-au asigurat cd pe trecere nu sunt pietoni, iar in cazul trecerilor pentru pietoni
dirijate: la aparitia semnalului verde, conducatorii de vehicule pot sd inceapa deplasarea numai dupa ce s-au
asigurat cd prin aceasta nu creeaza obstacole pietonilor care finalizeaza traversarea carosabilului. Un caz
similar posibil, dar intilnit mai rar este prezentat in figura 2,c. In toate cazurile, conducitorul autoturismului
albastru, din cauza automobilelor oprite la trecerea de pietoni ar putea sd nu vada pietonul sau sa-1 observe
prea tarziu pentru a preveni situatia de accident.

Nu se recomanda apropierea prea mult de spatele unui automobil (fig. 2,d), n special cu gabarite mari,
deoarece distanta prea mici creeaza un camp vizual limitat destul de mare. In plus, distanta prea mica prezinti
pericol din cauza posibilei frandri bruste a automobilului din fata sau a situatiei, in care automobilul din fata
executd o manevra, la care conducatorul din spate ar putea s nu fie pregétit sa reactioneze corespunzator.

La deplasarea in spatele unui vehicul cu gabarite mari (fig. 3,a) nu se recomanda preselectarea benzii
de circulatie sau efectuarea manevrei de depasire ,.cu ochii inchisi”. In acest caz preselectarea benzii de
circulatie prezinta pericol, deoarece campul vizual in fatd este limitat, ca si in cazul precedent.

In cazul deplasarii pe drumurile cu mai multe benzi pe sens (fig. 3,b), automobilele cu gabarite mari
nu permit monitorizarea completa a situatiei din trafic. In acest exemplu, este posibila coliziunea, deoarece
soferii autoturismelor albastru si rosu nu se vad unul pe celalalt.

b) a) b)
Fig. 3. Situatii de accident create Fig. 4. Situatii de accident create de
de zonele moarte zonele moarte in intersectii

La intersectii, autovehiculele pot crea, de asemenea, zone ,,invizibile”. In continuare sunt descrise cele
mai frecvente cazuri de vizibilitate limitatd la traversarea intersectiilor [3]. In  figura 4,a conducitorul
autoturismului albastru incalca un proverb national: graba strica treaba! si regulamentul circulatiei rutiere, care
prevede urmatoarele [4, 5]: la aparitia semnalului verde, conducatorii de vehicule pot sa inceapa deplasarea
numai dupd ce s-au asigurat cd prin aceasta nu creeaza obstacole vehiculelor antrenate deja in trecerea
intersectiei, indiferent de directia lor de mers.

La apropierea de intersectie (fig. 4,b), cladirile, automobilele cu gabarite depasite, copacii si tufisurile,
ingradirile unor teritorii si alte constructii ingineresti,de asemenea, creeaza unele zone moarte. In acest caz, se
recomanda reducerea vitezei la apropierea de intersectie si de traversat intersectia cu o prudenta sporita.
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a) b)
Fig. 5. Situatii de accident create de zonele moarte in intersectii

d)

Conform ultimelor modificari a regulamentului circulatiei rutiere [4], depdsirea este interzisa in
intersectiile cu circulatia nedirijatd si in imediata apropiere Tnainte de acestea, Tnsd multi conducatori se
aventureazd si efectueaza aceasta manevra riscanta avand incredere deplind in siguranta lor. Situatia creatd in
figurile 5,a si b este periculoasa pentru ambii conducdtori de autoturisme,deoarece ei nu se vad unul pe celalalt
fin cauza vehiculului cu gabarit mare, care creeaza o zond moartd, atat pentru conducatorul autoturismului
rosu, cat si pentru cel albastru.

Regulamentul circulatiei rutiere [4, 5] permite conducdtorilor de vehicule ce vin din sensuri opuse sa
efectueaza simultan manevra de virare la stinga sau de intoarcere lasand centrul intersectiei pe dreapta de
vehicul (fig. 5,c si d). Insa, vehiculele din sensul opus pot crea o zoni moarti pe dreapta lor, de unde poate si
apara un vehicul, ce se deplaseaza in aceeasi directie Tnainte sau are intentia de a vira la dreapta.

Situatiile in care, conducatorul se deplaseaza pe o banda libera de circulatie, devansind automobilele
oprite sau care circul lent pe benzile din dreapta sau stanga, de asemenea, ascund pericole [3]. In aceste cazuri
sunt posibile diferite pericole.

) b) B) d) )
Fig. 6. Situatii de accident create de zonele moarte

De exemplu, se poate de asteptat la situatia, cd unul dintre conducatori, fard a conecta semnalul de
directie sau fard a se asigura in oglinda retrovizoare (fig. 6,a), brusc va preselecta banda libera, prin aceasta
creand o situatie de accident. De asemenea, trebuie amintit faptul ca unii conducatori si pietoni nu respecta
regulile de circulatie (fig. 6,b-e). Insa, in cazul unui accident rutier, aceasta pentru conducitor va fi o consolare
slabd. Problema cea mai raspanditd in toate aceste situatii consta in aceea, ca automobilele oprite sau care
circuld lent pe benzile alaturate, limiteaza campul vizual. Prin urmare, la deplasarea pe o banda de circulatie
libera, nu se recomanda marirea vitezei in raport cu automobilele din randurile vecine, dar de condus
automobilul cu o prudenta sporita.

Motocicletele sunt cele mai vulnerabile privind nimerirea In zona moata a automobilelor. Multi
conducitori nu se asteaptd sau nu vad, motocicletele care se afla pe aceeasi banda cu ei, cu atdt mai mult din
zonele moarte. Desi un accident ar fi din vina lor, asta nu-1 ajutd pe motociclist care, in mai toate cazurile, va
sfarsi cel mai vatamat din accident. De aceea motociclistilor se recomanda sa se faca vazuti si sd evite maxim
poibil aflarea in zonele moarte, mai ales cea de pe partea dreaptd a automobilului [6].

Varfurile de rampa, curbele cu raza mica, precum si alte sectoare de drum cu cdmpul vizual limitat,
prezinta in sine niste zone moarte pentru conducétori, deoarece ei nu pot vedea ce se petrece dupa ele. Acolo
ar putea fi un accident rutier, o oprire fortuitd, un automobil iesit la depasire, un vehicul lent, un pieton aflat in
traversarea drumului, sfarsit de drum etc. Prin urmare, este necesara reducerea vitezei si gatinta totala la orice
situatie de trafic.

Preselectarea benzii de circulatie frecvent devine cauza accidentelor rutiere, deoarece conducatorii
deseori nu observa vehiculele plasate pe benzile alaturate. Sistemul de asistentd la preselectare, cunoscut si
sub denumirile — sistemul de monitorizare a zonelor moarte, sistemul de informare despre zona moarta sau
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sistemul de preselectare 1n siguranta a benzii de circulatie, avertizeaza conducatorul despre pericolul coliziunii
la schimbarea benzii de circulatie. Printre cele mai cunoscute sisteme de acest tip sunt urmatoarele [7]:

o  Side Assist — Audi si Volkswagen;

o Lane Change Warning —- BMW;

e Rear Vehicle Monitoring, RVM — Mazda;
Blind Spot Assist — Mercedes-Benz;
Spurwechselassistent, SWA — Porshe;
Blind Spot Infomation System, BLISTM — Ford;
Blind Spot Information System, BLIS —Volvo.
Sistemul Audi Side Assist este recunoscut de Comitetul European de Expertiza Independentd a
Sigurantei Automobilelor (Euro NCAP) drept unul dintre cele mai bune sisteme de securitate din anul 2010.
Principiul de functionare al acestui sistem se bazeaza pe controlul zonelor laterale si spate din apropierea
autovehiculului prin intermediul radarelor si conectarea unui semnal de avertizare la intentia conducatorului
de a schimba banda de circulatie in cazul prezentei pericolelor (autovehiculelor) pe altd banda. Senzorii
radarelor se instaleaza in oglinzile retrovizoare exterioare si emit unde radio intr-o anumita zona 1n apropierea
automobilului. Intr-o serie de sisteme in locul radarului se instaleazi camere video sau senzori cu ultrasunete.
Unitatile electronice de control, cate una pentru fiecare parte, analizeaza emisiile reflectate de radar, in baza
cdrora: se urmaresc obiectele mobile; se recunosc obiectele fixe (automobilele parcate, ingradirile rutiere,
stalpii etc.); in caz de necesitate, se aprinde lampa de avertizare. Lampa de semnalizare functioneaza in doua
regimuri: de informare — arde continuu la aflarea obietului In zona moartd si de avertizare — clipestela
preselectarea benzii In cazul prezentei unui obiect In zona moarta. Intentia de preselectarea a benzii se recunoaste
prin conectarea semnalului de directie.

Sistemul BLIS, spre deosebire de Side Assist, utilizeaza pentru monitorizarea zonei moarte in loc de
radar o camera digitald cu regim de fotografiere de 25 cadre/min. Camera digitald nu este suficient de eficienta
in conditii de vizibilitate redusa (ceatd, zapada). Sistemul Blind Spot Information System se activeaza la o
vitezd mai mare de 10 km/h. Sistemul Rear Vehicle Monitoring, la aflarea in zona periculoasa a unui
automobil, concomitent cu semnalul luminos se emite si un semnal sonor.

Concluzii:

1. Potrivit statisticilor, zona moarta, este cauza accidentelor rutiere in mai mult de 70% din cazuri, circa o
treime din aceste accidente atarnandu-se la tamponarea pietonilor.

2. Autocamioanele si vehiculele cu gabarite mari au cele mai multe zone moarte, totodata prezentan un
pericol enorm, atat pentru ceilati conducatori, cat si pentru pietoni [8, 9].

3. Circa 75% din accidentele rutiere cu implicarea autocamioanelor se datoreaza anume zonelor moarte.

4. Mijloacele tehnice, care permit intr-o anumitd masurd monitorizarea zonelor moarte ale automobilului,
utilizate frecvent de conducatori sunt oglinzile retrovizoare panoramice.

5. Nutrebuie de uitat, cd unii conducatori nu stiu despre prezenta zonelor moarte ale automobilului, de aceea
se recomanda de gandit si in locul lor.
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