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Abstract: Ramura transporturilor din tara este o ramurd de perspectivd, insd ca aceasta sa continue
dezvoltarea este necesar de a investi in dezvoltarea infrastructurii de transport din regiunile tarii. Doud dintre
regiunile de vaza ale tarii cea de Nord si de Sud, poseda infrastructura de transport, dar de calitate si lungime
a retelei diferite, iar raportate la indicatorii macroeconomici din regiuni vedem cd apare necesitatea acerba
de a investi in dezvoltarea acesteia. Articolul are rolul de a argumenta rolul investitiilor in dezvoltarea
infrastructurii de transport din regiunile de dezvoltare indicate.
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Obiectivele generale ale strategiilor actuale setate de Guvern 1n devoltarea sectorului de transport si
logistica national se refera la:

— Crearea unui mediu legal, institutional si adecvat pentru ca sectorul de transport si logistica sa
inlesneasca dezvoltarea economica durabila a tarii;

— Asigurarea unui cadru ce ar permite contributia fiecarui tip de transport la dezvoltarea economica a
tarii, orientata spre dezvoltarea comertului exterior;

— Asigurarea transparentei deciziilor cu privire la investitiilor si cheltuielile de infrastructurd si stabilirea
bazei pentru incheierea unor acorduri cu partenerii externi ai tarii, cum ar fi cu comunitatea de
investitori, donatori si institutii financiare internationale.

Un concept de baza in teoria economica §i cu importantd esentiald pentru economia nationala, face
trimitere la notiunea de industrie a infrastructurii, aici fiind incluse toate activitatile din domeniul industriei,
inclusiv realizarea, organizarea, functionarea si intretinerea tuturor componentele incluse in conceptul general
de infrastructurd. Contextul economic a dovedit faptul ca existd o strinsd relatie intre industriile de
infrastructura si alte activitati conexe cum ar fi cele din sectorul livrarilor, a constructiilor, dar si din industriile
care utilizeaza infrastructura, cum ar fi cea aeriana, cea a drumurilor sau serviciile de transport maritim. in
totalitatea acestor relatii complexe, se pot identifica doua tipuri diferite de relatii, astfel: putem vorbi de o
dependenta directd intre industria infrastructurii si domenii precum servicii de transport etc., in sensul cé o
infrastructura dezvoltatd asigurd o crestere corespunzatoare a domeniului de transport, dar si o dependenta
indirecta cu alte domenii, in sensul ca o infrastructura corespunzatoare poate sa influenteze negativ interesul
autoritatilor pentru extindere prin constructii noi, in dauna altor domenii considerate prioritare.

Perioada actuald, caracterizata prin ample transformari in plan economic si social, la nivelul tuturor
domeniilor de activitate, influenteaza semnificativ si industria infrastructurii transporturilor. Impactul asupra
acestui sector este cu atit mai important deoarece, se manifestd doud tendinte contrare. Pe de o parte, o prima
tendinta directa este aceea a limitarii fondurilor de investitii alocate pentru dezvoltarea respectiv intretinerea
infrastructurii, dar, pe de altd parte, proiectele de infrastructurd constituie o cale sigura, recunoscuta de
sustinere a unor activitati economice precum constructiile, reabilitarea drumurilor, si de mentinere a somajului
in limite controlabile. Efectul pozitiv al celor doua tendinte manifestate este influentat de posibilitatea
autoritatilor de a repartiza corespunzitor resursele pe proiectele cele mai relevante, cu potential economic si
social corespunzator si care sa fie capabile sd genereze venituri ulterioare.

Proiectele investitionale in Republica Moldova referitoare la constructia sau reabilitarea drumurilor
nationale in regiunile de Nord si de Sud sunt urmatoarele [1, 2]:

Proiecte de reabilitare:

— R33: Hincesti-Lapusna-M1;

— RI: Comesti — Ungheni (km 74 — km 96);

— RI14: Balti — Sarateni (km 26- 38 si km 43- 61, km 64 —67);

— RI16: Balti — Falesti — Sculeni (km 5-km 59);

— R9: Soroca — Arionesti -Moghilev Podolski (sectorul Soroca — Arionesti);
— RI13: Balti — Gura Camencii (km 1-km 41);

— M14: Bravicea — Chiginau (km 806 — km 856);

— MI14: Balti — Bravicea (km 725 — km 806);

- 149 -



— R34: Hincesti — Leova — Cahul - Slobozia Mare;
— R37: Ceadir-Lunga — Comrat (km 5 — km 36);

— R20: Rezina — Orhei - Calarasi (km 0 — km 112);
— R26: Causeni - Cimislia (km 27 — km 95);

— R7: Soroca — Riscani (km 13 — km 62);

— R38: Balabani — Cahul (km 34 — km 71);

— R3: Chisindau — Hincesti — Cimislia - Basarabeasca (km 30-km 70);
— MI14: Edinet — Balti (km 655 — km 725);

— M14: Criva — Edinet (km 591 — km 655);

— R26: Causeni - Cimislia (km 95 — km 107);

— RO: Arionesti — Otaci (km 31 — km 41);

— R47: Cimiglia — Sarata Noud (km 0 — km 40);

— R13: Gura Camencii — Rezina (km 41 — km 98);
— R36: Ceadir-Lunga — Comrat (km 39 — km 63);
— R46: Pleseni — largara (km 0 — km 10);

— R&8: Otaci — Edinet (km 0 — km 56).

Proiecte de constructie:

— M3: drumul de ocolire a satului Slobozia Mare, satului.Ciglita-Prut si satului Giurgiulesti;
—  M3: Porumbrei - Cimisglia (km 34-km 60);

—  M3: drumul de ocolire a oragului Comrat;

— Ma3: drumul de ocolire a orasului Vulcénesti;

— R30: drumul de ocolire a s. Grigorievca;

— R30: drumul de ocolire a s. Troita Noua.

Investitorii principali ai acestor proiecte sunt Trade and Transport Facilitation Assessment si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, toate aceste proiecte fiind incluse in Strategia de de transport si
logistica pe anii 2013-2022 si depasesc suma de 670 milioane Euro [1]. Sunt proiecte impundtoare, iar ca
urmare a realizarii partiale sau totale a lor vor urma efecte durabile de dezvoltare a climatului economic din
regiunile de Nord si Sud. Aceasta se va manifesta prin:

Formarea locurilor de munca noi;
Retehnologizarea unor ramuri industriale;
Micsorarea timpului de producere a bunurilor economice;
Micsorarea cheltuielilor de producere si de transport;
Cresterea nivelului de trai a populatiei;
Largirea pietelor de desfacere interna si externa;

7. Cresterea calitatii de deservire cu transport a populatiei.

Formarea locurilor de munca noi — 1nsési activitatea de constructie si reconstructie va genera locuri noi
de munca pentru populatia din regiune. Odata cu dezvoltarea economica va creste nivelul de investitii interne
in diverse ramuri economice, vor fi fondate noi intreprinderi. Cresterea ritmurilor de productie generate de o
infrastructurd mai calitativd va necesita mai multe brate de munca.

Retehnologizarea unor ramuri industriale — calitatea mai bund a drumurilor permite intr-o anumita
masurd de a atrage investitii straine care vor putea fi alocate pentru marirea ritmului de productie. Problema
numarului ridicat de locuri de munca care nu va fi acoperit de fortele de munca disponibile va putea fi rezolvata
prin utilizarea tehnologiilor inovationale din domeniul respectiv.

Micsorarea timpului de producere a bunurilor economice — calitatea ridicata a infrastructurii de transport
permite de a livra materiile prime necesare in procesul de producere in timp mai rapizi. Mai mult ca atit dispare
necesitatea de a procura materia prima din strdindtate in cazul in care acestea sunt disponibile in regiunile
apropiate, dar nu puteau fi procurate din cauza ca nu erau accesibile din punct de vedere a lipsei cdilor de
comunicatie.

Micsorarea cheltuielilor de transport si producere — acest beneficiu reiese din micsorarea timpului de
transport propriu-zis. O calitate corespunzatoare a cdilor de comunicatie permite a prelungi durata de
functionare a mijloacelor de transport prin faptul cd nu permite uzarea rapida a pieselor de schimb, a
cauciucurilor, lucru care se intimpld frecvent atunci cind drumurile sunt de calitate proastid. Odatd ce
cheltuielile de transport sunt mai mici, scad si preturile produselor finale.

Cresterea nivelului de trai a populatiei — o infrastructura mai calitativa face traiul oamenilor mai bun.
Astfel creste posibilitatea de a calatori, vizita diferite zone turistice locale. Totodata unele regiuni indepartate
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devin mai accesibile datorita prezentei drumurilor. Deplasarea la locul de munca sau de trai devine mai lejera,
timpul pierdut in drum se micsoreaza, oamenii 1si pot cauta serviciu in alte localitati decit cele de trai.

Largirea pietelor de desfacere internd si externd — extinderea retelei de drumuri face posibild deplasarea
mai rapida spre zone indepartate, ceea ce ofera accesul la zone neexplorate de producatorii autohtoni. Tot mai
multe localitati sunt interconectate intre ele si astfel locuitorii din diferite zone vor putea procura produse
diverse, vor putea alege intre producatori si nu se vor limita la un producétor doi.

Cresterea calitatii de deservire cu transport a populatiei — infrastructura calitativa permite a desfasura
calatorii cu transportul public si privat in conditii de calitate sporitd. Totodatd calatorii nu vor evita s aiba
deplasari frecvente, ceea ce va duce la ridicarea numarului de pasageri transportati, deci la cresterea veniturilor
intreprinderilor de transport, care va permite 1n a investi in procurarea mijloacelor de transport mai noi, mai
confortabile. Calatoriile private vor deveni mai frecvente asa cum oamenii nu vor avea frica de a-si deteriora
autoturismele pe drumuri intraversabile.

Toate aceste efecte sunt posibile de a avea loc in regiunile de Nord si Sud ale tarii daca vor creste
investitiile in constructia sau reconstructia drumurilor. Din studiul realizat am vazut ca mai cu seama regiunea
de dezvoltare Sud are nevoie de aceste proiecte, asa cum a ramas cu mult In urma dezvoltérii economice a
regiunii de dezvoltare Nord. Una din cauze este calitatea slaba a drumurilor, lipsa cailor de comunicatie intre
diverse localitati, lucru care 1i impune pe utilizatori sa parcurga distante mult mai mari decit cele prevazute.
Odata ce acastd problema va fi solutionata, in regiunea de dezvoltare Sud vor apdrea mult mai multe
oportunitati de investitii, de dezvoltare a afacerilor ceea ce va atrage si investitorii strdini in diverse ramuri
economice.

Pentru a demonstra necesitatea atragerii investitiilor in regiunile de dezvoltare economica de Nord si Sud
ale tarii am realizat calculul prognozei cresterii valorii productiei industriale in aceste regiuni. Din tabelele 1
si 2 vedem ca regiunea de Sud este cu mult in urma regiunii de Nord, iar cu tempourile actuale de dezvoltare
si reiesind din oportunitatile disponibile regiunea Sud nu va ajunge din urma regiunea Nord in timpul apropiat.
Aceasta cere din partea autoritatilor revederea politicilor investitionale si acordarea unor prioritati mai ridicate
pentru a explora potentialul regiunii Sud.

Metoda utilizata pentru calculul prognozei volumului de productie industriald este bazatd pe metoda
matematica — functia liniara care are forma:

Ve = a+ bx 1)

Unde y, — rezultatul agteptat;

a, b — parametrii necunoscuti;
x — perioada de timp analizata.

Aflarea necunoscutelor a si b este posibila prin aplicarea metodei patratilor minimi, constituit dintr-un

sistem de ecuatii liniare cu doud necunoscute de forma:
na+bYyx =Yy 2)
{aZx +bYx? =3y

Rezolvind sistemul, obtinem:

- LyIx-Fuy¥x . nExy-RyRx (3)
nyx2-yx¥x ’ nyx2 -yYx¥yx

Pentru aflarea parametrilor a si b este permisa simplificarea sistemului. In acest caz alegerea perioadei de
timp trebuie sa fie facuta in asa fel ca Y x sé fie egala cu 0, lucru posibil datorita faptului ca inceputul perioadei
analizate o putem alege aleatoriu. Astfel obtinem urmaétoarele solutii pentru « si b:

a=2 p=2 4)

n Yx2'

Tabel 1. Volumul prognozat al productiei industriale fabricate 1n regiunea Sud, mil. lei

Anii, n y, milioane lei X x’ Xy y
2011 1111,6 -2 4 -22232 1247,14
2012 1390,5 -1 1 -1390,5 1397,22
2013 1841,2 0 0 0 15473
2014 1671,9 1 1 1671,9 1697,38
2015 1721,3 2 4 3442.6 1847,46

z 7736,5 0 10 1500,8 7736,5
2016 3 9 1997,54
2017 4 16 2147,62
2018 5 25 2297,7

Sursa: Adaptat de autor in baza calculelor cu datele statistice din banca de date http://statbank.statistica.md
al Biroului National de Statistica al Republicii Moldova (citat la 30.09.2017)

-151-



Calculul conform tabelului si datelor expuse:

YY 77365

a=- = 1547,3 mil lei/an;
b= in/: 198 _ 150,08 mil lei/an;
X 10

Y2011 = 1547,3 + 150,08
Y2012 = 1547,3 + 150,08
Y5013 = 1547,3 + 150,08
Y2014 = 1547,3 + 150,08
Y2015 = 1547,3 + 150,08
Vo016 = 1547,3 + 150,08
Y2017 = 1547,3 + 150,08
Y2018 = 1547,3 + 150,08

- (—=2) = 1247,14 mil lei/an;
+(=1) = 1397,22 mil lei/an;
-0 = 1547,3 mil lei/an;

-1 =1697,38 mil lei/an;

-2 = 1847,46 mil lei/an;

-3 =1997,54 mil lei/an;

-4 = 2147,62 mil lei/an;

-5 = 2297,7 mil lei/an.

Desi in crestere, volumul productiei industriale din regiunea Sud, nu atinge nici in anul 2018 valoarea din
prezent din regiunea Nord. Pentru a atinge nivelul similar sunt necesare investitii in valoare de 5 ori mai mare.
Totodata si regiunea Nord necesitd cresterea nivelului de investitii pentru a ajunge din urma regiunea Centru
si municipiul Chisinau la capitolul volum de productie industriald. O parte din aceste investitii este necesar de
a o orienta spre constructia sau reconstructia drumurilor.

Tabel 2. Volumul prognozat al productiei industriale fabricate n regiunea Nord, mil. lei

Anii, n y, milioane lei X x? Xy Vx
2011 6799,2 -2 4 -13598,4 6569,06
2012 7050,1 -1 1 -7050,1 7185,3
2013 7282,1 0 0 0 7801,54
2014 8941,7 1 1 8941,7 8417,78
2015 8934,6 2 4 17869,2 9034,02

z 39007,7 0 10 61624 39007,7
2016 3 9 9650,26
2017 4 16 10266,5
2018 5 25 10882,74

Sursa: Adaptat de autor in baza calculelor cu datele statistice din banca de date http://statbank.statistica.md
al Biroului National de Statistica al Republicii Moldova (citat la 30.09.2017)

Calculul conform tabelului si datelor expuse:
_ IY _ 3900077

a=*= = 7801,54 mil lei/an;
b =25 8124 _ 616 24 mil lei/an;
TX 10

Y2011 = 7801,54 + 616,24 - (—2) = 6569,06 mil lei/an;
Y2012 = 7801,54 + 616,24 - (—1) = 7185,3 mil lei/an;
Y2013 = 7801,54 + 616,24 - 0 = 7801,54 mil lei/an;
Y2014 = 7801,54 + 616,24 - 1 = 8417,78 mil lei/an;
Y015 = 7801,54 + 616,24 - 2 = 9034,02 mil lei/an;
Vo016 = 7801,54 + 616,24 - 3 = 9650,26 mil lei/an;
Y2017 = 7801,54 + 616,24 - 4 = 10266,5 mil lei/an;
Vo018 = 7801,54 + 616,24 - 5 = 10882,74 mil lei/an.

Am demonstrat astfel necesitatea de a investi n regiunea Sud, dar si in regiunea Nord. Doar dezvoltarea
economica durabila similar prezentd in toate regiunile de dezvoltare economica a tarii va permite cresterea
indicatorilor macroeconomici pe tarda — lucru urmarit de strategiile de dezvoltare actuale si politicile
investitionale aplicate.
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