Cucuteni 5000 REDIVIVUS

Pe doua roti, de-a lungul timpului

Dr.ing.Adrian Puisoru,
Complexul Muzeal National ”"Moldova” lasi

Abstract: This paper describes the two-wheeled means of transportation and their
evolution since times immemorial to the present days. Thus, there are presented
chariots (invented in Mesopotamia around 3000 BC), celeriferes, velocipedes,
rickshas, scooters and bicycles.

SARETELE

Cuvantul “saretd” provine din latinescul “carrus”, care la randul sdu
provine din limba celtilor. Sareta este originara din Mesopotamia la inceputul
anilor 3000 1.H. Cele mai timpurii descrieri ale vehiculelor de razboi dateaza
din anii 2500 1.H, din Ur. Acestea erau numite “vagonete”sau “care”. Sareta
este cel mai timpuriu si mai simplu tip de caruta, folosit atat pe timp de pace,
cat si pe timp de rdzboi, considerat de multi oameni ca fiind “seful
vehiculelor”. Sareta originald a fost rapida, usoard, cu doud sau patru roti,
trasd de doi sau mai multi cai. Magina nu era altceva decat o suprafatd cu un
balcon semicircular de sprijin, in fatd. Initial, sareta a fost folosita pentru
razboi, in perioada dintre Epoca de bronz si Epoca de fier, dupa care a
continuat sa fie folositd pentru calatorii, parade si in curse. Ulterior, a fost
inlocuitd pentru scopuri militare, utilizatd in razboaie. O sareta de rdzboi sau
de triumf era numitdi “masini”. In Roma Anticd si in alte tari antice
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mediteraniene, o “bigd” era o sareta trasa de doi cai, o “trigd
cai, iar o “cvadriga”, de patru cai.

Inventia care a permis construirea unei sarete usoare, trasa de cai, folosita
pentru razboi a fost spita. Cavalerii o foloseau in Asia Centrala in anii 300
1.H., desi cele mai vechi dateaza inca din anii 2000 1.H. Saretele au dovedit
ca au importantd militard in secolul al IV-lea 1.H., dar cursele de sarete au
continuat sa fie faimoase in Constantinopol pana in secolul al VI-lea d.H.

era trasa de trei

CELERIFERELE

Stramosul bicicletei este considerat celeriferul, inventat in 1790 de catre
contele francez Sivrac. Acesta era un ansamblu format din doua roti de lemn,
legate intre ele printr-un cadru tot din lemn. Utilizatorul statea pe o sa plasata
in partea din spate si impingea celeriferul cu picioarele. Schimbarea de
directie se ficea printr-o smuciturd imprimata partii din fata.

In anul 1818 baronul german Karl Friederich Drais Sauerrbronn
construieste dreziana, asemanatoare cu celeriferul, dar care avea roata din fata
orientabild, iar saua era plasatd la jumatatea distantei dintre roata din fata si
roata din spate.

In 1849, mecanicul german Heinrich Fischer a montat pedale la roata din
fatd orientabila, asigurand astfel propulsia prin actionarea directa a
vehiculului si nu prin atingerea pamantului, cum era la celerifer si la dreziana.
Istoria acestei inventii este controversatd. Unii spun ca fratii Ernest si Pierre
Michaux, rotari din Paris, aveau la reparat o dreziand si s-au gandit sa
monteze un sprijin pentru picioare. La inceput au folosit o prelungire a axului
rotii din fata, dar apoi inspirandu-se dupda modelul manivelei cu care ei
actionau piatra lor de ascutit cutite, au montat niste pedale asemanatoare cu
cele de azi.
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In 1865 fratii Michaux inventeaza velocipedul sau biciclul, care era o
bicicleta din lemn cu doua roti inegale. Roata din fata prevazuta cu pedale era
mult mai mare decét cea din spate, iar saua sa era plasata deasupra rotii mari.

In 1873 se inventeaza triciclul, care seamind cu tricicleta de astizi
utilizatd de copii. Putem spune ca aceastd inventie functioneaza si astazi,
numai cé este adaptata la dimensiunile copiilor de 2-3 ani.

In 1874, profesorul Macquron-Rankin de la Univesitatea Glasgow,
publica primul studiu teoretic privind dinamica bicicletei.

Trecerea de la biciclu la bicicletd se datoreaza englezului Lawson care in
1879, a inventat roata din spate cu lant de transmisie, cadrul cu pedalier si
sistemul ghidon-furcd si compatriotului sau, J.K.Starly, care in 1885
construieste bicicleta cu roti egale si cadrul din tuburi metalice, avand
elementele bicicletelor moderne.

Ultima perfectionare esentiala este realizata de John Boyd Dunlop in
1877, prin utilizarea pneului de cauciuc. De atunci s-au realizat sute de
imbunatatiri, dar elementele de baza au ramas aceleasi.

VELOCIPEDELE

In 1891 ia fiinta la Bucuresti Clubul Velocipedistilor, care pune la cale
competifii prin localitatile vecine. Toatd lumea umbla pe bicicletd, scria in
1896 ziarul Adevarul. Studentii, functionarii, comerciantii, militarii, factorii
postali, damele oneste si ,,toti etcetera din lume”. Dimineata, de la sosea la
Bineasa era o spuzi. In padurea Bineasa, aglomeratia era enorma, damele si
barbatii dideau din picioare ceasuri Intregi, iar amorul, in loc de doua aripi,
avea doua roti.

Velocipedele se gaseau de cumpdrat 1n toate magazinele, unde se vindeau
si alte articole - de vanatoare, de scrimd, arme si munitii. Apar repede
atelierele de reparare si intretinere, apar profesori care se oferd sa-ti dea lectii
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de initiere in mersul pe bicicletd. Se amenajeazd o pista speciald pentru
ciclisti la sosea, pe partea stanga. Pe dreapta erau célaretii, pe mijloc pietonii.
Deja la 1896 se inaugura si un al doilea rond.

Acolo unde nu exista posibilitatea unor amenajari pentru noul mijloc de
locomotie, se mergea de-a valma, cu trasurile, caii si apoi cu automobilele, ca
la lasi, in fata Teatrului National. Birjarii erau cei mai nemultumiti de
velocipedele aparute atat de brusc pe strazile pe care nu umblaserd pana
atunci decat ei si tramvaiele. Le luau clientela si le incurcau circulatia. In loc
sa stea tolanite intre pernele cupeului sau landoului, tinerele orasence isi
etalau eleganta, frumusetea si voiosia cu velocipedul la gosea, in cele mai
colorate si vioaie costume precum Mita Biciclista, pe numele ei adevarat
Maria Mihdiescu, renumitd pentru toaletele sale trasnite. Cum ne spune
Adrian-Silvan lonescu, ciclismul aduce si 0 noud vestimentatie si da o noua
sansa feminismului, prin abordarea in public a pantalonilor (pantaloni bufanti,
strangi sub genunchi sau fuste-pantalon).

Mari personalitati ale culturii se dau In vant dupa velocipede: Alexandru
Macedonski, Alexandru Vlahuta, Barbu Stefianescu-Delavrancea, Stefan
Luchian.

Cel din urma participa si la cursele de la sosea, fiind printre cei remarcati
in cursa Bucuresti-Giurgiu din 1898 si aceea de la Bucuresti la Turtucaia din
anul urmator. Pictorul este in perioada euforica, datd de banii mosteniti de la
mama sa §i traia frenezia de a-i cheltui, adesea 1nsotit in plimbarile sale de
confratele Constantin Artachino. Cum 1nsotit era si Macedonski de Constantin
Cantilli, mare impatimit de bicicleta, care la 1900 chiar stabileste un record de
calatorie cu velocipedul, parcurgand distanta Bucuresti-Paris in 10 zile.
Evocarile aduc parfumul unor timpuri ce nu mai sunt, in cazul de fata, al
grupurilor galdgioase de tineri, Tmbracati in tricouri de 1ana, cu dungi
orizontale, pantaloni knickerbockers si sapca moale de tweed si de tinere in
bluze albe, cu guler 1nalt si in jachete scurte pana la talie — o lume galagioasa
si coloratd in soarele de acum un veac.

Velocipedul, ,,dracul din Paris”, mai exista si astazi, sfios si abia mai
zarindu-se 1n volbura automobilului si a nebuniei tehnologice din jur.

RICSELE

O ricsd este un mijloc de transport pentru una sau doud persoane,
constand dintr-o trasurica cu doua roti trasa de o persoand. Ricsele au fost des
folosite in trecut, mai ales de citre clasele superioare, dar acum sunt interzise
in multe tari, din cauza pericolului de accidente.
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In unele zone turistice sunt folosite pentru transportul turistilor. Cuvantul
vine de la jinrikisha, jin = om, riki = putere, forta, sha = vehicul), astfel
insemnand ,,vehicul propulsat de puterea umana”. In Japonia au aparut cam
prin 1868, odatd cu Restauratia Meiji, inlocuind palachinele. Este neclar cine
a inventat ricsa, unele surse numindu-l pe un fierar american, Albert Tolman,
ca fiind primul care a construit o ricsd In 1848, sau un misionar american in
Japonia, Jonathan Scobie (sau W. Goble) prin 1869, dar in pictura din 1707
,Les deux carrosses” de Claude Gillot se vad clar doud ricse, numite
,vinaigrettes” la Paris, deci existau deja la vremea aceea. Conform altor surse,
inventia ar fi din 1869 si ar apartine unui japonez, Yosuke Izumi. in 1872, la
Tokio existau circa 40.000 de ricse. O versiune a celebrei ricse indiene, ce se
foloseste de energia solard, poate fi solutia traficului infernal de pe strazile
Indiei, poluarii cronice si dependentei de combustibilul fosil. "Soligca" este o
ricsd motorizata care poate fi miscata fie prin pedalare, cum este normal, fie
prin folosirea unei baterii solare de 36 de volti. Dezvoltata de Centre for
Scientific and Industrial Research (CSIR) din India, prototipul primindu-si
botezul intr-un test in zona Chandni Chowc din vechiul Delhi.

Chandni Chowk, una dintre pietele cele mai vechi si aglomerate din
Delhi, datand de pe vremea Mogulilor, este alcatuitd dintr-un labirint de
stradute stramte, sufocate de autobuze, masini, scutere, ciclisti si pietoni
foarte curajosi. Cel mai important este ca ricsa solard va reduce munca
soferilor.

In India existd aproximativ opt milioane de ricse. Schimbarea fetei
acestor vehicule include atasarea unor radiouri si prize pentru incarcarea
telefoanelor mobile in timpul plimbarii.

"Solicsa" va putea ajunge pana la 15 km pe ord, va avea un cadru mai
puternic si va putea cuprinde pana la trei locuri.

Bateria solara complet incarcata va tine pentru 50-70 km, iar bateriile
folosite vor putea fi depozitate la o statie de energie solara.
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TROTINETELE
Considerate invechite la un moment dat, trotinetele revin in forta pe piata intr-
o gamd diversa, executate Intr-0 gama diversa, din materiale din cele mai
sofisticate. Trotinetele sunt folosite In marea lor majoritate de catre copii, dar
si de adulti pentru a merge la serviciu, mai ales in tarile anglo-saxone.
Trotinetele sunt confectionate in general din materiale usoare gen aluminiu,
unele fiind si pliabile.

Ry G

Pentru copii se vopsesc in culori mai atragatoare sau avand reprezentate
personaje foarte cunoscute din lumea desenului animat. Existd trotinete
pliabile, cu doua roti duble pe spate, cu platoul de sustinere picioare
antialunecare, cu ghidonul reglabil pe trei trepte de indltime, cu cosulet in
fata, cu leduri care se aprind la pornire etc.

BICICLETELE

In plina Epoca renascentistd, Leonardo da Vinci a schitat cteva planse ce
reprezentau un dispozitiv ce semana cu o bicicleta.

Francezul De Sivrac in anul 1690 a construit primul vehicul tip bicicleta
fara pedale, numit "calul de hobby".

In 1817 baronul neamt Von Drais construieste la randul siu "masina
mergatoare", pentru deplasarea pe aleile gradinii regale, alcatuitd din lemn, cu
ghidon si doud roti egale. Lipsita de pedale, lant si frane functiona oarecum ca
o trotinetd. Numit si "drezina" sau "cal de placere", dispozitivul nu a avut
succes deoarece trebuia impins la fiecare cativa metri si fiind din lemn,
pasagerii erau zdruncinati la orice denivelare, de aceea nu se preta decét la
folosirea in gradinile palatelor sau in unele parcuri.
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In 1840 fierarul scotian Kirkpatrick Macmillan, considerat fondator al
ciclismului modern si inventatorul bicicletei cunoscute de noi, adauga
pedalele.

Anul 1865 consemneaza aparitia velocipedului din lemn, la care pedalele
erau montate la roata din fatd, ceva mai mare decat roata din spate.

Inainte de 1870 englezul Winslow, francezii Dubos si Mougeol au depus
cereri de brevetare cu proiecte anuntand viitoarea bicicleta, dar care nu au fost
niciodata fabricate. Totusi, ciclismul modern se nascuse!

In perioada 1870-1890 bicicleta din lemn este inlocuitd cu cea din metal,
iar rotile sunt prevazute cu cauciucuri. Roata din fatd este mult mai inalta
decat cea din spate, pe ea fiind fixate pedalele si saua. Modelul era foarte
periculos, deoarece la fiecare obstacol sau chiar la o oprire brusca, se rasturna
in fata. Pentru a elimina acest risc s-a inventat bicicleta cu roata mare in spate.

In 1871 Viarengo de Forville, consul al Italiei la Nantes in momentul
descoperirii sale, prezintd primele doua biciclete adevarate, cu toate
elementele vehiculului modern: cadru (pentru modelul masculin), pedale cu
miscare circulara plasate Intre roti si transmisie pe roata din spate.

in 1887 medicul veterinar irlandez John Boyd Dunlop a revenit la
modelul cu doud roti egale, aduciand in plus pedalele legate cu lant si a
schimbat cauciucurile cu pneuri, el fiind acela care a inventat si pneurile
pentru automobile §i care a infiintat in 1890 compania producatoare de pneuri
Dunlop.in aceeasi perioadi s-a infiintat “Liga americani a oamenilor pe roti”,
care continua sa functioneze pand in zilele noastre sub numele de “Liga
Biciclistilor Americani”.

in secolul XX, design-ul ciclist a ramas in linii mari asemanitor. Au
aparut si s-au perfectionat suspensiile, iar cadrul si tuburile au fost
confectionate din metale mai usoare. La cererea unui ciclist celebru de la
inceputul secolului, englezul Major Taylor, a luat nastere prima semicursiera,
constructorul sudand cele trei bare ale cadrului in formd de triunghi, iar
coarnele ghidonului au fost indoite.

In 1916 se infiinteazd compania producitoare de biciclete Arnold &
Schwinn, devenitd din 1960 Schwinn Bicycle Company, unul din sponsorii
echipelor de curse.

In 1929, Charles Lindberg inventeaza bicicleta Lindy, cu aripi la roti. in
1933, Schwinn introduce camere speciale la pneuri, asemandtoare cu cele de
la motociclete. Bicicletele devin accesibile aproape tuturor copiilor din
America.Compania Sears creeazd modelul"Black hawk" pentru copii, iar din
1966 modelele au fost realizate din metale foarte usoare (crom si aluminiu).

Intre anii 1960 si 1970 compania Schwinn construieste si perfectioneazi
bicicletele cu mai multe viteze, de asemenea realizeaza si modelul BMX
pentru copii, inlocuit ulterior de celebra Mountain Bike.
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