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Abstract: Deplasarea vehiculelor cu incarcaturi la distante mari implica asa greutati ca: imposibilitatea
operativa de dirijare, crearea conditiilor grele in lucrul conducatorului de vehicul, complicarea efectuarii
reparatiilor curente §i deservirilor tehnice §i imposibilitatea operativa de efectuare a procesului de
incarcare—descarcare.

Cuvinte cheie: Transport magistral, timp de lucru a conducdatorului.

La deplasarea vehiculelor cu incarcaturi la distante mari apare necesitatea de rezolvare a urmatoarelor
operatii:

a) necesitatea schimbului conducatorului de vehicul, din cauza duratei lungi de lucru.

b) determinarea unui mod de dirijare si coordonare a operatiilor pe parcurs.

Pentru ridicarea eficientei de utilizare a vehiculelor existd 2 moduri de organizare a lucrului pe
parcurs:
1. transport direct — vehiculul se deplaseaza cu incércatura de la punctul de incarcare pana la punctul
de descarcare.
2. transport pe sectoare — traseul este impartit in mai multe sectoare, la granita carora Tncarcaturile
se pot transmite:
a) de pe un automobil pe altul,
b) de pe un automobil — depozit — automobil.
La micsorarea operatiilor de transmitere se folosesc 2 tipuride organizare:
1) utilizarea remorcilor si semiremorcilor.
2) utilizarea containerelor.
Lucrul conducatorilor de vehicule la distante mari poate fi organizat:
- Un conducator la autovehicul;
- Tura de 2 conducatori la un vehicul;
- Pe schimburi ;
- Pe echipaje.
In cazul unui conducitor la autovehicul, conducatorul de vehicul conduce cu durata in zi de pana la 10-
12 (fig.1).
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Fig.1 Graficul de lucru cu un conducdtor (cazul A) si cu doi conducatori (cazul B)



In primul caz:
Avantaje:

- conducatorul poarta raspundere totala pentru marfa;

- se exploateaza la un nivel corespunzator vehiculul.
Dezavantaje:

- viteza mica de distribuire a marfii;

- productivitatea mica a autovehiculului (lucreaza 10-12h);
- productivitatea joasa a conducatorului de autovehicul;

- conditii grele de lucru al conducéatorului;

- lipsa de la domiciliu.

In al doilea caz:

La volanul autovehiculului pe rand se schimba doi soferi,pana la destinatie, vehiculul fiind prevazut cu o
cusetd pentru odihna.

Avantaje:

- viteza sporitd la distribuirea marfii;

- se exclude timpul Intreruperilor dupa 4 ore de lucru;

- durata de lucru se ridica mai sus de 16 ore.

Dezavantaje:

- lipsa de la locul de trai;

- se micsoreaza durata de lucru a conducatorului de autovehicul.
In cazul trei — pe schimburi:

Dispare necesitatea de odihnd a conducatorului auto.
Avantaje:

- se ridica productivitatea.

Dezavantaje:

.....

Durata schimbului de 8-10 ore poate fi egala cu timpul necesar la parcurgerea distantei pana la locul de trai
(incdrcaredescarcare) in cazul transportului de marfuri magistral impartit pe sectoare (fig. 2).
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Fig. 2: Graficul de lucru al conducadtorilor de vehicule pe schimburi



Este necesar de impartit corect distanta dintre punctele deschimb cu corespunderea locurilor de odihna.

Timpul total va fi compus din:

a) timpul total de deplasare al unei rotatii

tda*p = v_r
b) timpul de incarcare-descarcare
c) timpul stationarii la punctele de deservire
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unde:
tIo - timpul stationarilor in transportul magistral;

o onari e
t.. - timpul stationarii la punctele de deservire;
tff - timpul de stationare la punctul final;

tslr” - timpul de stationare la ITA.
timpul stationarii pentru odihna
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