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Abstract: Dezvoltarea transportului auto duce la cresterea traficului de la un an la altul, atit din
punct de vedere a intensitatii, cit si din punct de vedere a capacitdatii. Determinarea in perspectivd a
traficului auto, adica prognozarea numdrului de vehicule efective de un anumit tip, permite analiza
preventivi a dezvoltarii economico-sociale a regiunii respective. Prin aceasta se pot determina
rentabilitatea activitatii economice a agentilor din regiune, posibilitatea inifierii unei noi afaceri, sau
chiar i necesitatea modernizarii infrastructurii §i suprastructurii cdilor rutiere.
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Transportul prin intensitatea si indicii prin care este descris cantitativ Si calitativ, reflectd gradul
de dezvoltare economica a unei regiuni. Dezvoltarea transportului este direct proportionald cu cresterea
cererii in bunuri economice, destinate satisfacerii nevoilor umane, sau mai bine spus cu gradul dezvoltarii
economice a regiunii in care este realizat. Cel mai dezvoltat tip de transport in tara noastrd este
transportul auto. Ca indicator primar de analiz a intensitatii transporturilor dintr-o anumita regiune este
considerat traficul auto.

La etapa actuald, cind Republica Moldova tinde spre o dezvoltare economicd stabild si
“sanatoasa”, este inadmisibil de neglijat importanta determinarii traficului de perspectiva, ori altfel spus,
traficul de perspectivd poate avea efecte absolut adverse: in cazul determindrii, evaludrii corecte al
acestuia, va fi 0 premisa, un suport al procesului de crestere economicd, sau in cazul unei determinari
incorecte el va fi in viitor un inhibitor al procesului de crestere economicd. Acest efect se deduce din
functia principald a traficului de perspectiva si anume formarea unei imagini cantitative si calitative clare
a traficului pe perioada de timp viitoare, care va servi ca punct de pornire in proiectarea elementelor noi
ale retelei rutiere, sau renovarea ei. Fara traficul de perspectiva este imposibil proiectarea retelei rutiere
corespunzatoare regiunii analizate, iar fard retea rutiera capabild sa facad fatd necesitatilor nu poate fi o
economie progresista, fapt ce este demonstrat si cunoscut pe deplin.

Acum cind, cu pasi mici, dar siguri, a inceput programul de reabilitare si renovare a retelei rutiere
nationale ar fi ilogic de a trece cu vederea importanta determindrii traficului de perspectiva, deoarece
suntem martorii efectului unei astfel de neglijente, si anume, drumuri care au degradat puternic din cauza
evaludrii incorecte a schimbarii calitative a traficului, adicd mijloace de transport cu gabarite si masd mai
mari fatd de cele existente la momentul proiectarii si constructiei drumurilor. Evaluarea incorectd a
cresterii cantitative a traficului auto, fapt vadit pentru orasul Chisindu, a facut ca reteaua rutierd sa nu
asigure circulatia fluentd a transportului, ceea ce duce nemijlocit la o poluare mult mai intensiva, care
adesea poate fi vizibila chiar si cu ochiul liber, fac referinta la stratul de smog fotochimic ce se poate
observa deasupra centrului orasului.

Deoarece am atins subiectul poludrii, un alt aspect al traficului de perspectiva este faptul ca acesta
permite de evaluat impactul sdu asupra mediului si ca urmare devine un reper pentru elaborarea si
implementarea masurilor de diminuare ale acestuia.

Pe linga aspectele ecologice si economice mentionate traficul de perspectiva isi pune amprenta pe
un aspect mult mai complex care le cuprinde intr-o oarecare masura pe cele enumerate, insa avind un
caracter social profund §i anume facilitatea si confortul de circulatie a persoanelor. Un trafic aglomerat si
neconfortabil genereazd persoane obosite, stresate si nervoase, ceea ce duce la productivitate scazuta la
locul de munca, premise pentru dezvoltarea unor maladii si tensionarea relatiilor interpersonale.

Solutie universala la toate problemele ce apar ca consecinta a calculului eronat al traficului de
perspectiva sau a lipsei acestuia in general, ar fi studiul sistematic al componentei Si intensitatii traficului
rutier in regiunile cu activitate economico-sociala ridicata. Acest lucru este realizabil prin inregistrarea
datelor oferite de sondaje (trafic intern), de posturile vamale (trafic si flux extern), utilizarea soft-urilor
informationale pe care le folosesc alte state, instalarea camerelor video si radarelor la intersectiile cele



mai incdrcate, monitoring-ul permanent al traficului in regiunile incércate ale drumurilor prin intermediul
tehnologiilor moderne (spre exemplu Vi-System). Desi unele din aceste in tara noastra se realizeaza,
datele statistice referitoare la traficul de perspectiva nu satisfac conditiile impuse, ele reprezentind doar
numarul de vehicule inregistrate Si fluxul marfurilor cu transport auto.

Tn urma acestei analize iese la iveald faptul ci influenta traficului de perspectiva are o arie foarte
vastd si nu se reduce la functiile sale directe, influenta indirectd cumulatd cu alte circumstante si factori
avind efecte considerabile, favorabile sau defavorabile in functie de situatie, ceea ce impune necesitatea
de a asigura combinatia perfectd pentru dezvoltarea economica si sociald a Republicii Moldova.



