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Abstract: Planificarea — este un proces de luare a deciziilor in ceea, ce este necesar de facut si cum de
facut. Planificarea efectiva permite de luat in consideratie in decizii a necesitatilor, preferintelor si valorilor
oamenilor. Principiul principal al planificarii efective consta in coordonarea deciziilor separate, de scurtd
durata in asa mod, ca ele sa conduca la scopuri strategice §i de lunga duratd. Planificarea complexa
asigurd aceastd coordonare si permite de a conveni deciziile in relatiile cu transportatorii, utilizarii
pamantului, dezvoltarii economice si planificarii sociale.
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Planificarea de transport are in primul rand importantd pentru vederea statului viitor, regiunii sau
punctului de populatie. Ea include studierea din toate partile a strategiilor posibile; procesul aprecierii, care
ia 1n consideratie puncte de vedere diferite; participarea comuna a organizatiilor de transport; si antrenarea
deschisa, oportuna si indreptata cu scopuri a societétii.

Planificarea de transport include urmatoarele etape comune:

* Monitoringul conditiilor existente:

* Prognozarea cresterii viitoare a populatiei si ocupatiei, ce include aprecierea
perspectiva a utilizarii pamantului in regiune si dezvaluirea principalelor coridoare de crestere;

* Dezviluirea problemelor de transport curente si cele asteptate 1n viitor si

necesitatilor, analiza diferitor strategii de perfectionare a sistemei de transport, indreptate spre
satisfacerea unor asa necesitati, care se petrec in timpul cercetarilor detaliate de planificare;

* Elaborarea planurilor de lungd durata si programelor alternative de scurta durata a
investitiilor de modernizare, deasemenea a strategiilor exploatationale pentru transportarea
oamenilor si marfurilor.

* Aprecierea interactiunilor recomandate de sisteme de transport viitoare Tmbunatatite
spre obiecte ecologice, incluzand calitatea aerului atmosferic §i elaborarea planului financiar
pentru primirea profiturilor corespunzitoarea cuvenite pentru acoperirea cheltuielilor pentru
realizarea strategiilor

Figura 1.1. Procesul planificarii de transport
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Decizia concreta de planificare poate avea un sir intreg de consecinte, unele dintre care sunt indirecte si
ating interesele unei grupe concrete de oameni si deaceea pot fi scdpate din vedere sau neapreciate. La
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rezultatele procesului de planificare o actiune considerabila are ceea, cum oamenii participd, interactioneaza
si comunicd. Oameni diferiti pot lua decizii despre planificare din diferite puncte de vedere. Deaceea
atragerea partilor principale cointeresate la procesul de planificare este unul dintre factorii cheie a eficientei
sale.

In figura 1.2 este aritat un mecanism de planificare, cu ajutorul caruia la etapele incepitoare a procesului
se determind, care variante de revazut cum de le apreciat. In acest exemplu mecanismul are influenta la
deciziile de planificare, care influenteaza asupra variantelor transportarilor si consecintelor, ce ajutid de
format structura transportarilor si de revazut diferite consecinte.

Figura 1.2. Etapele de la elaborarea mecanismului planificarii de transport pand la evidenta
consecintelor
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Deciziile de planificare determina o diversitate si o calitate a variantelor accesibile. Daca la consumatori
lipsesc variantele adecvate a transportarilor, atunci structura mobilitatii ce reiese din aceasta poate fi
neefectiva. Pe o piata efectiva trebuie sa fie prezente toate variantele economice, deasemenea variantele, care
pot fi recuperate. Chiar si variantele, care sunt neefective din punct de vedere economic, pot fi argumentate,
daca ele aduc alte avantaje, asa ca egalitatea, sdnatatea populatiei sau comoditatea.

Diapazonul variantelor, revazute in procesul planificarii, determind, care politicd si programe, la etapa
finala, vor avea loc. Diapazonul strategiilor potentiale de perfectionare a sistemei de transport se largeste din
punct de vedere a elaborarii unor scopuri mai largi, o mai buna intelegere a consecintelor si noilor tehnologii.

Multe decizii de planificare, care se referd la transport, se iau practic fara luarea in consideratie a
consecintelor indirecte. Destul de frecvent lipseste un oarecare mecanism de convenire a deciziilor intre
diferite nivele de guvern si organizatii.

Deoarece procesul planificarii include luarea deciziilor pentru viitor, e necesar de a avea de munca cu
schimbarile si nehotararile, de exemplu, e imposibil de stiut, cum schimbarile in demografie, economie,
tehnologii sau preferintele consumatorilor se pot reflecta asupra structurii viitoare a transportarilor. Deaceea
este greu de prevazut, cit intensitatea migcarii va creste in viitor. Chiar si deosebirile neesentiale in tempurile
cresterii populatiei si cererii la transportari pot avea o influentd considerabild asupra structurii viitoare a
transportarilor si utilizarii pamantului. La luarea deciziilor aceasta nehotarare se poate de inlaturat prin mai
multe metode. Prognozele pot descrie diapazoanele si probabilitétile, dar sd nu dee aprecieri precise, §i prin
planificare se poate de luat in consideratie imprejurarile si masurile alternative de reactionare la diferite
situatii.

Printre alte principii cheie de planificare pot fi numite:

* Principiul clar de luare a deciziilor. E necesar, ca fiecare grupa de parametri, luati in
consideratie n proces, sa fie concret si inteles pentru fiecare dintre parti cointeresate;

* Participarea partilor cointeresate. Oamenii, a caror interese ating decizia de
planificare (,,partile cointeresate”), trebuie sd aiba posibilitatea de a primi informatia si a
participa;
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* Informatia precisa. Pentru luarea efectivd a deciziilor este necesard o informatie
precisa.

* Diapazoanele variantelor, dintre care se poate de ales cel mai optimal. Cu cat este
mai larg diapazonul variantelor, in care persoanele, ce iau decizii, trebuie sa faca o alegere, cu
atdt e mai probabil, cd ei vor putea elabora un plan, care va reflecta ITntocmai necesitatile lor,
preferintele si valorile.
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