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Abstract: Tn ultimii ani se observi competitivitatea fiecarui stat pe piata internationald a serviciilor
depinde de nivelul de un sir de elemente. Printre acestea este necesar de mentionat §i infrastructura
transport-logistica a fiecarui stat. Aici se include atit parcul rulant al fiecarui stat, cit si centrele logistice
existente §i sistemele de transport integrate. Cu regret trebuie sa constatam ca in Republica Moldova acest
domeniu este slab dezvoltat si necesitd intreprinderea unor mdsuri prompte pentru stimularea dezvoltarii
acestuia. Totodata, este necesara studierea cdilor de integrarea acestora in sistemele regionale, precum §i
cele europene si mondiale.

Cuvinte cheie: logistica, infrastructurd, integrare, servicii, transport multimodal, bariere, cooperare
regionala.

In ultima jumitate de secol, s-a remarcat la nivel global tendinta dezvoltarii intr-un ritm mai accelerat a
serviciilor comparativ cu celelalte ramuri economice. Acest proces a determinat pe de o parte reducerea
ponderii populatiei ocupate in agriculturd si chiar in industrie, iar pe de altd parte, a crescut ponderea
serviciilor in formarea produsului intern brut. Daca in cazul industriei si agriculturii dezvoltarea este in mod
clar legata de existenta unor cii de comunicatii in lipsa carora materiile prime si produsele finite nu pot fi
deplasate, in cazul serviciilor dependenta nu este atit de clara. Totusi, nici serviciile nu se pot dezvolta fara o
infrastructura de transport de calitate. Si, cum serviciile s-au impus ca principal motor economic al ultimelor
decenii, analizarea relatiei dintre aceastd ramurd economica si infrastructura ilustreaza nevoia presantd de a
aloca prioritar fonduri pentru modernizarea soselelor, cailor ferate, aeroporturilor si porturilor.

Un fenomen prezent in toate tdrile este cresterea ponderii fortei de munca ocupatdi in domeniul
serviciilor, fenomen manifestat cu o mai mare intensitate in tarile dezvoltate. Astfel, in tiri ca SUA,
Germania, Marea Britanie, Franta, Belgia, Danemarca, Elvetia, Austria, Olanda si Suedia, ponderea
populatiei ocupata in domeniul serviciilor depaseste 70%. Chiar si in tari cu un nivel mediu de dezvoltare sau
sub medie - Spania, Portugalia, Grecia, Croatia, Ungaria, Slovenia, Slovacia si Polonia, ponderea populatiei
ocupata in domeniul serviciilor depaseste 60%. Bineinteles, existd particularitati de la tara la tara, ce tin mai
ales de ponderea diverselor subramuri din sectorul serviciilor. De exemplu, in unele tari este mai dezvoltat
sectorul turistic (mai ales in Spania, Portugalia, Grecia, Croatia si Slovenia), n timp ce in altele (Turcia,
Polonia, Slovacia si Ungaria) se remarcid o mai mare dezvoltare a sectorului transporturilor. in ceea ce
priveste Republica Moldova, ponderea populatiei ocupatd in domeniul serviciilor reprezintd numai 24.09%
'din total.

Desi domeniul serviciilor este extrem de vast si depinde in mare parte de nivelul de dezvoltare economic
al fiecarei tari, elementul principal totusi este transportul. Astdazi Republica Moldova se afld in situatia cind
este extrem de important de a dezvolta infrastructura logistica, in scopul integrarii tarii noastre in sistemele
economice europene, precum si in scopul mentinerii competitivitatii agentilor economici autohtoni.

Acest lucru impune insa modernizarea retelelor de infrastructura de transport, modernizarea mijloacelor
de transport (in special a materialului rulant pentru calea feratd si a navelor), o politica fiscala atragitoare
pentru serviciile executate in cont striin (inclusiv sau mai ales in cazul serviciilor portuare). in prezent,
infrastructura de transport terestru nu corespunde cerintelor economice interne, asa incit cu greu poate fi
vorba despre deservirea clientilor externi. Desi densitatea retelei feroviare In raport cu suprafata tarii este
satisfacatoare, din cauza lipsei de investitii In modernizare, viteza atinsa de trenuri pe cdile ferate este extrem
de 1n raport cu retelele europene.

In ceea ce priveste infrastructura rutiera, stadiul actual este complet nesatisficator, avind in vedere ci nu
avem nici un kilometru de autostrada, dar mai ales ca drumurile nationale cu imbracaminte din beton asfaltic

constituie 75% din totalul retelei, iar drumurile locale doar 37,8 %, si deseori acestea necesiti reabilitare sau lucrari
de reparatii.
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2 http:/fasd.md/


http://www.statistica.md/public/files/publicatii_electronice/piata_fortei_de_munca/Piata_Muncii_2010.pdf
http://asd.md/

Tabelul 1-3 Reteaua drumurilor publice

Drumuri publice: 10 %

inclusiv: 2%
magistrale 1075 km
republicane 2590 km
locale 6886 km

TOTAL 10531 km B5 %

Fig. 1 Ponderea drumurilor publice dupa tipul
acestora

Tipurile de imbracaminte pe drumurile publice

Drumuri nationale
beton asfaltic 2753 km
beton de ciment 437 km
bituminoase usoare 214 km
pietruiri 261 km
pamint 0 km
TOTAL 3665 km TE%
Fig. 2 Ponderea drumurilor nationale in
dependenta de imbracamintea acestora
Drumuri locale 206 0 o
beton asfaltic 2596 km 14 | 38 %
beton de ciment 46 km
bituminoase usoare 468 km
pietruiri 3161 km
pamint 595 km
TOTAL 6866 km 45%

Fig. 3 Ponderea drumurilor locale in
dependenta de imbracamintea acestora

Daca e sa ne referim la transport atunci este necesar de mentionat ca in 2009 au fost transportate 25988,5
mii tone de marfa, dintre care 21390,8 mii tone prin intermediul transportului auto. Aceste date atestd o
scadere a volumelor de marfa transportate cu circa 13000 mii tone, si stabilirea acestora la nivelul anului
2001.

Principalii factori care au influentat aceasta scadere sunt:

- Criza economica mondiala;

- Impunerea unor restrictii la exportul unor categorii de marfuri,

- Dezvoltarea insuficienta a infrastructurii transport-logistice;

- Dezvoltarea insuficienta a relatiilor de colaborarea la nivel regional.



Tabelul 4 Transportul de marfuri, pe moduri de transport

2000 2001 2002 2003 2004 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Marfuri transportate, mii tone
Transporiur | 280177 | 278228 | 318080 | 343190 | 347009 | 364100 | 38250,1 | 407942 | 307936 | 250885
din care:
feroviar | 8213,8* | 10550,7* | 12615,6* | 14738,9* | 13309,9* | 11704,1 | 110925 | 11846,8 | 11006,2 | 44149
auto 20671,7 | 17166,7 | 190840 | 194503 | 21270,6 | 245933 | 27015,1 | 28779,9 | 28584,6 | 21390,8
fluvial 30,8 103,7 107,5 120,0 1197 | 1118 | 1415 | 1665 | 2020 | 1820
aerian 1,36 1,72 0,91 0,75 0,72 0,77 0,97 1,00 08 | 08
Parcursul marfurilor, milioane tone-km
Trf‘ﬂsfg’t;ﬁ“r 26052 | 30444 | 40070 | 45975 | 51687 | 5459,6 | 6242,2 | 5864,6 | 58406 | 37736
din care:
feroviar | 15132* | 1980,0 | 27484* | 3019,2* | 30059* | 3052,9 | 3673,2 | 3120,2 | 2872,7 | 10582
auto 1087,8 | 10598 | 12570 | 1577,0 | 21614 | 24053 | 2567,1 | 27425 | 29659 | 27137
fluvial 0,06 2,6 03 0,4 0,4 0,4 0,6 0,6 0,8 0,6
aerian 4,1 2,0 13 0.9 1,0 1,0 13 13 1,2 11

* Datele cu privire la transportul feroviar pentru anii 2000-2003, ianuarie-iulie 2004 sunt prezentate in ansamblu pe tara

Astazi, este necesar de a accentua faptul ca infrastructura logisticd in Republica Moldova practic nu
existd, fiind reprezentatd doar de unele microsisteme la nivel local. Si, desi in Republica Moldova exista 8
zone internationale libere (—Expo — Business - Chisinaul, —Ungheni - Businessl, -Tvardital, ,,Otaci -
Business—, —Valkanesl, -Taraclial, —Baltill, Giurgiulesti International Free Port si Marculesti International
Free Airport) tempourile de dezvoltare a retelelor logistice pe teritoriul acestora sunt extrem de lente.
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Fig. 4 Zonele Libere Internationale de pe teritoriul Republicii Moldova



In acest context, un element cheie pentru stimularea dezvoltarii a acestor sisteme este cooperarea regionala in

domeniu, precum si promovarea in cadrul

organismelor internationale de finantare a unor proiecte
viabile, pentru dezvoltarea infrastructurii.

Este necesar de mentionat ca dupa declararea
independentei Republicii Moldova, tara noastra participa
activ in activitatea organizatiilor internationale din
regiunea extinsd a Marii Negre. Obiectivele principale ale
statului nostru in cadrul organizatiilor din aceasta regiune
au fost si ramin a fi cooperarea in domeniul dezvoltarii
economice, comert, transport, energeticd, etc., care se
manifestd prin elaborarea §i implementarea proiectelor in
aceste domenii.

In regiunea extinsa a Marii Negre tara noastra participa
activ in: Organizatia Cooperarii Economice la Marea
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Neagrda (OCEMN), Coridorul de Transport Europa-Caucaz- v Gain Biugenfim,
Asia (TRACECA) si Organizatia pentru Democratie si , §t:ran~v;-é;9\,e
Dezvoltare Economicd — GUAM (ODDE — GUAM). { % v
Principala fiind TRACECA, care a fost fondatd la 3 Rut_ele (" cantemi ffcpmeap resrsbesscs
mai 1993 de citre 8 state (Republica Kazahstan, Republica [Coridorului ; .
Kirgiza, Republica Tadjikistan, Republica Turkmenistan, [Multimodal a .
Republica Uzbekistan, Republica Armenia, Republica [Europa-Caucaz- 77eanu § teacis
Azerbaijan si Georgia) in cadrul Conferintei de la Asia (TRACECA) o -
Bruxelles. Colaborarea membrilor TRACECA tinde spre i
consolidarea comerfului si transportului in regiunea T '
Coridorului Europa-Caucaz-
Asia, precum si incadrarea acestuia Tn Reteaua Fig. 5 Rutele Coridorului Multimodal Europa-
Trans-europeana (TENS). La aceastd Conferinta a fost Caucaz-Asia
incheiat un acord pentru implementarea unui program de Ajutor Tehnic, finantat de citre Uniuneca
Europeana pentru dezvoltarea coridorului de transport pe directia Vest - Est din Europa, cu traversarea Marii
Negre prin Caucaz si Marea Caspica, cu iesire la Asia Centrala, Republica Moldova aderind in 1996.
Republica Moldova atribuie un rol important cooperarii in cadrul TRACECA beneficiind de unele
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Republica Moldova si Ucraina;

* Baza juridica comund pentru transportul de
tranzit;

* Majorarea calificarii componentii de conducere a
sectorului de transport;

* Consolidarea comertului si sprijinul institutional.
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Fig.6 Drumurile europene care traverseaza
Republica Moldova




Astfel In urma analizei situatiei reale din CORIDOARELE PAN-EUROPENE CARE
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Fig.7 Coridoarele europene care traverseaza Republica
Moldova

b) Infrastructurai:

- Integrarea retelei rutiere din Republica Moldova in coridoarele europene si proiectele
regionale;

- Constructia unor autostrazi ce vor permite conexiunea intre principalele puncte vamale;

- Dezvoltarea centrelor logistice pe teritoriul zonelor economice libere;

- Modernizarea parcului rulant si adaptarea acestuia la transportul multimodal;

- Crearea unor coridoare de transportare a marfurilor agabaritice si interconectarea acestora cu
coridoarele tarilor vecing;

C) Cooperarea regionali:
Consolidarea relatiilor de colaborare intre Republica Moldova si partenerii
regionali;

- Accesarea fondurilor europene pentru modernizarea infrastructurii;

- Stabilirea relatiilor de parteneriat in domeniu cu tarile vecing;

- Identificarea partenerilor strategici din domeniu;

Este evident ca pentru stabilirea celor mai efective cai de dezvoltare a infrastructurii transport-logistice
este necesara efectuarea unei analize detaliate a potentialului Republicii Moldova,fluxurilor de marfuri,
precum si principalii parteneri regionali. In urma acesteia se vor putea stabili prioritatile pentru fiecare
element cheie §i prognozarea evolutiei a acestui domeniu.
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