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Abstract: Conceptia dezvoltarii transportului naval in Republica Moldova determina criteriile generale
de dezvoltare a acestuia, precum si scopurile §i metodele de reglementare, avind in vedere dezvoltarea tarii
si tendintele de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand.
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1. Starea actuala a transportului naval si problemele cu care acesta se confrunti in Republica
Moldova

Transportul naval intern In Republica Moldova, in ultimele doud decenii, a suferit o serie de
restructurdri. Conflictul armat din regiunea de est a tarii a cauzat ramurii transportului naval o criza
considerabla. Principalele porturi (Portul fluvial Bender, Portul fluvial Ribnita) si un numar esential al
mijloacelor plutitoare au trecut sub jurisdictia regimului transnistrean, ulterior, o parte din acestea fiind
vindute sau transmise la fier uzat. In Republica Moldova, prin diligenta intreprinderilor din acest sector s-a
depus un efort maxim in vederea pastrarii tehnicii ramase. La momentul de fatd, problemele majore cu care
se confruntd ramura transportului naval, sint determinate de urmatorii factori:

a) starea tehnica invechita a mijloacelor plutitoare;

b) starea economico-financiara dificild a agentilor economici care administreaza flota si porturile;

C) piata slab dezvoltata de prestare a servicilor in domeniul transportului de marfuri si calatori.

Republica Moldova detine doud cdi navigabile interne de scurgere libera (riurile Nistru si Prut) care sunt,
in conformitate cu Acordul european privind principalele cai navale interne de importantd internationala,
incheiat la Geneva la 19 ianuarie 1996 (Hotarirea Parlamentului nr.1431/24.12.97 pentru ratificarea
Acordului european privind principalele cai navale interne de importantd internationald, Monitorul Oficial
5/17, 22.01.1998), clasificate drept cai de importanta internationala.

E 80 — 07 — riul Prut, de la estuar pina la or. Ungheni (407,0 km);

E 90 — 03 — rful Nistru de la portul Belgorod-Dnestrovsk (Ucraina) pind la portul Bender (228 km),
incluzand doua porturi moldovenesti de importanta internationala cu identificativul:

P 80 — 62 — portul Giurgiulesti (133 km) in calitate de complex portuar in proces de constructie pe
fluviul Dunarea, si P 90 — 03 — 02 — portul Bender (228,0 km) pe riul Nistru. Totodatd, Republica Moldova
prin Portul International Liber Giurgiulesti, are iesire directa la sectorul maritim al fluviului Dunarea, fapt ce
permite dezvoltarea in perspectiva a transportului maritim international.

Riurile Nistru si Prut la momentul actual sint navigabile doar pe anumite sectoare, aceasta din
considerentele namolirii lor si neefectudrii lucrarilor de mentinere a adincimilor garantate pentru efectuarea
in sigurantd a navigatiei. Din acest motiv, transportul naval se exploateaza la un randament considerabil
redus comparativ cu cel din perioada anilor 80, cind prin intermediul transportului naval se efectuau
transporturi de marfuri si calatori - pe riul Nistru pind la portul Belgorod-Dnestrovsc, dupa care marfurile se
transbordau pe nave maritime si se transportau pe cdile maritime; iar pe riul Prut pina la Galati (Romania),
portul Reni si [zmail (Ucraina).

Pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova este posibild efectuarea transportului marfurilor prin
intermediul garniturilor compuse din remorchere-impingatoare si barje cu capacitatea de incarcare pina la
1000 tone pe riul Nistru si pind la 600 tone pe riul Prut. Flota care se exploateaza pe ciile navigabile interne
ale Republicii Moldova este in stare tehnica grava, dat fiind faptul ca toate unitatile si utilajele de reparatie a
mijloacelor plutitoare sunt sub jurisdictia regimului transnistrean. Dar, intreprinderile de stat si alti agenti
economici, prin surse atrase cu fortele proprii, repard dupa posibilitate mijloacele plutitoare din dotare. Se
simte lipsa unitatilor plutitoare noi, a utilajelor si constructiilor hidrotehnice care va permite repararea
permanenta a acestora.

Majoritatea agentilor economici din domeniul transportului naval presteazd servicii de transportare a
pasagerilor (voiaje de agrement) in vecindtatea statiunilor turistice din localitatea Vadul-lui-Voda. Alti agenti
economici, ce presteaza servicii in domeniul transportarii marfurilor prin intermediul transportului naval, nu
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dispun de mijloace plutitoare proprii ci arendeaza aceste mijloace, din aceste considerente, ei nu pot asigura
eficacitatea n desfagurarea acestei activitati si sa corespunda cerintelor standardelor moderne, totodata, nu
permite acestora rascumpdrarea investitiilor efectuate in acest sector si limiteaza posibilitatea modernizarii
flotei. Functionarea acestor agenti economici cu puterea scazuta de investitii nu permite dezvoltarea ramurii
si procurarea mijloacelor plutitoare, creind un dezechilibru in planurile tarifare pentru prestarea serviciilor in
transportul naval.

In Republica Moldova la momentul actual exista un port maritim si 4 porturi fluviale:

a) Portul International Liber Giurgiulesti — pe sectorul maritim al Dunarii;

b) Portul Ungheni — amplasat pe r. Prut, administrat de Intreprinderea de Stat ,,Portul Fluvial Ungheni”;

c) Portul Fluvial Bender — pe r. Nistru;

d) Portul Fluvial Ribnita — pe r. Nistru

e) Raionul de marfuri Varnita — pe r. Nistru.

Dezvoltarea activitatilor in domeniul transportului naval va fi doar cu efect temporar, in conditia dacd nu
vor fi realizate urmdtoarele actiuni si nu vor fi solutionate urmatoarele probleme cu care se confruntd
transportul naval azi:

a) finantarea mica a mentinerii cdilor navigabile interne in conformitate cu cerintele pentru asigurarea
securitatii navigatiei si functionarea adecvata a constructiilor hidrotehnice;

b) lipsa mijloacelor plutitoare noi si moderne;

c) lipsa mijloacelor de incarcare/descarcare plutitoare si dotarii porturilor cu astfel de mijloace
portuare;

d) lipsa investitiilor in organizatiile ce presteaza servicii in domeniul transportului naval, ce vor permite
modernizarea mijloacelor fixe;

e) nivelul mic de conlucrare cu alte tipuri de transport, organizarea la nivel redus a transportului
intermodal, fapt ce lipseste transportul naval de o cantitate substantiald de marfuri;

f) lipsa retelei logistice din componente de transport, depozitare si comercializare;

g) reglementarea normativa caducd, cit si racordarea actelor normative existente la standardele
europene.

Solutionarea problemelor enumerate va permite reanimarea transportului naval si crearea unui sistem
intermodal de transport convenabil din punct de vedere economic. Totodata, incheierea acordurilor bilaterale
cu tdrile vecine 1n privinta navigatiei pe cdile navigabile interne va permite marirea importului/exportului
marfurilor.

2. Scopurile si principiile dezvoltirii transportului naval

Scopul principal al dezvoltarii transportului naval este modificarea acestuia prin adaptarea la cerintele si
exigentele impuse de modernizare, eficientizare cit si racordarea acestuia in cadrul complexului integral al
ramurii de transport. Atingerea scopurilor propuse, necesitd din partea organelor de stat si a agentilor
economici care activeaza In ramura transportului naval, o conlucrare si interactiune pentru solutionarea
acestora prin intermediul a doud directii principale:

a) crearea conditiilor pentru functionarea efecientd a transportului naval si sporirii capacitatii de
concurenta a agentilor economici din ramura;

b) dezvoltarea si largirea pietelor de desfacere a serviciilor de transport, prestate de transportul naval.

Principalele scopuri si principii pentru imbunatatirea capacitatii de concurentd a ramurii sunt:

1) imbunatatirea conditiilor de navigatie pe cdile navigabile interne, avind in vedere perspectiva de
dezvoltare a pietii de desfacere a serviciilor transportului naval intern si sporirii cerintelor securitatii,
inclusiv:

a) reamenajarea cailor navigabile interne si imbunatatirea parametrilor de exploatare a constructiilor
hidrotehnice;

b) majorarea lungimii cailor navigabile interne cu adincimile garantate a senalului si semnalizarii
acestora;

d) modernizarea flotei tehnice $i majorarii intensitatii utilizarii acestora in scopul imbunatatirii
parametrilor cdilor navigabile;

e) dezvoltarea infrastructurii cdilor navigabile interne pentru asigurarea transporturilor pe coridoarele
internationale de transport si dezvoltarea turismului, sporturilor acvatice si conditiilor de agrement;

2) dezvoltarea flotei de transport in conformitate cu cerintele pietii de desfasurare, inclusiv:

a) efectuarea renovirii navelor, repararii si modernizarii flotei la santierele navale;

b) suplinirea flotei prin procurarea navelor noi si moderne;
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3) reconstructia porturilor si reformarea activitatilor portuare, inclusiv:

a) imbunatatirea starii tehnice a cheurilor in porturi;

b) dotarea, modernizarea si inlocuirea mijloacelor de transbordare invechite si altor mijloace tehnice si
echipamente;

d) repararea si asigurarea cailor de acces auto si feroviare la cheuri;

4) dezvoltarea intreprinderilor din ramura prin atragerea investitiilor, sporirii eficacitatii lucrarilor, prin
reformarea i integrarea acestora in scopul credrii intreprinderilor puternice pe piata de prestare a serviciilor
in domeniul transportului naval;

5) dezvoltarea interactiunii cu alte tipuri de transport, prin introducerea noilor scheme logistice si
tehnologii de organizare a procesului de transport, in primul rind transportérilor intermodale;

6) asigurarea securitdtii navigatiei pe cdile navigabile interne, inclusiv securitatea ecologicd, prin
intermediul:

3. Metodele si mecanismele dezvoltarii transportului naval intern

Politica de stat In ceea ce priveste imbunatatirea conditiilor de navigatie pe cdile navigabile interne,
mentinerea si reconstructia instalatiilor hidrotehnice este determinata de faptul ca instalatiile hidrotehnice si
cdile navigabile interne se afld in proprietatea publicd a statului. Avind in vedere faptul ca intreprinderile
care 1si desfasoara activitatea in ramura transportului naval intern sint finantate din bugetul de stat, iar
posibilitatea finantdrii lor este limitatd, este rezonabild analiza implicérii investorilor utilizatori ai
transportului naval, care sunt interesati in procesul de reconstruire si reamenajare a cailor navigabile interne
si a instalatiilor hidrotehnice. La fel, este necesar de atras credite si granduri de la institutiile financiare
internationale, pentru facilitarea implementarii scopurilor propuse pentru dezvoltarea transportului naval
intern.

In procesul de reinoire a flotei trebuie si se tind cont de faptul ci majoritatea unitatilor care fac parte din
flota tehnica si de transportare a marfurilor sunt in proprietatea statului, dar cele de transport al pasagerilor,
majoritatea sunt In proprietatea agentilor economici privati. Reiesind din acest fapt, reinoirea flotei tehnice si
de transport a marfurilor este posibil de efectuat nu numai din contul mijloacelor financiare din bugetul de
stat, cit si prin mijloacele atrase ale investitorilor. La fel, mijloacele plutitoare care pot fi restabilite vor fi
reparate la santierele navale cu marirea perioadei de exploatare a acestora. In ceea ce priveste constructia si
modernizarea mijloacelor plutitoare care transportd pasageri, se va efectua in majoritate de catre armatorii
privati sau prin atragerea de citre acestea a creditelor comerciale.

Mecanismul care ar facilita dezvoltarea porturilor amplasate pe r. Prut si r. Nistru este inlocuirea
instalatiile de incarcare — descarcare, care in prezent sint invechite i inoperabile. Dezvoltarea infrasructurii
porturilor este posibil de efectuat majoritar din contul investitorilor privati, statul depunindu-si diligenta
maxima in atragerea a astfel de investitii.

Un rol esential in solutionarea acestor intrebari poate avea intrarea in vigoare a actelor normative care
reglementeazi efectuarea transportdrii mixte si combinate. In acest sens, dar si pentru reglementarea in
complex a mecanismelor si metodelor de administrare a transportului naval intern este elaborat Codul
transportului naval intern.

Directia strategica de dezvoltare a transportului international ar fi integrarea céilor navigabile interne ale
Republicii Moldova in sistemul international de transport. Mecanismul principal in acest domeniu este
crearea unei baze normative pentru organizarea transporturilor pe coridoarele internationale de transport.

In scopul realizirii dezvoltirii transporturilor turistice, se propune modernizarea navelor de pasageri in
scopul sporirii nivelului de confort ale acestora, crearii infrastructurii si marirea calitatii serviciilor prestate la
bordul navelor. Se preconizeaza elaborarea proiectelor si sustinerea constructiei navelor de pasageri de tip
mixt (rlu-mare), navelor de croazierd pentru un numar de pasageri mai redus dar cu nivel sporit de
confortabilitate, linii de transprt de pasageri intre localitati in schimbul unitatilor plutitoare care sint moral
uzate.

Este necesar de realizat masurile de pregatire a cadrelor calificate pe specialitate, organizarea cadrelor in
directiile noi in conformitate cu prioritatile dezvoltarii transportului naval intern, crearii complexelor de
studiu ramurale, largirii cercetarilor stiintifice. Nu mai putin importatnt fiind politica de studiu a cadrelor in
ramura prin crearea conditiilor de sistematizare a lor si crearea locurilor de munca.
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4. Aspectele regionale de dezvoltare a transportului naval inetrn

Functionarea si dezvoltarea transportului naval intern 1n calitate de ramurd a transportului in general in
Republica Moldova, trebuie sa faciliteze formarea si consolidarea bazei economice pentru dezvoltarea social-
economica a regiunilor in care sint amplasate Intreprinderile de administrare a anumitor sectoare a cailor
navigabile interne.

Regiunea de Sud, in perspectiva dezvoltarii activitatii Portului International Liber Giurgiulesti si a
investitiilor din partea agentilor economici atit nationali cit si strdini in constructia cheurilor pentru
prelucrarea navelor de dimensiuni mai mici i amenajarea senalului navigabil al rfului Prut, va duce la
majorarea fluxului de marfuri transportate.

In regiunea nord-est, pe riul Nistru, dezvoltarea va fi generatid prin transportarea cilatorilor si
autovehicolelor din Republica Moldova si Ucraina, cit i transportarea materialelor de constructie de la
cariera de granit si pietrig din Cosauti.
generale pina la portul Belgorod-Dnestrovck (Ucraina) si efectuarea voiajelor turistice in statiunile Marii
Negre, pind In Sergheievca si Zatoca (Ucraina).

5. Efectele asteptate din realizarea masurilor propuse

Evolutia preconizatd 1n prezenta Conceptie a dezvoltdrii transportului naval intern va asigura
transformarea lui intr-o ramura de transport stabild si functionald. Caile navale, flota, porturile, companiile
navale vor dobindi o calitate noua. Se va mari eficacitatea lucrului lor si va aparea capacitatea de realizare a
prioritatilor in interesele dezvoltdrii economiei Republicii Moldova, prioritati caracteristice ramurii
transportilui naval intern.

Sporirea cererii prognozata la serviciile transportului pe cdile navigabile interne va fi efectuata prioritar
de catre companii navale eficiente si care ar putea sa creeze o bund concurenta atit la nivel intern, cit §i pe
plan naval international. Eficatitatea si rentabilitatea sporita a activitatii companiilor navale, a porturilor si
altor subiecti implicati in transportul naval intern va permite cresterea potentialului ramurii i din aceste
considerente, va putea sa asigure procesul de innoire a fondurilor de baza.

Realizarea masurilor propuse va permite:

a) Asigurarea integrarii in cadrul transportului naval intern a sistemelor internationale de comunicatii;

b) Marirea nivelului de securitate a navigatei pe caile navigabile interne;

c) Optimizarea cheltuielilor din bugetul de stat pentru intretinerea cailor navigabile interne si instlatiilor
hidrotehnice;

d) Sporirea eficacitatii administrarii patrimoniului de stat;

e) Imbunitatirea nivelului calititii serviciilor prestate in domeniul transortului naval.
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