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Abstract:Darea in exploatare a Portului International Liber Giurgiulesti este un fenomen foaret benefic
pentru RM. Odata cu deschiderea acestui terminal , Moldova isi creazd o piata de desfacere foarte mare.
Transportul maritim este si va fii cel mai eftin mijlocde transpot, aici se pot transporat incarcaturi foaret
mari cu un cost mic. Prin acest terminal se inporta produse petroliere care sunt aduse din Grecia si livrate
in RM, si se exporta produse cerealiare. Primul atncher de cereale sa incarcat pe data de 05-10-2009. Toate
aceste procese duc la cresterea economica a tarii.
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Anul trecut in Portul International Liber Giurgiulesti a sosit primul ,tancher” , care a livrat produse
petroliere pentru reteua statiilor de alimentare auto a companiei BEMOL. Acesta este deja al doilea transport
(tancher) al companiei care introduce in tard combustibil de calitate Tnaltd Euro 5 (din 1 ianuarie a.2009 a
intrat Tn vigoare noud decizie a Uniunii Europene cu privire la utilizarea combustibilului ce corespunde
standartelor Euro 5).

Acum cativa ani in urma soarta proiectului de la Giuriulesti era sub un mare semn de Intrebare. Mai mult
ca atit, proiectul era numit unul de aventuri, se vorbea despre lipsa de perspectiva si chiar indoielnic. Insisi
constructia terminalului petrolier la Giurgiulesti, dar la bun inceput era preconizat doar terminalul petrolier, a
fost inceput in baza acordului dintre Guvernul RM, Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD), compania ,,Tirex-Petrol”SA si investitorii greci, care a fost ratificat de catre Parlamentul RM .
Terminalul de la Giurgiulesti era unul dintre cele mai de mari proiecte realizate de Moldova cu suportul
BERD. Costul total al proiectului constituia 38 min. USD, dintre care 25,5 min. USD s-a obligate sa le
investeasci BERD. In SA”Terminal” 41% din actiuni apartineau Moldovei, 39% - companiei grecesti
“Technovax” si 20% - BERD.

Insa, catre inceputul anului 2001 s-a clarificat ca finalizarea constructiei conform proiectului initial este
imposibil, deoarece Guvernul RM nu poate asigura descarcarea (transbordarea) produselor petroliere in
volum de 1 min. tone anual. BERE si alte banci au incetat finantarea. Conform proiectului, terminalul trebuia
sd fie dat Tn exploatare catre mijlocul anului 1999, dar 1n rezultatul suspendarii lucrarilor proiectul a fost
realizat doar in volum de 50-60 %. Compania ,,TECHNOVAX”S.A. a intreprins un sir de actiuni intru
apdrarea intereselor sale, inclusiv pind la adresarea in arbitrajul international.

In anul 2001 Guvernul RM a anuntat intentia de disponibilitatea sa de a finisa constructia terminalului
petrolier, proiect care la acel moment a supravetuit deja patru cabinete de ministri. In caz contrar republica ar
fi fost in situatia de a achita partenerilor la proiect, doar sub forma de amenzi lunare suma de 5,9 mii USD.
In februarie 2002 actionarii SA”Terminal”, Guvernul RM, BERD si ,, TECHNOVAX” au cdzut de comun
acord sd ofere autoritatilor Moldovei posibilitatea de a gasi termen de pina 1n ianuarie 2003 un investitor
pentru vinzarea catre acesta a obiectului nefinalizat. Au inceput cautdrile unui investitor strategic. Interesul
sdu catre terminal, de la bun Inceput a fost manifestat de catre Guvernul Moscovei si personal lurii Lujkov,
autoritatile Sankt-Petersburgului, companii cunoscute rusesti, reprezentantii Ordenului Maltez, iar in august
2002 Intreprinderea ruseascid ,,Portul maritim Azov” si-a anuntat disponibilitatea sd inceapd, termen de o
luna, contsructia portului in Giurgiulesti.

Necitind la toate acestea, doar la sfirsitul anului 2004 a fost stabilit un investitor real. Acordul cu
holdingul azer Azpetrol International Holding BV a fost semnat nemijlocit inainte de revelion — in 30
decembrie.

Documentele prevedeau nu doar vinzarea catre grupul de companii Azpetrol a terminalului nefinisat dar
si obligatia investitorului de a achita datoriile Moldovei fata de BERD (iar acestea din urma constituiau
impreund cu amenzile 24,6 min. USD), ciconstructia §i darea in exploatare a terminalelor petrolier, de
prelucrare a incarcaturilor si de pasageri la Giurgiulesti, constructia rafindriei si unei retele din 50 statii de
alimentare In Moldova. Compania ,,Azpetrol” si-a anuntat atunci intentia de a investi in terminalul de la
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Giurgiulesti, cit si in dezvoltarea afacerii sale in Moldova o sumd de peste 250 mIn. USD. In scopul
asigurarii punerii in aplicare a prevederilor acordului investitional Parlamentul RM a adoptat in februarie
2005 legea ,,Cu privire la Portul International Liber ,,Giurgiulesti””.

Dar nu a trecut nici un an de zile de la semnarea contractului iar investitorului i sau inceput un sir de
probleme 1n tara de origine. Azpertol International Holding BV a suportat pierderi esentieale din cauza
exproprierii unei parti din activele (bunurile) sale de catre guvernul azer. Soarta proiectului din nou a fost
pusa sub semnul intrebarii. Situatia s-a schimbat in iunie 2006, cind companiile-fiice ale holdingului azer
inregistrate Tn Moldova — Azpetrol SRL, Azertrans RL si Azpetrol Refinery SRL au fost achizitionate de
catre compania olandeza EasEur Holding BV care se specializeaza pe investitiile in sectorul energetic al
tarilor din Europa de Est. Proiectul din Giurgiulesti a fost prima interventie investitionala a holdingului pe
teritoriile din est, realizatd din contul atragerii mijloacelor unui sir de fonduri internationale cu capital
venciur.

La 12 septembrie 2007 terminalul din Giurgiulesti a primit primul petrolier maritim cu produse
petroliere pentru compania BEMOL, companie creata de catre investitorul strategic EasEur Holding pentru
constructia si exploatarea retelei de statii de alimentare in Moldova. Primirea si transbordarea produselor
petroliere a fost operatd de altd intreprindere a holdingului — Danube Logistics, care la rindul sdu apare drept
proprietar si operator al Portului International Liber Giurgiulesti (PILG).

Despre proiectul de la Giurgiulesti si planurile investitorului olandez cu privire la realizarea acestuia am
discutat cu vicepresedintele EasEur Holding Tomas Moozer.

In anul trecut (2008) sau axat pe proiectarea portului cargo. In mod obligatoriu, trebuie si terminim
examinarea impactului constructia acestui obiect asupra mediului ambiant atit al Moldovei cit si al statelor
invecinate. In afard de aceasta trebuie sa fie asigurate si toate riscurile cu care ne puteam ciocni in timpul
constructiei portului cargo si activitatii acestuia. Au fost si un sir de cercetari care au stat la baza procesului
de proiectare a portului. Proiectul a fot elaborat de céatre compania austriaca Oehlinger+Metz in colaborare
cu proiectantii moldoveni. Acum proiectul de proiectare a luat sfirsit si noi pregatin actele pentru
desfasurarea tenderului pentru dreptul de constructie a portului cargo. Pe parcursul urmatoarelor doua
saptamini se preconizeaza sa incepem prima faza a tenderului.

Constructia portului se va Incepe cu constructia debarcaderului si terminalului pentru cereale. Vor fi
construite si alte debarcadere ale terminalului destinate pentru depozitarea materialele de constructie,
containere si alte incarcaturi. In afard de aceasta va fi construit un debarcader special destinat pentru
prundis, nisip si alte marfuri incarcate in vrac in cantititi mari. In port va fi instalatd o macara de capacitate
de incarcare care va fi utilizat pentru deplasarea incarcaturilor.

Portul de pasageri, conform graficului de lucru, se preconiza a fi construit catre anul 2010. Statul Tnsa a
hotarit sa facd acest lucru mai devreme. Din acest motiv o parte a lotului de pamint destinatd pentru
constructia portului de pasageri a fost transmisd catre stat de intreprinderea-fiicd a companiei Danube
Logistics. In anul trecut sa semnat cu guvernul un acord in acest sens.

Ea va continua sa respecte toate prevederile acordului investitional incheiat cu Guvernul RM. Acordul
prevede activitatea noatsra in trei directii: constructia statiilor de alimentare, portului cargo si a rafinariei. Ce
va produce in final aceastd uzind — produse petroliere sau biocombustibil, trebuie sa decidem acest lucru de
comun acord cu guvernul in a doud jumaétate a anului curent. Conform graficului de lucrari pe care trebuie
respectat , primul trebuia si fie dat in exploatare terminalul petrolier, dupd aceasta reteua de statii de
alimentare, portul cargo (marfar) — pina in 2010 si rafinaria — pina in 2012.

Dacé e sa ne Intoarcem la biocombustibil, apoi incd jumatate de an Tn urma aceasta era o tema foarte
interesanta din cauza preturilor mari la petrol. Necatind la scaderea preturilor la produsele petroliere, eu
consider ca producerea biocombustibilului are un mare potential in Moldova. Datoritd producerii unei mari
cantitati de materie prima (porumb, griu) pentru producerea biocombustibilului, republica ar deveni mai
putin dependenti din punctul de vedere al peitei energetice si chiar sd maresca volumul exportului sau. In loc
de exportul aceluiag porumb, Moldova ar putea exporta bioetanol de cea mai inaltd calitate. In afard de
aceasta Moldova ar putea sa scada volumul produselor petroliere importate deoarece biocombustibilul
produs in tard ar putea substitui pe piata internd produsele petroliere de import. Daca e sd vorbim despre
insuficienta materiei prime provocate de secetd, aceasta ar putea fi importata ti depozitatd. Din acest motiv
noi si am planificat sd construim uzina pe teritoriul portului, ceea ce ne-ar asigura accesul liber pe pietele
internationale.

Strategia prevede crearea unei retele nationale de statii de alimentare pe intreg teritoriul tarii. La zi
egzista 22 de statii de alimentare care functioneaza, inclusiv in Chisindu, Cahul, Cimislia, Taracllia, Leova,
Bacioi, Peresecina, Soroca, Singerei, Comrat, Balti. In afard de aceasta sunt in proces de constructie statiile
de alimentare din Rezina, Chisinau, Ungheni, Edinet, Riscani si Hincesti.
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Se importa produsele petroliere din Grecia , tancherele se alimenteaza la rafinaria Motor Oil (Hellas),
care unul dintre cele mai moderne din Europa, si prin Marea Neagra ajung la Giurgiulesti. In anul 2008
portul a primit patru tancheruri, trei dintre care au adus produse petroliere de la rafindria Motor Oil (Hellas).
Anul acesta lunar se va primi cite un tancher.

Pind acum compania BEMOL nu a activat in calitatea de vinzitor engros si acest lucru, de fapt, nici nu
corespunde strategiei deoarece importa produse de cea mai nalta calitate si ca acestea sa fie reprezentata
anume la statiile de alimentare. Totodata si portul si terminalul petrolier este deschis pentru toti operatorii
pietei in aceleasi conditii sau chiar in unele mai bune si fiecare companie poate transborda produsele
petroliere prin acest terminal.

Desigur noi nu putem concura cu asa companii mari precum Petrom Moldova, Lukoil Moldova, Tirex-
Petrol, fiecare dintre care are in republica cite aproximativ 100 de statii de alimentare. Scopul nostru este sa
credm nu mai mult de 50 de statii de alimentare pe Interg teritoriul tarii. Noi incercim sa ne concentram pe
nisa noatsrd care presupune presupune propunerea celor mai calitative produse si servicii europene. Toate
produsele petroliere aduse de noi corespund standartului european de calitate inaltd EURO 5, care din 1
ianuarie este obligarotiu pentru UE. Aceasta inseamna ca toate produsele contin o cantitate mica de sulf care
dauneaza mediului ambiant.

In afara de aceasta BEMOL se straduie si fie o companie inovatoare: sa presteze servicii moderne noi si
sa faca fatd concurentei in acest plan. Unul din aceste servicii sunt cartelele electronice, cu ajutorul carora
clientii pot procura produsele petroliere. Toate statiile de alimentare sunt automatizate, iar informatia despre
ce se Intimpla la statia de alimentare ajunge prin liniile de comunicare la oficiul central. Aceasta Insemna ca
clientii pot sd verifice sdptdminal sau lunar informatia despre cantitatea de produse petroliere consumata,
despre soldul rdmas, care masind a fost la o statie de alimentare anumitd. Clientii corporativi sunt foarte
coninteresati in astfel de servicii deoarece acest lucru le permite sd monitorizeze si sd-si contoleze propriile
cheltuieli pentru combustibil.

Una dintre functiile de bazad in anul trecut a fost de aemenea crearea conditiilor pentru functionarea
Zonei Economice Libere (ZEL). Am asigurat loturile de pamint arendate de catre rezidenti cu conexiuni
rutiere si conectarea la aga servicii ca eletricitate, gaz, apeduct si telecomunicatii. La cererea rezidentului se
poate de asigurat si conditii suplimentare. Deoarece tot mai mult este nevoie de energie electrica atit pentru
terminal cit si pentru rezidentii ZEL, ve fii construi o statie electrica la 110 kvl (kilovolti), iar statul va
asigura linia de tensiune Tnaltd catre aceasta statie. Gaz deja este, dar necitind la aceasta vom conecta la un
flux mai mare de gaz deoarece necesitatea in acesta va creste. In PILG este o zona de oficii unde rezidentii
pot lua in locatiune (arendd) incaperi de oficii mobilate, se mai propunem rezidentilor tot felul de servicii.

In prezent ZEL este gata pentru primirea rezidentilor. La zi in zona activeazi deja 19 companii. Printer
acetea sunt si astfel de companii precum Trans-Cargo care investeste circa 10 min. USD in constructia pe
teritoriul ZEL a elevatorului pentru cereale cu capacitatea cu o capacitate de 50 mii tone. Spre deosebire de
alte zone economice libere, rezidentii zonei de la Giurgiulesti au dreptul s@ practice orice gen de activitatea
permis pe teritoriul RM. Pentru a deveni rezident al ZEL nu este stabilit un volum minim de investitii.
Incepind cu 1 ianuarie 2008 cota impozitului pe venitul persoanelor juridice constituie in Moldova 0%. in
caz cd pe viitor cota impozitului va suferi modificari, rezidentii PILG vor beneficia de o reducere de 75 %
pentru impozitul pe venit in decurs a primilor 10 ani si o reducere de 50% in urmitorii ani. in afari de
aceasta marfurile si serviciile importate sau exportate sunt eliberate in cadrul PILG de TVA,

Aceasta firma isi asuma obligatiunea de a respecta si proteja mediul inconjurator si in Moldova, si in
port. In acest sens egzista cel mai modern port in regiunea Dunirii de Jos. Sper exemplu terminalele
petroliere din Galati (Romania) si Reni (Ukraina) ramin in urma 1in ce priveste tehnologiile. Pind in prezent
sa investit multe mijloace in traininguri pentru lucratorii terminalului, in utilaj, care previn producerea
catastrofelor ecologice. Orice tancher in terminalul este protejat de o ingradire petrolierd, care retine si
absoarbe produsele petroliere in caz de scurgere.

Mai mult ca atit, sa semnat un acord cu compania americana SEACOR, care se ocupi de lichidarea
urmarilor catastrofelor in industria pertolierd in intrega lume. Chiar dacéd va avea loc o catastrofa ecologica
de proportii ei vor sosi la locul incidentului in mai putin de 24 ore. In regiunea Dunirii de Jos aceasta
firmaeste unica care a semnat un astfel de aocrd. Desigur ca este o colaborarea costisitoare, dar mai bine e sa
stim ca egzista o astfel de intelegere decit sa riscam. Deaceea in ce priveste protectia mediului se face tot
posibilul si chiar mult mai mult decit alti participanti ai pietei pe Dunarea de Jos.

Daci e si vorbim despre concurent, aveti dreptate — ea in relatiile cu vecinii joac un rol important. in
regiune sunt porturi mari capacitatea carora nu este utilizata pe deplin. Multe marfuri moldovenesti, spre
exemplu productia agricold sunt exportate prin portul Reni, multe marfuri importate vin prin Iliiciovsc,
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Odessa, alte porturi si doar mai apoi ajung in Moldova. Pe viitor sperd sa fie atrasa o parte din acest flux
marfar.

Ce tine de activitatea terminalului pentru scopurile companiei — da sunt satisfacut. Capacitatea care o
utilizdm In scopuri proprii constituie circa jumatate. Dar se poate de colaborat si cu alte companii. Acum se
duc tratative cu companiile internationale care activeaza in regiunea marilor Neagra, Mediteraneana care ar fi
cointeresati in colaborare. Terminalul este interesant pentru comercializarea produselor petroliere nu doar pe
teritoriul Moldovei dar si in tarile vecine. El este aproape de hotarele Roméniei §i Ukrainei, produsele
petroliere pot fi transbordate pe nave fluviale si transportate sus pe Dundre, in aceeasi Serbie si alte tari. Mai
mult ca atit se incearca colaborarea cu calea feratd, ceea ce se va permite sa transporte produsele petroliere
mai departe, in tarile CSI. Sunt foarte siguri de reusita proiectelor in Moldova. La zi, grupul companiilor a
investit deja in Moldova 59,5 mIn. USD, dintre care in port — 29 mIn. USD, in statiile de alimentare 25,7
min. USD, in partea comerciala — 4,8 min. USD. Este important si mentionam ca la ziua de astdzi sunt
create 590 de locuri de munca permanente in intreaga republica.

Concluzie: Terminalul de la Giurgiulesti se afla intr-o crestere economica foarte rapida , dar ea nu se
conducein proportii foarte mari dupa planul imlimentat de ea la inceputul lucrarilor deoarece la noi in RM
specialisti in acest domeniu sunt foarte putini , practic cam nici nu sunt si de sceea ducind lipsa de acesti
specialisti ea nu poate sa se conduca dupa acest plan
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