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ABSTRACT

According to the stages of development of the city and the process of
urbanization each administrative sector is characterized by specific features
which stand out in the urban structure, population density, traffic density, types of
street network, the main roads which cross the territory, the existing functional
areas, etc. At the beginning there were analyzed all the features mentioned above
in order to identify the degree of attraction of pedestrian movement on the main
streets in administrative sectors, the place of location of areas targeted with
public interest objects, as well as industrial-commercial areas which attract a
significant number of as transport means as pedestrians.

Dezvoltarea si extinderea urbana in toate tarile existente s-a realizat istoric,
timp de perioade indelungate. Amprentele istorice pentru fiecare stat se pot
depista si observa dupa:

- Structura si forma variata a agezarilor urbane;

- Amplasarea zonelor functionale specific fiecarui oras (in dependenta de
perioada istorica cand orasul s-a dezvoltat);

- Reteaua stradala diversa;

Pasii grabiti a procesului de urbanizare duce spre accentuarea si
identificarea problemei raportului dintre doua forte motrice ale orasului - transport
si pieton, care in perioada actuald actioneaza direct asupra structurii planimetrice a
localitatii urbane. Asigurarea circulatiei continue pentru unitatile de transport si
pentru pietoni devine una dintre cele mai discutate si analizate probleme. Deci,
asta dovedeste ca un oras modern se confruntd cu problema asigurarii spatiului
urban cu retea stradala functionabila pentru transport, care la randul sau, sa
coreleze cu miscarea pietonalad continua.

Conform etapelor de dezvoltare a orasului, procesul de urbanizare fiecare
sector administrativ se caracterizeaza prin particularitati specifice, remarcate in
structura urband, densitatea populatiei, densitatea circulatiei rutiere, tipurile retelei
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stradale, arterele principale care traverseaza teritoriul, zone functionale existente
etc.

Factorii principali care au influentat asupra formei urbane sunt:
- Topografia (relief accidentat);
- Istorie (perioadele de dezvoltare);
- Influente externe (puterile de ocupatie);

Conditiile inginero - geologice complicate (amplasarea oragului la
intersectia a doua raioane geomorfologice), relieful accidentat (caracterizat prin
rapi abrupte) a avut influenta asupra dezvoltarii structurii urbane a localitatii. Pe
teritoriul orasului sunt multe rdpi cu maluri abrupte (rapa de la Malina, Valea
Dicescu), rauri (r. Bac, Durlesti), spatii verzi naturale cu relief accidentat (padurea
Réscani, pddurea Ciocana, padurea Botanica, parcul dendrologic, parcul Valea
Morilor, parcul “La Izvor”). In dependenta de conditiile naturale, in jurul zonei
istorice s-au constituit cateva sectoare urbane, care reprezinta diviziuni
administrative ale localitatii. Astfel, or. Chisindu este impartit si administrat pe
sectoare, fiecare din acestea avand statut independent. Sectoarele administrative
sunt: Centru, Rascani, Botanica, Ciocana, Buiucani. Pentru fiecare sector
administrativ, in dependentd de perioada de urbanizare sunt specifice
caracteristicile sale.

Tn concluzie factorii care au influentat dezvoltarea urbana a or. Chisinau sunt:
- Factorii care au influentat asupra formei urbane (sus mentionati);
- Factorii macroeconomici (cresterea economicd, globalizarea);
- Factorii microeconomici (disponibilitatea pamantului, cresterea standardelor
de viata);
- Factorii demografici (cresterea populatiei);
In prezent, dupi perioadele de dezvoltare mentionate, pentru or.
Chisinau este caracteristic:
e Forma urbana alungita (fig.1)
e Oras polinuclear — fiecare sector administrativ se caracterizeazd prin axa
compozitionala de baza;
e Structura urbani cu zona istoricd monocentrica;
e Centru Slab — domina automobilul asupra circulatiei pictonale;
e Retea stradala radial inelara;

148



O.Rudic, A.Dumitrascu
Evolutia dezvoltarii sectorului administrativ Botanica, orasul Chisinau

Limita sectoarelor
administrative

Sectoarele
administrative

Fig.1. Plan general al orasului Chisinau. Schematic.

Extinderea unitatii urbane in directia de sud si sud-est a fost sistematizata
in cadrul realizarii planului urbanistic general din 1947, sub conducerea
arhitectului A. B. IllyceBa. Capatarea unei forme bine determinate, stabilirea
structurii urbane, dezvoltarea tramei stradale a sectorului Botanica este Intemeiata
conform PUG 1968. Principiul dezvoltarii unei zone urbane dupa o axa
compozitionala este remarcat si pentru sectorul dat. Axa urbana de compozitie,
reprezentatd prin b-dul Dacia, organizeaza ansamblul urbanistic dupa regula de
simetrie a compozitiei. In practica curenta din tara noastra, compozitia urbanistica
simetricd indicd distributia echivalenta a volumelor si spatiilor amenajate in raport
cu o axa, fiind metoda aplicatd pentru toate sectoarele administrative. Aici, ca
solutie de baza este tratarea variatd a elementelor de detaliu, insa nu are atributie
asupra caracterului simetric al compozitiei urbane in ansamblu. Asocierea unei
diversitati de produse precum: spatiile publice, activitatile nou localizate sau
ameliorate, fondul proiectat, existenta sociald introdusa sau revitalizata, identitate
urband, finsusi procesul de dezvoltare a sectorului porneste de la axa
compozitionala a zonei. De fapt, mai exact, in dezvoltarea sectorului a fost

149



Conferinta Tehnico-Stiintifica Internationala, 2018

aplicatd metoda compozitiei urbanistice simetriei relative, care se caracterizeaza
prin armonizarea zonelor componente (obiective de interes public, institugii
administrative, zone rezidentiale), spatiilor publice, spatiilor libere in raport cu
axa principala, echilibrand armonios cu o proportionalitate ordonata si distributie
echivalentd a volumelor, spatiilor amenajate. Sectorul Botanica este considerat
unul contemporan, unde lucrarile de constructie a noilor complexe rezidentiale, a
obiectivelor de interes public sunt active, devenind cel mai dezvoltat si mai mare
sector din oras. Reteaua stradala este bine dezvoltatd. Zona contemporand a
sectorului cuprinsa intre strazile Sarmizegetusa si Grenoble a fost proiectatd si
construitd conform normelor si standardelor 1n vigoare.

a. Zona contemporand:
Caracteristicile zonei contemporane a sectorului sunt:
Retea stradala ortogonala;
Strazi magistrale de lungimi considerabile;
Complexe rezidentiale de dimensiuni mari ;
Compozitie urbanistica simetrica relativa (fig.2);
Regimul de indltime mare;
Densitate mare a populatiei;
Amplasarea si existenta unui numar semnificativ de obiective de interes
public dea lungul bulevardului Dacia;
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Fig.2. Compozitie cu simetrie relative Fig. 3. Compozitie urbana
libera. Zona sud-est a orasului.

150



O.Rudic, A.Dumitrascu
Evolutia dezvoltarii sectorului administrativ Botanica, orasul Chisinau

b. Sectorul de sud-est (partea veche a orasului):

Partea de sud-est a sectorului Botanica, cuprins intre strazile Muncesti si
Sarmizegetusa s-a dezvoltat si extins 1n perioada istorica de dupa razboi, pe la
mijlocul sec. XX-lea. Organizarea spatiald este variatd, in dependentd de
diversitatea elementelor componente. Urmarind o concordanta cu conditiile
specifice locale, pe teritoriul zonei vechi dea lungul sos. Muncesti a fost
amplasata zonele functionale: industriald si comunala.

Caracteristicile zonei sud-est a sectorului:

Retea stradala libera;

Strazi Inguste;

Prevaleazd zona rezidentiald de tipul R1 ;

Regim de indl{ime mic;

Compozitie urbanistica libera (fig.3);

Amplasarea zonelor industriale de tipul 11, C7 — zona industriala usoara,
zona comerciala de trafic intens;

o Densitate redusa a populatiei,

¢. Reteaua stradala:

Reteaua stradala asigurd circulatia si legaturile functionale intre diferite
unitdfi structurale ale sectorului, insd disfunctionalitatea este ca: nu existd strada
care sa asigure legdtura directa intre mai multe sectoare ca: Ciocana, Buiucani.
Fluxul unitatilor de transport cu directia de circulatie spre sectoarele mentionate
se deplaseaza prin intermediul retelei stradale din Centru istoric. Conform
Schemei complexe a retelei de transport a mun. Chisinau sunt planificate
magistrale de interes urban, care vor asigura legatura directa a sectorului Botanica
cu celelalte sectoare ale localitatii urbane.

Caracteristicile retelei stradale pentru sectorul administrativ Botanica:

Retea stradala combinata (fig.4);
1. Ortogonala (specific zonei contemporane);
2. Libera (specific zonei de sud-est a sectorului);
3. Combinata;

Strazile unidirectionale nu sunt depistate pentru sectorul Botanica, motivul
fiind nerentabilitatea acestor strazi: complexe rezidentiale de dimensiuni mari, ca
rezultat pierdere considerabila a timpului de catre pietoni. Toata sarcina fluxului
de transport este directionat si preluat de catre b-dul. Dacia, care asigura legatura
directd cu zona istorica a localitatii. Str. Grenoble si sos. Muncesti, care marginesc
partea de nord si sud a sectorului, deasemenea au un rol important Th trama
stradald. Preiau fluxul de transport care se deplaseaza spre directiile Cimislia si
Tighina . Legatura functionalda dintre unitatile structurale ale sectorului este
asiguratda de magistralele de interes raional ca: b-dul Decebal, b-dul Traian, str.
Trandafirilor, str. Sarmizegetusa, str. Cuza-Voda, str. Burebista, str.
Independentei. Inafari de magistralele principale, legitura dintre unitatile

151



Conferinta Tehnico-Stiintifica Internationala, 2018

structurale este asigurata de strazi de interes local a carei capacitate de trafic este

semnificativa: str. Zelinski, str. Minsk.

Tab. 1. Lista magistralelor din sectorul Botanica:

Denumire Clasificarea | Lungimea | Latimea | Incircarea | Capacitatea
(dupd schema (m) partii (mii echipaje | de trafic de
complexa de carosab | autoinorade calcul

transport a ile varfinambele | (mjj echipaje
municipiului) (m) directii) auto in ora de
varf in ambele
directii)
a. panalastr. | a. pana la str.
Gr. Botanica | Gr. Botanica
. < 1.9 2.700
1 | bd. Dacia l\(jleaig;]ig’zlsa 4000 2x10.5 | b. panalastr. | b. pana la str.
' ' b 2x7.0 | Trandafirilor | Trandafirilor
urban 4.0 6.000
C. panalastr. | c. pina la str.
Ciuflea 5.0 Ciuflea 3.600
a. pana lastr. | a. pana la str.
bd Magistrala Trandafirilor | Trandafirilor
2. D b | de interes 3700 21.0 |37 3.800
eceba raional b. pani la bd. | b. pani la bd.
Traian 3.0 Traian 2.900
<05 Magistrala
3. * . | deinteres 5000 10.5 2.7 1.500
Muncesti
urban
str Magistrala
4, ' de interes 2800 14.0 2.0 2.240
Grenoble
urban
a. pana lastr. | a. pana la str.
. < Sarmizeget- | Sarmizeget-
c | st.Gr ?:ﬁig;lj 2600 | 150- |usado usa 2.700
" | Botanica b 235 | b.pandlabd. | b. panalabd.
urban Dacia Dacia
3.0 2.700
Magistrala
6. | St Valea | . tieres i i 1.950 2.900
Crucii
urban
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Bd Magistrala
7. - de interes 1300 14.5 2.5 2.500
Traian .
raional
Str. Magistrala
8. | Indepen- | de interes 1100 10.5 1.2 1.600
dentei raional
Str. Magistrala 75 9
9. | Trandafi- | de interes 1500 ' 5 1.16 1.500
rilor raional '
A a. pana la str.
a. pana la str. Zelinski
Str. Magistrala Zelinski 1.35
. - 98....1 A 1.600
10 | Sarmize- | de interes 1100 b. pana la str. .
: 0.5 . b. pana la bd.
getusa raional Gr. Botanica Dacia
2.0 1.570

Axa compozitionald, dupd cum a fost mentionat mai sus, este reprezentatd
de b-dul Dacia, magistrala de interes urban. Caracteristicile tehnice si parametrii
geometrici ale magistralei sunt:

Limitele liniilor rosii de 80m;
Latimea partii carosabile este de 2x10.5m + 2x7.0m ;
Numarul benzilor de circulatie 10;
Latimea trotuarelor variaza de la 7.5m — 10.0m;
Latimea spatiilor verzi variaza de la 3.5m — 5.5m;
Prevaleaza trecerile pietonale terestre;
Zona mediana folosita ca refugiu central pentru pietoni (in locul intersectiei cu
trecerile de pietoni);
Existenta a trei treceri de pietoni extrastradale:
1. Pasaj subteran — in imediata apropiere de intersectia a b-dul Dacia cu b-dul
Decebal;
2. Pasaj subteran — la inceputul str. Teilor;
3. Pasaj subteran — pe viaduct la statia de transport in comun;
Durata medie a fazei semaforului pietonal este de 30sec;
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Fig.4. Reteaua stradald a sectorului administrativ Botanica.
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